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KUBA
Posten warmhalten

Die Briider Castro wollen die Ar-
beitsmoral ihrer Manager und Fiih-
rungskader heben.

r ist ein Mann, der nicht nein sagen
kann: Wann immer ein Kumpel
einen Job braucht, wann immer eine

kleine oder auch groBere Gefilligkeit -

zu vergeben ist — Blandengo macht
das schon.
Bequem Zzuriickgelehnt in seinem

Schreibtischsessel, eine dicke Havanna -

im Mund, verbringt er seine Tage als
Betriebsleiter im sozialistischen Kuba
vorwiegend damit, sich selbst und sei-

- nen Freunden ein angenehmes Leben |

der Rail, der zweite Mann im Regime,
»sind mehr damit beschéftigt, ihren Po-
sten warmzuhalten als dem Volk zu
dienen®. Viele Kubaner hitten ,,dle Be-
freiung von der Ausbeutung als eine Be-

freiung von der Arbeit-miBverstanden®, -

Die 6ffentliche Debatte um die ,,De-
formationen des Systems“ (Raal Ca-
stro) begann im vergangenen Jahr, als

Kubas fiihrende Politzeitschrift ,,Bohe-

mia“ .unter der Titelzeile ,,Was das
Volk wissen miiBte* ein iibérraschend
offenes Interview mit dem obersten
Wirtschaftsplaner des Landes, Hum-
berto Pérez, abdruckte.

»Wie erkliren Sie, da3 Kuba Zement
exportiert, wo wir doch nicht genug ha-
ben, um unseren eigenen Bedarf zu be-
friedigen?, fragte etwa die Journalistin
Marta Harnecker und verlangte Aus-
kunft, warum im Jahr 1978 nur 16 500

Castro-Briider Raiil, l-;idel: Comics gegen Schlamperei

zu verschaffen. Von effizienter Arbeit

hdlt er wenig. Als einmal ein junger

Untergebener ihm sichtlich aufgeregt

von einer Panne im Betrieb berichtet,

beschwichtigt Blandengo: ,,Nun beru-
hige dich doch, Kleiner, du kriegst
sonst noch ein Magengeschwiir.

. ,Blandengo“, der Lasche, ist der ne-
gative Held einer Comic-Serie, die seit
wenigen Monaten auf Anweisung von
oben in der von der kubanischen KP
herausgegebenen Tageszeitung ,,Gran-
ma“ erscheint. Mit Blandengo will Ku-
bas Miximo Lider Fidel Castro gegen
Schlamperei, Giinstlingswirtschaft und

. Unproduktivitit unter Kubas Funktio-
nidren und Managern vorgehen, die der
Spitze - des Regimes zwei Jahrzehnte
‘nach der siegreichen Revolution auf
der Zuckerinsel offenbar zunehmend
Sorge bereiten.

Manche Fuhrungskrafte auf Kuba,
so beklagte unldngst Fidel Castros Bru-
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Wohneinheiten gebaut, dafiir aber
25000 ,wegen nicht vorgenommener
Reparaturen“ wieder abgerissen wor-
den seien. Zumindest ein Teil der Ver-
antwortung fiir derlei Dinge, so riumte
der Befragte in dem seitenlangen Inter-
view selbstkritisch ein, liege bei den
Fiihrungskadern.

Wenig spiter’ veroffentlichte das
Zentralkomitee der kubanischen KP
einen Bericht, der keinen Hehl daraus
machte, daB die Ziele des von 1976 bis
1980 geltenden Fiinfjahresplanes nicht
erfiillt werden konnten. Vor allem Ta-
bak- und Kaffeeproduktion, aber auch
Viehzucht und Transportwesen hinkten
hinter den Planzielen her.

Zwar gab der ZK-Bericht die Haupt-
schuld an dem MiBstand den durch
die ,Krise des Kapitalismus* ver-
schlechterten Welthandelsbedingungen.
Doch scharf geifielte der Report
auch ,,Verantwortungslosigkeit“, ,,In-

effizienz* und ,,Tragheit“ der kubani;
schen Arbeiter und Manager.

Im vergangenen Juli griff Fidel Ca-
stro personlich das Thema auf. Vor der
Natlonalversammlung fragte er in
einer programmatischen Rede: ,,War-
um ist zum Beispiel aus unseren Eisen-
bahnen jede Disziplin verschwunden,
warum funktioniert der Schienenver-
kehr in kapitalistischen Lindern viel
besser als bei uns?“ Und er antwortete
selbst: ,,Die Schuld trifft all unsere Ka-
der, unsere Verwaltung, unsere politi-
schen Arbeiter, unsere Gewerkschafter,
unsere Presse, unser Erzichungswesen.

Nach diesem Rundumschlag fiel
auch' die gegingelte Presse. iiber die
,Fehler und Schwichen unseres sozia-
listischen Systems“ her (Fidel Castro).
Zeitungen wie ,,Granma®“, wie die von
der KP-Jugendorganisation herausge-
gebene ,Juventud Rebelde* und die
Gewerkschaftszeitung ,, Trabajadores“
verdffentlichen seither regelmiBig Ko-

Jumnen mit Leserbriefen iiber MiBstan-

de in Fabriken und Verwaltung.

Besonders heftig kritisiert wurde das.
Transportwesen der Hauptstadt Ha-
vanna. ‘

,,Granma“ berichtete, daB die ,,Con-
sejos de trabajo“, die Arbeitsrite, die
VerstoBe gegen die Arbeitsbestimmun-
gen zu ahnden haben, von Januar bis
September vergangenen Jahres in 5760
Fillen eingreifen muBten — die Trans-
portbetriebe beschiftigen nur 12 870
Personen.

Etwa zwoIf Prozent der Arbeitsstun-
den im Transportwesen gingen iiberdies
verloren, weil wichtiges Betriebsperso-
nal nicht zur Arbeit erschienen war.
Und vielfach muBten die Autobusse
des Offentlichen Nahverkehrs morgens
in ihren Garagen bleiben, weil die Me-
chaniker der Nachtschicht blauge-
macht hatten. '

Auch auf dem Lande, so klagte Ca-
stro-Bruder Rail, sei die Arbeitsmoral
gesunken: Landarbeiter auf Staatsfar-
men, die nur vier bis fiinf Stunden tég-
lich arbeiteten, erhielten oft mit still-
schweigendem Einverstindnis ihrer
Vorgesetzten fiir acht Stunden Lohn.
Manager von Staatsbetrieben beschul-
digte Castros Bruder gar, sie félschten
Statistiken und steckten sich Staatsgel-
der in die Tasche.

»Um jeden Preis“, verkiindete Raiil
Castro, miiSiten Arbeitseffektivitdt und
Disziplin gehoben werden — besonders
»an der Spitze“. Die einfachen Arbeiter
jedenfalls ,sollen nicht die Rechnung
zahlen miissen“.

Wenige Tage vor Jahresende zog
Wirtschaftsplaner Pérez erste Konse-
quenzen. Die fiir 1980 angepeilte

- Wachstumsrate, so gab er bekannt,

werde von urspriinglich sechs auf drei
Prozent heéruntergeschraubt. Grund:
Schon 1979 sei die Produktivitit nicht,
wie vorgesehen, um .vier, sondern nur -
um 0,8 Prozent angestiegen. <
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