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Jaguar“-Absturzstelle bei Wesel: Im Normalfall klick

MILITAR
Tallyho

Der versehentliche AbschuB eines
britischen Jagdbombers iiber der
Bundesrepublik offenbart eine Unsit-
te von Nato-Piloten: Scheinangriffe
auf alles, was fliegt.

Hauptmann Roy Hamilton Lawrence,
35, donnerte mit dem rotgestriche-
nen ,,Phantom“-Jet FGR. 2-XV 422 in
440 Meter Hohe siidostlich am nieder-
rheinischen Stidtchen Wesel vorbei, als
er vor sich ein geeignetes Ubungsziel
ausmachte: einen britischen Jagdbomber
vom Typ ,Jaguar®.

,»Tallyho!* jubelte Lawrence ins Bord-
mikrophon — wie die englischen Jager,
wenn ihnen ein Fuchs vor die Flinte
kommt. Dann feuerte die Phantom.

Sekunden spiter, exakt um 12.47 Uhr
an jenem 25. Mai 1982, durchschlug eine
2,87 Meter lange und 86 Kilogramm
schwere, infrarotgesteuerte ,,Sidewin-
der“-Rakete das Heck der Jaguar. Das
getroffene Flugzeug drehte sich dreimal
um die eigene Achse und brach in einem
Feuerball entzwei. Pilot Derek Stephan
Girggs, 25, konnte sich mit dem Schleu-
dersitz aufs Feld des Bauern Gerd Mélle-
ken retten und trank erst einmal einen
Cognac.

Der erste Raketen-Volltreffer iiber
Westdeutschland zu Friedenszeiten blieb
fiir den Schiitzen Lawrence und seinen
Navigator Alistair David Inverarity, 38,
ohne schwerwiegende Folgen. Zwar
sprach Ende vorletzter Woche ein sechs-
kopfiges britisches Militirgericht beide
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»ndhern sie sich aus allen Richtungen
den Airlinern.“ Auf dem Radarschirm
ist dann ,,bis zu 20mal am Tag"“ zu schen,
wie die Jager Kurs auf die Zivilmaschi-
nen nehmen.

So geschah es auch, als Hauptmann
Lawrence am 25. Mai letzten Jahres die
Jaguar gewahr wurde. Unmittelbar zu-
vor hatte er sich iiber Funk bei einem
deutschen Fluglotsen, dem Bundeswehr-
Oberleutnant Dieter Meissner, gemel-
det. Meissner mahnte um 12.46 Uhr (auf
englisch): ,,Sie miissen umkehren, sonst
verlassen Sie thre Zone.“

Lawrence, plotzlich: ,,Ich habe gerade
eine Jaguar abgeschossen.“

Fluglotse: ,,Wie ist Ihr Zustand?*

Lawrence: , Kimmern Sie sich nicht
um meinen Zustand, ich habe gerade
eine Jaguar abgeschossen. Der Pilot ist
ausgestiegen.“

Fluglotse: ,Ist das keine ScheiBhaus-
parole?“

Lawrence: ,,Keine Schei$hausparole.“

Vor dem britischen Militargericht ge-
stand der Pilot, er habe ,total verges-

sen*, daB sein Jet mit scharfen Sidewin-
der-Raketen bewaffnet war. AuBerdem
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,Phantom“-Besatzung Inverarity, Lawrence: Verweis fir Volltreffer

schuldig, die Strafe aber war nur ein
nstrenger Verweis“. Wohlwollend ver-
meldete der ,,Sunday Telegraph“ in Lon-
don, es gebe ,.eine Reihe Offiziere”, die
trotz eines solchen Verweises in frithen
Dienstjahren spiter ,die hochsten
Dienstgrade erreicht hat“.

Offensichtlich hatte die Besatzung der
Phantom nur einen Scheinangriff auf die
Jaguar-Maschine fliegen wollen — was
Nato-Piloten, ungeachtet aller militéri-
schen Dementis, auch gern tun, wenn
ihnen Passagierjets begegnen.

»Immer wenn schones Wetter ist“,
berichtete ein Frankfurter Fluglotse,

sei die Crew vor dem Start nur drei bis
funf Minuten lang eingewiesen worden —
viel zu kurz, wie sachkundige Militars
monierten.

Denn vor einem Alarmstart werden
Pilot und Navigator mit Informationen
aller Art iberfrachtet. , Eine Phantom
zu fliegen®, bekannte ein RAF-Offizier,
»ist wie fernsehen, Auto fahren und
einen Fahrplan studieren — und das alles
gleichzeitig.

Der Mann im Cockpit muB blitzschnell
Entscheidungen fillen; im ,,Starfighter*
etwa alle 3,4 Sekunden eine, beim
Landeanflug gar alle zwei Sekunden. Ein



Fluglotse: ,Als ob man Rennwagen
durch den Berufsverkehr einer GroB8-
stadt rasen lieBe.*

Gerade wiahrend des Tiefflugs und bei
Luftkampfmandvern erreichen die Pilo-
ten die ,,Grenzen menschlichen Vermo-
gens“, analysierte das Flugmedizinische
Institut der Luftwaffe in einem vertrauli-
chen Gutachten fiir das Bundesverteidi-
gungsministerium. Selbst bei erfahrenen
Fliegern steigt der Puls auf 170 Schlige
pro Minute, trotz Druckanzuges kommt
es der Fliehkraft wegen zur Blutleere im
Gehirn. Bei einer ,,solchen auBerordent-
lichen Belastung®, so ein Offizier, sei
eine ,,Gedéichtnistritbung durchaus mog-
lich*.

Im Fall Lawrence/Inverarity kamen
zum iiblichen FlugstreB zwei technische
Mingel hinzu. Die Raketen waren nicht
gesichert, weil die im Statzpunkt Wil-
denrath nahe der hollindischen Grenze
vorritigen Metallriegel angeblich nicht
auf diesen Phantom-Typ paSten. Und
der Feuerknopf im Jet selbst war nicht,
wie es der Anweisung entsprochen hitte,
mit rotem Band iiberklebt. Das rote
Band zeigt an, daB das Flugzeug
scharf bewaffnet ist. Ein Brite aus Wil-
denrath vor Gericht: , Wir hatten an
diesem Tag kein solches Band zur
Verfiigung.“

Als Lawrence dann den Knopf betitig-
te, hitte es im Normalfall nur klick
gemacht — der simulierte AbschuB wire
von einer Kamera im Bild festgehalten
worden. Doch die scharfe Sidewinder
jagte los und suchte sich ihr knapp drei
Kilometer entferntes Ziel.

Obgleich nach dem Absturz Augen-
zeugen von einem voraufgegangenen
Raketentreffer sprachen, wiegelten briti-
sche und deutsche Militars ab. Die zu-
stindige Staatsanwaltschaft Duisburg
konnte nicht ermitteln, weil das Nato-
Truppenstatut eine militarinterne Rege-
lung vorsieht.

Schon am 26. Juni letzten Jahres mel-
dete die englische Fachzeitschrift ,,Flight
International“ unter der Uberschrift
,,RAF Phantom schiet RAF Jaguar ab“
den Vorfall, und die Anklage gegen
Lawrence und Inverarity datiert vom 12.
November.

Noch einen Monat spéter aber teilte
der Parlamentarische Staatssekretdr im
Bonner Verteidigungsministerium, Pe-
ter-Kurt Wiirzbach (CDU), auf Anfrage
dem Weseler SPD-Bundestagsabgeord-
neten Uwe Jens mit, da8 ,,die Untersu-
chungen noch nicht abgeschlossen* sei-
en. Wirzbach fiigte hinzu, da8 das
,Mitfilhren von Ubungs- oder Einsatz-
munition in Luftfahrzeugen bei Fligen
iiber der Bundesrepublik“ grundsitzlich
erlaubt sei.

Selbst britische Offiziere halten dies
fir gefahrlich. Als Zeuge erklirte der
Chef der 19. Luftstaffel, Major John
Connor, dem Militargericht: Flige mit
scharfen Raketen seien ,,unnétig“. Con-
nor jedenfalls wirde ,wahrend eines
Manévers nicht damit fliegen“. ¢
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1.Baufachmesse

Essen
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29. Januar bis 6.Februar

-Die Bauwirtschaft steht 1983 vor
vielen neuen Aufgaben. Die ge-
samtwirtschatftliche Entwicklung
erfordert neue Koordinaten.

Auf der DEUBAU '83 stelit sich die
Bauwirtschaft diesen Aufgaben

mit neuen Produkten und Problem-
l6sungen. Unter dem Motto:

Neue Herausforderungen -
neue Chancen!

Die DEUBAU83:

Das | eistungsangebot:
der Kommunikations-Treff fiir Das Know-how der Baustoff-
alle Partner am Bau! Industrie fiir alle aktuellen -

Darauf liiBt sich bauen! Problemidsungen am Bau.

unsere KongrefS-

Messe Essen
NorbertstraBe 56

MEMME}=r
E»EN Telefon (0201) 72 44-1
Telex B 579 647

Fordem
Unteriagen
point im Herzen Europas!

Die groite
Baufachmesse
Deutschlands ’83
erwartet lhren
Besuch!
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