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Koreanische Angehdrige der Jumbo-Opfer auf dem Flughaten von Seoul: ,Ekel, Abscheu und Wut"

-Fast schon ein kriegerischer Akt“

Gaben hdchste Sowjet-Behdrden den Befehl, die korea-
nische Boeing 747 abzuschieBen? Oder handeiten
untergeordnete Stellen? Welche Fehler begingen die
koreanischen Plioten, als sie sowjetisches Hoheitsge-

Die amerikanischen Demonstranten
vor der Sowjetischen Botschaft in
Washington reckten Bilder des Partei-
vorsitzenden Jurij Andropow in die Luft.
Die Portrits des Russen trugen die Auf-
schrift: ,,Gesucht wegen Anstiftung zum
Mord“. Andere Plakate behaupteten:
»3owjet-Schweine sind Morder®. Es war
wie einst im Kalten Krieg.

»Nein*, sagte der amerikanische Kon-
greBabgeordnete Philip Crane, der Rus-
sen-Angriff auf eine unbewaffnete Boe-
ing 747 der siidkoreanischen Fluggesell-
schaft KAL iiber sowjetischem Hoheits-
gebiet ,schockiert mich nicht“. Denn
Andropow, ,,der Anstifter des Anschlags
auf den Papst, der Schlidchter von Buda-
pest, Prag und Afghanistan“, sei zu al-
lem fahig. Das ,Imperium des Bosen®
(Ronald Reagan), die Sowijet-Union,
hatte mit dem Luftangriff in Fernost
seinen eigenen Ruf im WeiBen Haus

Anti-Sowjet-Demonstration in Washington
Wie einst im Kalten Krieg
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biet verletzten? Noch bevor die wesentlichen Fragen
des Absturzes gekldrt waren, geriet der Luftzwischen-
fall iiber Kamtschatka und Sachalin zur schwersten
Krise der Ost-West-Beziehungen seit Afghanistan.




Passagierflugzeug Boeing 747 der Korean Air Lines: Der heifie Draht blieb Kalt

Bt e

Sow]el]hger MIG-23 (I. ), Su-15 Den Eindringling von hmten anfllegen und mit den Fliigeln riitteln

bestatigt: Es sei, so der US-Prisident,
zur ,terroristischen Tat* durchaus fahig.

Noch Ende vergangener Woche kann-
te die Emporung keine Grenzen. ,,Ab-
scheu® und ,,Entsetzen“ verspiirten der

amerikanische AuBenminister George"

Shultz und sein Chef Ronald Reagan,
,Wut“ der US-Senator Alfonse D’Ama-
to, und mit allen fihlte fast die ganze
Nation.

Auch in Europa griffen Diplomaten
und Politiker zu groBvolumigen Protest-
vokabeln: ,,Schirfste Entriistung® mel-
dete das franzosische, ,.tiefste Beunruhi-
gung® das britische, einen ,Schock*
empfand das schwedische AuBenministe-
rium. In Bonn wurde Sowjetbotschafter
Wladimir Semjonow ins Auswirtige
Amt gebeten — Staatssekretdr von Sta-
den beklagte den ,,unbegreiflichen Akt*.

Die Rakete, die ein unbekannter so-
wjetischer Pilot am vergangenen
Mittwoch um 18.26 Uhr mitteleuropii-
scher Zeit auf den KAL-Jumbo abge-
schossen hatte, eroffnete die schwerste
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Ost-West-Krise seit Afghanistan und Po-
len - in einem Augenblick, da gerade
wieder Entspannungshoffnungen aufka-
men.

Wenige Tage vor der Tragddie im
Nord-Pazifik hatte ein hoher Beamter
des amerikanischen AuBenministeriums
angedeutet, daf im nichsten Frithjahr
ein Gipfeltreffen der beiden Staatschefs
moglich sei. Ronald Reagan, der in sei-
ner ersten Pressekonferenz gesagt hatte,
daB die Sowjets sich das Recht nihmen,
»jegliches Verbrechen zu begehen, zu
ligen und zu betriigen, wird sich nun
bestitigt fithlen: Was soll auf einem
Gipfel noch besprochen werden?

Deutlich hatten sich im vorigen Monat
die Beziehungen zwischen beiden Super-
méchten verbessert. In Madrid konnten
sich Sowjets und Amerikaner zu einem
KompromiBl bei der KSZE-Konferenz
zusammenfinden, in Moskau hatte
Agrarminister Block ein neues Abkom-
men iiber amerikanische Getreideliefe-
l1;nngen an die Sowjet-Union unterschrie-

en

‘Russen-Invasion

Lange unterbrochene Gespriche iiber
kulturelle und technologische Zusam-
menarbeit der beiden GroBméchte wur-
den jingst wiederaufgenommen.. Noch
in der Woche vor dem Zwischenfall hatte
Moskaus Andropow Vorschlige ge-
macht, welche die Genfer Mittelstrek-
kenwaffen-Verhandlungen zu erleich-
tern schienen.

Mit einem Schuf war die kleine Ent-
spannung voriber. Schon am Donners-
tag schickte Ronald Reagan einen ,,har-
ten Brief“, so der State-Department-
Sprecher, nach Moskau. Der US-Prisi-
dent verlangte eine restlose Aufklarung
des Zwischenfalls. Ein Treffen mit An-
dropow, dariiber sind sich Reagans Be-
rater einig, ist nicht mehr in Sicht, es sei
denn, die ,Krifte der Finsternis* (Rea-
gan) entschuldigten sich fiir den Jumbo-
AbschuB.

Selbst liberale Demokraten forderten
nun von der US-Administration ein neu-
es Getreideembargo. Das erste (Teil-)
Embargo hatte Jimmy Carter nach der
in Afghanistan ver-
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Ehepaar Reagan, AuBenminister Shuitz*: ,Woriiber mit einem Land redeh. das zu solchen Grausamkeiten fahig ist?"

héngt. Washingtons RechtsauBen-Politi-
ker verlangten den Abbruch aller Abrii-
stungsverhandlungen, ja sogar der diplo-
matischen Beziehungen zur Sowjet-Uni-
on. Einer der ihren, der Chef der rechts-
radikalen, antikommunistischen John
Birch Society, KongreBabgeordneter
Larry McDonald, war mit dem Flugzeug
abgestiirzt: ,, Ein Mértyrer“, so der repu-
blikanische KongreBabgeordnete Geor-
ge Hansen.

Die schwerste Krise ihrer bisherigen
Amtszeit iiberraschte die beiden mich-
tigsten Minner der Welt im Urlaub:
Sowjet-Chef Jurij Andropow, 69, erhol-
te sich auf seiner Datscha im Kaukasus,
US-Prisident Ronald Reagan, 72, auf
seiner kalifornischen Rancho del Cielo
auf den Higeln von Santa Barbara.
Mehr als 14 Stunden lang hatte er vom
AbschuB8 nichts erfahren. Wann Andro-
pow Kenntnis erhielt, ist unbekannt.

Rund zweieinhalb Stunden lang hatten
die Spezialisten der Luftraumiiberwa-
chung und der Geheimdienste beider
Supermichte die gerdhrliche Flugroute
des KAL-Jumbos verfolgt. Keine Seite
hatte Anstalten gemacht, die sich anbah-
nende Katastrophe zu verhindern. Der
»heiBe Draht* blieb kalt.

So kalt, wie er vermutlich bleiben
wird, falls, wie Nachriistungsgegner
und  Avufristungsfeinde  befiirchten,
AbschuBpannen,  Ubermittlungsfehler
und Fehlreaktionen den nichsten Welt-
krieg einleiten. Nur, da dann nicht
zweieinhalb Stunden zur Verfiigung ste-
hen, Staats- und Regierungschefs in Ost
und West zur Aufdeckung und Verhin-
derung der Panne zu alarmieren.

* Links: Vor dem Rickflug aus Kalifornien nach
Washington am vorigen Freitag; rechts: Bei der
Pressekonferenz im State Department am vorigen
Donnerstag.
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Was vorige Woche iiber dem Japani-
schen Meer geschah, mutet an wie eine
Zeitlupenfassung jenes Schreckenssze-
narios, in das Uberriistung und mili-
tirischer Perfektionsdrang die Welt zu
dréngen drohen.

Am Dienstag voriger Woche, zehn
Minuten vor Mitternacht, hatte der Un-
gliicksflug 007 der halbstaatlichen Kore-
an Air Lines in New York begonnen. Mit
244 Passagieren und 29 Mann Besatzung
an Bord landete die Boeing 747 (von der
Lufthansa-Tochter ,,Condor“ vor vier
Jahren an die Koreaner verkauft) sieben
Stunden spiter auf dem internationalen
Flughafen von Anchorage in Alaska.
Vier Passagiere stiegen aus, der Jumbo
wurde betankt, und eine neue Crew ging
an Bord. Zum Nonstop-Flug nach Seoul

hob die Maschine mit 39minitiger Ver-
spatung um 3.59 Uhr Ortszeit wieder ab.
Um ein Uhr nachts, so erklarte 22
Stunden spiter der amerikanische Au-
Benminister George Shultz vor der Pres-
se in Washington, sei der KAL-Jumbo
von seiner Route abgekommen und in
den sowjetischen Luftraum dber der
Halbinsel Kamtschatka eingedrungen.

Kurz nach Mitternacht begann sich die
sowjetische Radariiberwachung fiir den
koreanischen Ziviljet zu interessieren.

In ihre Leitcomputer waren die Flug-
daten des KAL-Jumbos nicht eingefiit-
tert, weil die Maschine auf ihrer regula-
ren Flugroute entlang der Halbinsel
Kamtschatka nicht von sowjetischen
Flugleitern gefiihrt wurde. Die Sowjets
lieBen das Flugzeug in ihr Hoheitsgebiet

[Normale Flugroute
Anchorage-Seoul

KURILEN
{sowjetisch)
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ein- und nach Uberqueren der Halbinsel
auch wieder ausfliegen.

KAL 007 blieb auf einem verhingnis-
vollen Kurs iiber dem Ochotskischen
‘Meer, der das Flugzeug auf direktem
Weg nach Seoul, aber auf regelwidrigem
Kurs auch iiber die Siidspitze der Insel
Sachalin fiihrte. ' )

Zwischen dem Verlassen des sowje-
tischen  Kamtschatka-Hoheitsgebietes
und dem erneuten Eindringen siidlich
der sowjetischen Marinebasis Korsakow
begannen sowjetische MiG-23- und Su-
15-Jager dem Jumbo, den die Nachrich-
tenagentur Tass spiter als ,,nicht identifi-
zierbares Flugzeug“ beschrieb, zu fol-
gen. Das GroBraumflugzeug, so Mos-
kau, sei von der internationalen Route
um 500 Kilometer abgewichen. Tass:
»Das Flugzeug flog ohne Positionslich-
ter, antwortete nicht auf Anfragen und
nahm keinen Funkkontakt mit dem Flug-
leitdienst auf.“

Flug KAL 007 meldete sich -nicht
mehr, '

Um 3.26 Uhr, drei Minuten nach Ab-
reiBen des Funksprechkontakts, konnten
amerikanische Abhdrspezialisten folgen-
den Dialog zwischen der sowjetischen
Bodenstation und dem Cockpit des so-
wijetischen Abfangjagers Suchoi Su-15
ausmachen:

Bodenstation: ,,Ziel erfassen, anvisie-
ren.” .

Su-15: ,,Ziel erfaft.*

Bodenstation: ,,Feuer frei.*

Su-15: ,,Abgefeuert.*

Nach einer weiteren Meldung ,,Ziel
zerstort* habe der sowjetische Pilot ab-
gedreht. Vier Minuten spiter tauchte die
Maschine auf Radarschirmen in 5000
Meter Flughéhe auf, weitere acht
Minuten vergingen, bis der Lichtpunkt
erlosch. Mit 269 Menschen an Bord,
darunter 19 Kindern, war die Boeing

obachtungszone“ verblieben — danach

habe es nicht mehr beobachtet werden

.miissen.

Es war im Meer versunken. Ein japa-
nischer Fischer und seine Besatzung hat-
ten drei Blitze und eine Explosion ver-
nommen ~ die letzten Augenzeugen au-
Ber dem Mann im Cockpit des sowje-
tischen Jagers. .

Warum die koreanische Maschine
schon etwa zwei Stunden nach ihrem
Start in Anchorage vom vorgeschriebe-
nen Kurs abkam, blieb auch Ende vori-
ger Woche ritselhaft. Flug 007 solite
entlang der R 20, der nordlichsten von
finf moglichen Flugrouten, nach Seoul
fliegen.

Diese Strecke fithrt bis auf 15 Meilen
an sowjetisches Hoheitsgebiet heran und
ist, weil am kiirzesten, bei den Piloten
besonders beliebt. Vereinbarungen mit
der Sowjet-Union garantieren, daB sich

Um 3.12 Uhr, knapp drei Stunden vor
der geplanten Landung, meldete ein So-
wjet-Pilot seiner Dienststelle am Boden,
er habe ,das Flugzeug entdeckt“, so
Shultz in Washington, ,neun Minuten
spiter folgte die exakte Hohenbestim-
mung der koreanischen Maschine:
33 000 FuB (11 000 Meter)«.

Zwei Minuten danach nahm der KAL-
Jumbo Funksprechkontakt mit der japa-
nischen Flugleitzentrale des Tokio-Flug-
hafens Narita auf.

KAL: , Wir steigen auf 35 000 FuB,
verlassen die Hohe 32 000.“
Narita: ,,Roger* (verstanden).

KAL: ,Dies ist KAL 007 . . .~

Narita: ,,Wir koénnen Sie nicht horen.
Bitte wechseln Sie auf 10 048 Kilohertz.
Dies ist Tokio-Radio. Wie ist der Emp-
fang auf 10 048 Kilohertz?
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Sowjetische Politbiiromitglieder Ustinow, Tichonow; Andropow, Gromyko: ,Die Sowjet-Union wurde besudelt”

nordlich der japanischen Insel Hokkaido -
ins Meer gestiirzt.

Die sowjetische Version des -Zwi-
schenfalls prizisierte die erste Darstel-
lung:

Sowijetische Abwehrflugzeuge seien
nHhatirlich“ in die Luft gesandt worden.
Wiederholte Versuche, Kontakt mit dem
Flugzeug herzustellen, seien ignoriert
worden.

Der Eindringling habe alle Zeichen
miBachtet. Uber Sachalin, so Moskau,
habe ein Sowjet-Flugzeug Warnschiisse
mit Leuchtspur-Munition abgegeben -
»parallel zur Flugroute des Flugzeugs®.

Kurz danach, so die Moskauer Nach-
richtenagentur Tass, habe das Flugzeug
die Grenzen des sowjetischen Luftraums
in Richtung auf das Japanische Meer
wieder verlassen. Zehn Minuten lang sei
das Flugzeug in der elektronischen ,,Be-

UdSSR-Flugzeuge aus diesen Flugrouten
heraushalten. :

Die Sowjets emporten sich gleich-
wohl: Reiseroute und Umstinde des
Fluges seien ,nicht zufillig* gewesen.
Es sei doch bezeichnend, so Tass,
daB ,,relevante US-Geheimdienste“ dem
Flug wihrend = seiner Dauer in
einer hochst aufmerksamen Art gefolgt
seien.

Die Sowjets wunderten sich, warum
die Amerikaner keine MaBnahmen er-
griffen hatten, um die ,,grobe Verletzung
des Luftraums der Sowjet-Union“ zu
beenden.

DaB der Zwischenfall gar organisiert
worden sei, um die ,,internationale Lage
zu verschirfen“ und die Sowjet-Union
»Zu besudeln“ — dies alles werde deutlich
angesichts der ,unverschimten, ver-

leumderischen Erklarungen Reagans®.

Das Politbiiro hatte gesprochen — und
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Cockpit einer Boeing 747*: ,Wir staunen (iber unsere eigene Technik*

Beim SchuB vor'n Bug wird’s emst

SPIEGEL-Interview mit Lufthansa-Flugkapitdn Heino César

Heino Cdésar, 49 (12000 Flugstunden), ist
»Sicherheitspilot® der Deutschen Lufthansa.
Er kennt die Nordpolstrecken von vielen Ein-
sdtzen als Jumbo-Kapitan.

SPIEGEL: Kann der AbschuB des
koreanischen Jumbos die Folge eines
MiBverstindnisses oder einer Kommuni-
kationspanne gewesen sein? Es heifit,
dic Funkanlage an Bord sei ausgefal-
len. :

CASAR: Militirmaschinen funken auf
ultrahohen Frequenzen, die von Zivil-
flugzeugen nicht empfangen werden
konnen. Beide haben deshalb so gut wie
nie Funkkontakt miteinander. Es sei
denn, auf dem Umweg fiber eine Boden-
station oder iiber die internationale Not-
frequenz.

SPIEGEL: Das heiflit, daB sich die
Koreaner und Russen, selbst wenn sie
eine gemeinsame Sprache gesprochen
hitten, gar nicht verstindigen konnten.

- CASAR: Doch. Sie hatten auf jeden
Fall Sichtkontakt. Keine Frage, daB die
Jager die koreanische Maschine, deren
Embleme auf dem Leitwerk wahrschein-
lich noch angestrahlt waren, eindeutig
identifizieren konnten.

* Das Navigationsgerit INS liegt iiber dem schwar-
zen Knopf auf der Mittelkonsole.

SPIEGEL: Und wie konnten die So-
wijets dem Koreaner klarmachen, da8 er
landen solite, wenn er sich wirklich ver-
flogen hatte?

CASAR: Indem er sich vor ihn setzte
und mit den Tragflichen wackelte. Das
ist ein Signalcode, der international ver-
standen wird, oder durch Ein- und Aus-
schalten seiner gesamten AuBenbeleuch-
tung. Das begreift jeder Zivilpilot.

SPIEGEL: Oder durch einen SchuB
vor den Bug?

CASAR: Nicht ausgeschlossen. Es ist
denkbar, daB die Militirmaschine dem
Zivilflugzeug, wenn alle anderen Signale
nicht folgt werden, eine Garbe
Leuchtspurgeschosse vors Cockpit feu-
ert, um ihm deutlich zu machen: Mein
Freund, jetzt wird’s ernst.

SPIEGEL: Ist denn eine Situation
denkbar, die den koreanischen Piloten
hétte veranlassen konnen, dem Befehl
nicht zu folgen? Er hatte doch nicht die
geringste Chance.

CASAR: Richtig. Deshalb kann ich es
mir auch nicht vorstellen, daB ein verant-
wortungsbewuBter Kapitin dem Lande-
befehl nicht folgen wiirde. Aber es ist
natiirlich nicht auszuschlieBen, daB der
Koreaner die sowjetischen Jager erst

sehr spat, also kurz vorm Verlassen des
sowjetischen Luftraumes, bemerkt hat.
Mag sein, daB er die Signale, wenn sie
denn gegeben wurden, miBachtet hat,
weil er sich {iber seine tatsdchliche Posi-
tion im unklaren war. Wenn die bisher
verfiigbaren Angaben stimmen, trennten
ihn ja nur noch wenige Flugminuten vom
japanischen Luftraum.

SPIEGEL: Es steht aber wohl fest,
daB der koreanische Pilot betrichtlich
vom Kurs abgedriftet ist.

.CASAR: Nicht unbedingt betricht-
lich. Der North Pacific Airway fithrt auf
langen Strecken haarscharf am sowje-
tischen Luftraum entlang. Da reicht eine
kleine Abweichung, und Sie sind iberm
roten Strich. Grenzzwischenfille — wenn
nicht Argeres — hat es sicher auch schon
frither gegeben.

SPIEGEL: Die polnahen Strecken
sind ja wohl navigatorisch besonders
schwierig.

CASAR: Navigatorisch nicht schwieri-
ger als zum Beispiel die Nordatlantik-
oder die Sidatlantik-Route. Man hat
praktisch vier Stunden Uberwasser-
Strecke, dhnlich wie lberm Atlantik,
ohne alle konventionellen Navigations-
hilfen zu bewiltigen. Nur daB einem
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zusitzlich stdndig ein machtiger Sid-
west in die Zihne blist. Das ist eine der
turbulentesten Strecken der Erde mit
Stirmen von 100 bis 200 Stunden-
kilometern in 10 bis 15 Kilometer
Hoéhe.

SPIEGEL: Aber es gibt doch sicher
.Funkfeuer.

CASAR: Auf Kamtschatka gibt es
mehrere sowjetische Marinefunkfeuer.
Aber die sind fiir unsere Navigation
unbrauchbar.

SPIEGEL: Warum halten Sie nicht ein
biichen mehr Abstand zum Sowjetreich,
dort, wo es so besonders empfindlich ist?

CASAR: Wir sehen keine Veranlas-
sung, prophylaktisch von der LuftstraBe
abzuweichen. Unser Tragheltsnawga-
tionssystem ist ungeheuer prizise. Au-
Berdem nehmen wir es mit der Sicherheit
so genau, daB es fiir AuBenstehende oft
iibertrieben wirkt,

Lufthansa-Kapitén Cédsar
~Auf jeden Fall Sichtkontakt"

SPIEGEL: Aber die Fluglinien haben
doch alle ungefahr den gleichen Sicher-
heitsstandard.

CASAR: Ungefihr, ja. Nur wir iiber-
priifen zusitzlich alle naselang unsere
Positionsberechnungen. Und zwar bis
auf eine Zehntel-Bogenminute genau.
Selbst wenn sich mal einer auf dem
Navigationscomputer vertippen sollte,
der stidndig alle kursbestimmenden Fak-
toren bearbeitet, dauert’s hochstens ein
paar Minuten, bis der Fehler korrigiert
wird. Deshalb schaffen wir manchmal
dreitausend Kilometer Distanz mit drei-
hundert Metern Kursabweichung. Und
zwar ohne jede Moglichkeit, unterwegs
unsere Position mit konventionellen Na-
vigationsmitteln zu bestimmen.

SPIEGEL: Das klingt ja phantastisch.

CASAR: Genau. Wir selbst staunen
oft mit groBen Kinderaugen uber unsere
eigene Technik.

den ,,Verlust von Menschenleben* be-

dauert es-auch.
Wenn die Koreaner nicht mitten in der

Nacht spioniert hatten - wie die Sowjets"

unterstellten —, dann hatten sie sich ver-
franzt.

Die — aus der Sicht westlicher Zivilpi-
loten — einzig mogliche Erkliarung fir die
Kursabweichung sind Navigationsfehler

der koreanischen Besatzung, etwa die

Eingabe falscher Koordinaten in das Na-

vigationsgerat INS (Inertial Navigation

System).

Diese elektronische Flughilfe, in simt-
liche Verkehrsmaschinen der Jumbo-
Klasse (und bei der Lufthansa auch in
der iiber den Pol fliegenden Boeing 707)
eingebaut, erreicht im normalen Betrieb
einen Zuverlissigkeitsgrad, von dem na-
vigierende Flugzeugbesatzungen frither

"nur trdumen konnten — zumal in der Pol-
“Region, wo Kursirrtiimer am Wege lie-

gen.

Nicht auszuschlieBen ist, daB der ko-
reanische Pilot seinem Computer falsche
Kurs-Koordinaten eingab. Ex-Lufthan-
sa-Flugkapitan Heinz Auth, zwolf Jahre
Flugerfahrung auf der 747: ,,Das ist je-
dem schon mal passiert.“

Allerdings hitte die Cockpitbesatzung-

einen solchen Fehler bemerken miissen,
da der Kurs auf der vorgeschriebenen
LuftstraBe von_Anchorage nach Seoul

_mehrere Male korrigiert werden muf};

die LuftstraBe bildet keine geradhmge

. Strecke, sondern knickt mehrmals ab.

Denkbar, aus der Sicht westlicher Li-

nienflug-Piloten, wire auch, da8 der Pi- -
lot einer Schlechtwetterfront ausweiclien -

wollte, deswegen das INS abstellte und

‘ woméglich vergaB, es wieder einzuschal-

ten. .
Zu Zwischenfillen Zhnlicher Art,
wenngleich mit viel weniger Opférn,
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US-Abgeordneter McDonald
»Ein Martyrer" -

kam es vor allem wihrend des Kalten

Krieges:

> Am 29. April 1952 wurde eine, DC-4
der Air France, Kennzeichen F-BE-
LE, auf dem Flug nach Berlin von
Russen-Jets angeschossen. Obwohl
schwer beschédigt, konnte das Ver-
kehrsflugzeug noch in Tempelhof
landen.

> 1955 geriet ein Flugzeug der El Alam
27. Juli auf dem Flug von London
nach Israel in bulgarischen Luftraum.
Bulgarische Jager schossen es ab, die
58 Insassen kamen ums Leben.

Im Jahre 1968 ereignete sich ein ganz
ahnlicher Zwischenfall wie in der vergan-

Lotsenraum im Tower: ,Zweieinhalb Stunden lang auf dem Radarschirm verfolgt*
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genen Woche. Noérdlich der japanischen
Insel Hokkaido verlor eine brandneue
amerikanische DC-8 Kurs und Kontakt.
Sie horte die Warnung der japanischen
- Luftiiberwachung nicht mehr. Der Flug
253 A endete planwidrig auf Iturup,
einer der Kuriler-Inseln. Sowjetische
MiGs hatten die Piloten der Seaborg
World Airlines mit Warnschiissen zur
Landung gezwungen.
. Nach 55 Stunden nervenzerreibenden
Wartens kam Flug 253 A wieder frei - an
Bord saBen 214 US-GIs auf dem Weg
nach Cam Ranh in Vietnam.
Luftzwischenfille, vor allem iiber in-
ternationalen Krisenherden, aber auch

_im ,kleinen Grenzverkehr“ etwa zwi-
schen den deutsch-deutschen Nachbarn,
sind inzwischen fast die Regel. Uniibli-
ches Fluggerdt kam dabei zum Einsatz:
Ballons etwa, mit denen vor vier Jahren
DDR-Biirger von driiben nach hiiben
und Umweltschiitzer jiingst in umge-
kehrter Richtung - von West- nach Ost-
Berlin - flogen.

Zum politischen Skandal des sowje-
tischen Jumbo-Abschusses vom 1. Sep-
tember, dem ,,Weltfriedenstag” des so-
zialistischen Lagers, gibt es einen ver-
gleichbaren Prazedenzfall, wenn auch
ohne Tote, dafir mit Spionage: Am
1. Mai 1960 startete in Pakistan ein
amerikanisches Flugzeug, das laut US-
Auflenminister Herter ,,zivil und unbe-
waffnet“ war, mit dem Flugziel Norwe-
gen — quer iiber die Sowjet-Union.

So etwas war Gfter schon passiert, das
letzte Mal nur drei Wochen zuvor, am
9. April und von Afghanistan aus. Als
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Kremichef Chruschtschow, Trimmer des US-Spionageflugzeuges U-2: Entspannung vereitelt

nun wieder eine ,,nicht identifizierte Ma-
schine®“ gemeldet wurde, beriet die So-
wijetregierung, ob man Washington eine

‘Warnung zukommen lassen solle, und

verwarf das: ,Der Aggressor weiB, wor-
auf er sich bei Einbruch in fremdes
Territorium gefafit machen muB. Wenn
er straflos ausgeht, wird er sich auf
weitere Provokationen einlassen. Des-
halb muf man handeln: Das Flugzeug
abschieBen!“

Auf Befehl des Verteidigungsministers
Malinowski wurde die Maschine vom
Typ Lockheed U-2 nach drei Stunden
und 21 Minuten Aufenthalt im Sowjet-
luftraum iiber dem Ural von einer Fla-

dent de Gaulle - ein jahrelang vorberei-
tetes Traumziel Chruschtschows.

Er fuhr noch ~ mit Marschall Mali-
nowski an der Seite — nach Paris, licB
aber das Treffen unter groBem Lirm
platzen, wie ihm seine Fihrungsgenos-
sen in Moskau aufgetragen hatten.

Die U-2-Affire ,,darf uns nicht dazu
bringen, auf die Herabsetzung der Trup-
penstirke zu verzichten*, grummelte
zwar der Parteichef damals — dann zwang
ihn die Militar-Lobby, doch auf jegliche
Abristung zu verzichten.

Nicht auszuschlieBen ist, daB jetzt der
Jumbo-AbschuB gleichfalls — und dhnlich
wie in Amerika ~ die Macht der Militars

1
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Rakete abgeschossen, Pilot Francis Har-
ry Powers, der sich mit seinem Schleu-
dersitz retten konnte, wurde gefangen-
genommen.

Erst nach lingerem Zaudern gab US-
AuBenminister Herter zu, daB es sich um
ein - ziviles, unbewaffnetes — Spionage-
Flugzeug gehandelt habe. Doch mehr
noch versetzte die Sowjetfiihrer in Hy-
sterie, daB der Fremdkorper iiberhaupt
so tief ins Sowjetland hatte vordringen

kénnen.

Der Zwischenfall, so blamabel er fiir
die USA wirkte und so drastisch
Chruschtschow auch reagierte, zerstorte
den ersten Anlauf zur Entspannungspoli-
tik dieses sowjetischen Parteichefs.

Der U-2-Zwischenfall ereignete sich
zwei Wochen vor einer in Paris anbe-
raumten Gipfelkonferenz mit US-Prisi-
dent Eisenhower, dem britischen Pre-
mier Macmillan und Frankreichs Prisi-
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stirkt: Sie miBtrauen jeder Waffenmin-
derung und gedeihen am besten in der
Konfrontation mit der AuBenwelt. Die
erstaunlichste Begegnung mit einem Ein-
dringling machte die Sowjet-Luftabwehr
im Sommer 1978, mit einer Passagierma-
schine der Korean Air Lines - der
ersten.

N

Die fast vollbesetzte Boeing 707, die
nicht mit dem INS-Navigationsgerit aus-
gestattet war, kam auf dem Flug von
Paris nach Anchorage fast 2000 Kilome-
ter vom Kurs ab, gelangte iiber den
wichtigsten sowjetischen Militérstitz-
punkt Murmansk und deckte unfaBbare
Schlampereien der sowjetischen Luft-
iiberwachung auf: Lange Zeit merkten
die Grenzschiitzer nichts.

Wie spiter bekannt wurde, waren Ra-
dar-Bediener betrunken, diensthabende
Offiziere zu Hause - sie hatten Anschlis-
se fur die Kontrollgerite in ihr Schlaf-



zimmer legen lassen, vom Bett aus L
‘bedienen per Knopfdruck

SchlieBlich schossen Abfangjager vom
Typ Su-15 - ohne Warnung, ohne Ab-
stimmung wohl auch mit der politischen
‘Zentrale, wie damals die ,,FAZ“ mut-
maBte: So hitte sich ein Absturz wegen
Versagens des Piloten konstruieren und
der Jager-Einsatz als Begleitschutz aus-
geben lasseri. Auch das miBlang. Das

koreanische Flugzeug wurde. leicht be-

schidigt und landete auf einem russi-
schen Acker, zwei verwundete Passagie-
re starben mangels Versorgung. Luftab-
wehr-Chef Marschall Batlzkl verlor sei-
nen Posten.

Bei einer derart bedingt abwehrberei-

ten Militirmacht gelang es Breschnew, .

eine von ,,Uberlegenheit” auf ,,Glelch-
gewicht gewendete Verteidigungsdok-
trin der Sowjet-Union 1981 vom
26. Parteitag seiner KPdSU absegnen zu
lassen, zum Arger der Militérs.

Der Kklassische Sowjetkonflikt zwi-
schen Armee und Parteiapparat konnte
hinter dem Jumbo-Abschuf an RuBlands
fernostlicher Grenze stecken. Andropow
hatte eine Disziplinierungskampagne in
jungster Zeit sogar gegen die Armee
gewendet. Zum ersten Mal seit einem
" Vierteljahrhundert mufBte ein korrupter
General auf Parteibefehl Zivil anziehen
(siehe Seite 159).

Vorletzten Freitag schlieBlich deutete
der Entspanner seine Bereitschaft an,
drei Viertel der auf Westeuropa gerich-
teten SS-20-Raketen - Stolz der Sowjet-
streitkrdfte - zu ,likwidirowatj”, zu
deutsch: ,,zu vernichten®.

Am selben Tag bekannte sich das
Politbiiro auch noch zu jenen ,,norma-
len, guten Beziehungen zu den USA“,

US-Pilot Powers vor Sowjet-Gericht
»Das Flugzeug abschieBen!”

Sowjetjager Suchol Su-15*: Fast 2000 Kllometer Kursabwetchung

die Andropow vor neun US-Senatoren,
auf Besuch in Moskau, als - seinen
Waunsch bezeichnet hatte. Dann ging er
in Urlaub nach Pjatigorsk.

Nur eine Woche spiter drang die
KAL-747 in die UdSSR ein - ausgerech-
net in jenen Wehrbezirk Fernost, wo
mehr Sowjettruppen stehen als in Jedem
anderen Wehrbezirk der UdSSR: 23.Di-
visionen (etwa eine Viertelmillion
Mann).

Den Luftraum der gesamten UdSSR
samt Bruderstaaten iiberwacht ein Fach-
mann: Luftmarschall Alexander Koldu-
now, 60, ein Flieger-As des Zweiten
Weltkneges mit 46 Abschiissen. Sieben
seiner neun Vorgénger einschlieBlich des
an der ersten Flugzeug-Invasion aus Sid-
korea gescheiterten Batizki kamen von

- der Artillerie oder Infanterie.

Nationalheld Koldunow sollte genau
wissen, was an den Sowjetgrenzen in der
Luft passiert. Ihm sollte nicht zustoBen,
was seinem gescheiterten Kollegen Ba-
tizki widerfahren war, und auch nicht,

was den Grenzern von der Kiistenwache

nur ‘Wochen zuvor unterlaufen war, als
Greenpeace-Naturschiitzer mit einem
Schlauchboot in Sibirien landeten.

DaB Koldunows Grenzschiitzer eigen-
machtig den Jumbo abschossen, gilt

* Aufgenommen von einem koreanischen Passagier
in der spater bei Murmansk notgelandeten Boeing
707 im Sommer 1978.

bei westlichen Kennern der Sowjet- Luft-
waffe als unwahrscheinlich.

Ginge es nach dem Befehlsschema, so
hitte Koldunow die Meldung des 6rtli-
chen Luftabwehr-Kommandeurs zur sel-

. ben Zeit wie den Wehrbezirksbefehlsha-

ber Fernost, Armeegeneral Tretjak, er-

reichen miissen, der dem Marschall So-
kolow von der Zentralverwaltung des

Verteidigungsministeriums in Moskau zu
rapportieren hat.

Auf beiden Befehlsstrangen wire Mi-
nister Ustinow vom Grenzdurchbruch
der im Jumbo schlafenden Passagiere
unterrichtet worden. Ob sie wie die Ha-
sen abzuschieBen seien, entscheidet letz-
ten Endes der Verteidigungsrat der

-UdSSR, Vorsitz: Andropow.

Der  aber kurte im. Kaukasus. Die
reguliren Mitglieder sind auBBer Ustinow
die Parteigenossen Tichonow, Tscher-
nenko, Gromyko - alle drei Andropows

" Widersacher im Kreml-Machtgerangel.

Dieser Mehrheit miite es bei Abwesen-
heit des Chefs ein Leichtes gewesen sein,
die Entscheidung zu treffen, die den
Militars behagt und deren Auswirkungen

- auf Andropows Entspannungspolitik un-

absehbar sind - vorausgesetzt, sie woll-
ten sie wirklich konterkarieren.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit
besorgte eine Organisation, die vom Mi-

litdrapparat unabhédngig ist: die Nach-

richtenagentur Tass. Deren erste, selbst
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fur westliche RuBland-Korrespondenten
verbliffende Meldung enthielt zwei In-
formationen, die den Uniformtrigern
kaum gefallen konnen: Der Jet - das
groBte Zivilflugzeug der Erde - sei von
der sowjetischen Luftabwehr nicht
identifiziert“ worden und es habe ,sei-
nen Flug in Richtung auf das Japanische
Meer fortgesetzt*, mithin nach Stidwe-
sten — fort von den Grenzen der Sowjet-
Union. .

Europidische = Nato-Diplomaten in
Briissel haben fiir das Verhalten der
Sowjets nur zwei Varianten ibrig: Ent-
weder wurde der Feuerbefehl in Moskau
im Verteidigungsministerium erteilt;
dann wire der Abschuf ,,fast schon ein
kriegerischer Akt*.

* US-Verhandlungsfithrer Nitze (links) und sein
sowjetischer Kollege Kwizinski vor der ersten Ver-
handlung Gber Mittelstreckenraketen.
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Oder der Feuerbefehl kam von einem
ortlichen Luftwaffenkommandeur, der
die Situation nicht iiberblickte und die
Nerven verlor.

In diesem Falle, so die Nato-Experten,
hitte Washington kliiger daran getan,
den Sowjets 48 Stunden Zeit fiir Erkla-
rungen und Entschuldigungen zu geben.
Moskau hitte zum Beispiel den verant-
wortlichen Offizier zur Rechenschaft zie-
hen konnen, ohne daB deswegen die
politische Fiilhrung im Kreml ihr Gesicht
verloren hitte. :

Doch so, meinen diese Nato-Diploma-
ten, lieBen die USA den Russen keine
andere Wahl als die Flucht nach vorne,
in die diplomatische Konfrontation.

Die erste Kampfstitte der beiden Su-
permichte war der Sicherheitsrat der
Vereinten Nationen. Dort wollten die
Amerikaner den Sowjets eine offizielle

Verurteilung fiir den Jumbo-Abschuf
zuteil werden lassen. Vor demsel-
ben Forum freilich bestanden die
Sowjets auf ihrem Recht, die Souverini-
tit ihres Landes auch in der Luft zu
verteidigen.

Zumal in Friedenszeiten ist ein be-
waffneter Angriff auf ein vom Wege
abgekommenes Passagierflugzeug aller-
dings nur unter ganz bestimmten Bedin-
gungen nach internationalem Recht tole-
rierbar — Bedingungen, auf deren Ein-
haltung sich auch die Sowjets verpflich-
tet haben.

Entsprechend dem ,Airman’s Infor-
mation Manual*, das die amerikanische
Luftfahrtbehorde US-Piloten an die
Hand gibt und das auch die internationa-
le Zivilluftfahrtorganisation als bindend
anerkennt, miissen zwei Abfangjidger ein
eingedrungenes Flugzeug vom Heck her
anfliegen.

In Sichtweite des Piloten geben die
Jager durch An- und Ausschalten der
Bordscheinwerfer und ein (nachts frei-
lich schwer auszumachendes) Manover,
bei dem der Jagerpilot seine Maschine
hin- und herkippt (,Ritteln mit den
Tragflichen“), zu verstehen, daB der
Eindringling ,,sich als abgefangen zu be-
trachten hat* und ,folgen muB“. Um
anzuzeigen, daB er den Wink verstanden
hat, antwortet der Pilot der abgefange-
nen Maschine mit den gleichen Mano-
vern.

Internationalem Brauch folgend, sol-
len die Flugzeuge dann versuchen,
Sprechkontakt aufzunehmen. Eine ein-
heitliche Notfrequenz ist im Bordradio
fiir diesen Fall vorgesehen. Ob allerdings
die Notruffrequenz (121,5 Megahertz)
von den sowjetischen Jigern empfangen
werden kann, bezweifeln westliche
Experten.

Soll andererseits eine Landung er-
zwungen werden, fihrt das Abfangflug-
zeug sein Fahrwerk aus. Als ,Verstan-
den“ gilt, wenn der angesprochene Pilot
dies nachmacht.

Sowjetischen Angaben zufolge haben
die koreanischen Piloten auf all diese
Manéver, denen sie nach internationa-
lem Fliegerbrauch unverziiglich hitten
folgen miissen, nicht reagiert.

Ob die Sowjets befugt waren, den vom
Weg abgekommenen Jumbo fiir die Ver-
letzung ihrer Lufthoheit abzuschieBen,
ist — neben allen ethischen und politi-
schen Einwinden - auch eine Rechts-

- frage.

Nach Ansicht von Oliver Lissitzyn,
einem New Yorker Fachmann fiir Inter-
nationales Recht an der Columbia Law
School, wiirden die Sowjets nur dann
»eindeutig gegen Rechtsauffassungen®
verstoBen haben, wenn sie den ,,zivilen
Passagier-Jet ohne Warnung abgeschos-
sen® hitten.

»Kontrovers“ werde die Angelegen-

_heit, wenn die Sowjets in den zweiein-

halb Stunden, in denen sie die KAL-747
mit Radar und insgesamt acht MiG- und
Su-Jagern verfolgt haben, den Jumbo



»aber gewarnt* hitten, ohne daB dieser
»gehorchte®.

DaB im Cockpit der KAL-747 womog- -
lich Unklarheit iber die Gefahr bestand,

‘im Gebiet der Halbinsel Kamtschatka
leicht in eine heikle Grenzsituation gera-
ten zu koénnen, ist unwahrscheinlich;
denn auf internationalen Flugroutenkar-
ten ist das Gebiet mit starken weiBen
Strichen und dem Aufdruck gekenn-
zeichnet: ,,WARNUNG, Flugzeuge, die
dieses nichtfreie Fluggebiet iiberschrei-
ten, laufen Gefahr, daB auf sie ohne
Anruf geschossen wird“.

So rigoros schiitzt Moskau den 6stli-
chen Schwerpunkt seines militirischen

Machtapparates — die Heimathifen der

pazifischen Flotte, nach Zahl der Schiffe
die weltweit groite Ballung von Ma-
. rinestreitkréften Gberhaupt.

Im Navigationsbereich des Koreéa-
Jumbos lagen die vier der wichtigsten
Stiitzpunkte der Sowjetflotte:

B> Petropawlowsk, die auf der Siidspitze '

. Kamtschatkas gelegene Hauptbasis
der 7. Sowjet-Flotte;

B> Sowjetskaja Gawan, ein wichtiger
Festlandshafen fiir U-Boote und klei-
nere Kriegsschiffe;

P> Korsakow, ursgm’inglich nur ein klei-

- ner Hafen auf Sachalin, inzwischen
einer der wichtigsten Stiitzpunkte in
dieser Region;

> Wiladiwostok, schon zur Zaren-Zeit
sibirischer Haupthafen der Fernost-

_Flotten, mit riesigen Bau- und Répa-
raturwerften, Kais und Versorgungs-

anlagen auch heute noch ,,Herz“ der

Pazifik-Flotte. Zeitweilig muB die
Stadt genau auf-dem Kurs des kore-
anischen Jumbos gelegen haben.

Noch miissen Moskaus Fernost-Schif-
fe, darunter 25 strategische Raketen-U-
Boote, soweit sie nicht aus Petropaw-
lowsk auslaufen, durch seichte Seegebie-
te und gut zu kontrollierende Meerengen
die offene See ansteuern. Im Kriegsfall
wiren das auBerst kritische Passagen.
Uber die wichtigste Route, die La-Pe-
rouse-StraBe, flog der koreanische Jum-
bo vor dem Abschu8.

DaB es koreanischen Piloten mit im
Jumbo-Jet mitgefiihrter Spezialelektro-
nik gelungen sein konnte, mehr aufzu-
kldren, als den (amerikaunischen) Spiona-
ge-Profis mit Spezialflugzeugen wie der
SR-71 oder gar mit Satelliten moglich ist,
halten Nachrichten-Experten fiir un-
wahrscheinlich.

Wenn es dennoch zu einer hysteri-
schen' Reaktion auf das Eindringen des
‘unidentifizierten Flugzeuges gekommen
ist, dann vielleicht, weil Moskau seine
Pazifik-Bastionen im Augenblick fieber-
haft mit frischen Divisionen, neuen Luft-
geschwadern, Raketen und Kanonen
weiter ausbaut. Es sichert sie — vor allem
und mit allen Mitteln und vor allem in
der Luft.

Praktisch an jedem Abschnitt einer
37 000 Kilometer langen Staatsgrenze ist
die Sowjet-Union in beliebigen Flugho-
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US-Aufklirungsflugzeug SR-71: Amerika st iiberall dabei

hen angreifbar. Das mag erkldren, war-
um die Sowjets, wie der amerikanische
RuBland-Experte David R. Jones in der
jingsten Ausgabe des ,Jahrbuchs der
sowjetischen Streitkrifte” notierte, ,,ge-
radezu besessen sind“ von ihrer Luftver-
teidigung.

In der Hierarchie der sowjetischen
Streitkrifte nimmt die Luftverteidigung
mit einem Personalstand. von etwa
550 000 Mann den dritten Rang ein -
noch vor der Luftwaffe und der Marine.
Zum System der ,,Heimat-Luftverteidi-
gung” gehoren rund 2700 groBtenteils

. hochmoderne Abfangjiger.

Hinzu kommt eine uniibersehbare
Zahl von Luftabwehrraketen. Westliche
Experten schitzen, daBl die Sowjets {iber

etwa 10 000 ortsfeste Raketenabschuf3- -

rampen verfiigen. :

Das sowjetische Radar-Frithwarnsy-
stem umgibt die sowjetische Landmasse
wie ein dichter elektronischer Zaun.
Nach Angaben westlicher

Radarstationen, deren Wirkungsfelder
einander weithin iberlappen; das
System funktioniert auch dann noch,
wenn Teilbereiche des Radarnetzes aus-
fallen.

Die Zahl der sowjetischen Abfang-
jiger hat sich seit Anfang der sechziger
Jahre, wie die ,,Osterreichische Mili-
tirische Zeitschrift schreibt, ,,in auffal-
lender Weise vermindert”: von damals
5000 Flugzeugen auf nur noch wenig
mehr als die Halfte.

Geheim--
_dienste besteht- es aus mehr als 6000

Diese Entwicklung wird erkldrt mit .

" dem zunehmenden Aufbau der Raketen-

abwehr, aber auch mit einer betrachtli-
chen Modernisierung der Abfangjéger.
Reagans Amerika reagiert auf Moskaus

. pazifische Aufriistung mit theatralischer .

Gebirde - im vergangenen April zog die
U.S. Navy vor der sibirischen Kiiste den
groBten  Flottenverband zusammen, der
nach ‘dem Kriege auf dem Pazifik je
gekreuzt ist. ,,Gemessen an seiner Feu-
erkraft war es der groBte der Geschich-
te”, urteilte Murray Sayle wenig spéter
im ,,Spectator: - '

Drei Flugzeugtriger, die gigantischen
Schwesterschiffe  ,,Enterprise“ und
»Midway“ sowie. die etwas kleinere
»Coral Sea“, derzeit in der Karibik mit
Kanonenboot-Politik beschiftigt,. trafen
sich bei den Aléuten. Begleitet von

Kreuzern, Zerstérern und einer unbe- -

kannten Anzahl U-Booten sowie B-52-
Bombern -vom strategischen US-Stiitz-
punkt Okinawa - insgesamt etwa 40
Kriegsschiffe und 300 Kampfflugzeuge -
zog der Trigerverband siidwirts.

Die Armada fuhr in Kampfformation,
mit voller Bewaffnung, atomaren Rake-
ten, Minen, Wasserbomben und Torpe-
dos, immer ,,einige hundert Meilen“ ent-
fernt von der sowjetischen Kiste -.
mithin nicht weiter weg als eine halbe
Flugstunde.

Mit einem Viertel seiner Seestreitkrif-
te demonstrierte Amerika, so Sayle,

_»dem wahrscheinlichen Gegner, daB er

vor seiner eigenen Kiiste deklassiert wer-
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den wiirde und besser im Hafen bliebe -
wenn er weil, was gut fir ihn ist*.

Doch nicht nur Flagge zeigen die
USA, sie sind - elektronisch — bei nahe-
zu jedem Ereignis dabei, das dort ge-
schieht, wo die koreanische Passagier-
maschine im Meer aufschlug.

Das bewies die minutiose Darstellung
des AbschuBveriaufs durch US-Aufen-
minister Shultz. Er gab den Funkverkehr
zwischen Sowjetjigern und Leitzentra-
len offensichtlich im Wortlaut wieder.
Auch die zweieinhalbstiindige amerika-
nische Radarverfolgung des KAL-Jum-
bos, die er erwihnte, ist ein eindrucks-
volles Beispiel fiir die technischen Fahig-
keiten amerikanischer Spionagesatelliten
und Abwehrstationen.

Fiir den Empfang elektronischer Si-
gnale aus sowjetischem Gerit im Ostpa-
zifik haben die USA iiber Borneo einen
ihrer finf Rhyolite-Satelliten in einer
stationdren Umlaufbahn im Weltall
geparkt.

Diese Satelliten versorgen Amerikas
Geheimdienst, so der ehemalige Chef
der Air-Force-Spionage-Abteilung, Ge-
neralmajor George Keegan, ,,mit detail-
lierten Angaben uiber Umfang, Art und
Stirke sowjetischer Signale®.

Die von den empfindlichen GroBan-
tennen des Satelliten {iber Borneo aufge-
fangenen Funkspriiche der sowjetischen
Abfangjager gingen iiber die Empfangs-
und Relaisstation bei Ellis Springs in
Australien in das Hauptquartier der Na-
tional Security Agency (NSA) in Fort
Meade bei Washington.

Dort wurden die Signale gespeichert
und vom derzeit schnellsten Computer
der Welt vom Typ ,,Cray I¢, der 300
Millionen Informationen pro Sekunde
bewiltigt, analysiert.

Eine schnelle Auswertung der Auf-
zeichnungen wurde in der Nacht zum
Donnerstag letzter Woche vom Penta-
gon angeordnet, als die japanischen Ab-
wehrexperten erste Hinweise geliefert
hatten, daB die Sowjets den KAL-Jumbo
womdglich abgeschossen hatten.

NSA-Experten fiitterten ,,Cray I mit
Kode-Signalen, mit deren Hilfe der
Computer aus dem Wust gespeicherter
Daten die wichtigen Sequenzen heraus-
suchte. Die RuBland-Abteilung der NSA
iibersetzte die Bander und lieferte sie an
Pentagon und US-AuBenministerium.

»Der Pilot war in stindiger Verbin-
dung mit seiner Bodenleitstelle, faBte
Staatssekretar Richard Burt vom State
Department die Ergebnisse der NSA-
Recherchen zusammen. Er beschrieb
und erdrterte eine Folge von Manévern,
einschlieBlich der Vorbereitung und des
Abschusses der Rakete.

DaB es soweit kommen konnte, krei-
det der amerikanische Geheimdienstex-
perte Keegan auch den koreanischen
Jumbo-Piloten an. Sie wiirden schon seit
Jahren ,sorglos nahe am sowjetischen
Luftraum entlangfliegen und hitten die
Sowjets immer wieder ,aufs duBerste
gereizt".
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