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Schwarzes
Phantom

Es gibt Spuren am Himmel: Die
USA haben einen geheimen
Hyperschallaufkl@rer entwickelt,
achtmal schneller als der Schali.

ur an Donnerstagen und immer
N gegen sieben Uhr wiederholt sich
der Spuk. Dann rollt ein dumpfes
Grollen iiber das San Gabriel Valley na-
he Los Angeles, die Scheiben der Hau-
ser klirren, und die Erdbebenmonitore
des- California- Institute of Technology
verzeichnen ritselhafte Schockwellen.
Was da grummelt, ist nicht der erd-
bebenschwangere Grund Kaliforniens.
»irgendein Flugobjekt, das mit vielfa-

—

Bis heute gilt der legendire US-Auf-
kldrer ,Blackbird“ als das schnellste
Flugzeug der Welt. Das nachtschwarze
Aeroplan mit dem Typencode SR-71,
das 1990 nach mehr als einem Viertel-
jahrhundert Spéherdiensten eingemot-
tet wurde, erreichte etwa Mach 3,5.
Dariiber hinaus, in die Hyperschallregi-
on jenseits Mach 5, vermag kein her-
kommliches Diisentriebwerk Flugzeuge
zu beschleunigen.

Die Geriichte iiber ein neues US-Su-
perflugzeug waren in den letzten Jahren
nicht mehr verstummt. In den Hallen
seiner ,,Skunk Works* nordlich von Los
Angeles, so munkelte die US-Fachpres-
se, sei der Flugzeughersteller Lockheed
dabei, den schnelleren Nachfolger des

~Blackbird“ zu- entwickeln- und.- zu- te--

sten.

Gebaut werden sollte ein Spaherflug-
zeug, das in weniger als drei Stunden
Flugzeit jede Krisenregion auf der Erde

Vermutete Daten der Aurora:
Lénge: 27 Meter
Fligetspannweite: 15 Meter
Geschwindigkeit: 8530 km/h (Mach 8)
Flughdhe: 40 Kilometer
Reichweite: iiber 9000 Kilometer

Bei Betankung in der Luft ist
jedes Ziel auf der Erde in weniger
als drei Stunden zu erreichen.

cher Schallgeschwindigkeit durch die
Atmosphire donnert“, so erkldren die
Caltech-Forscher das seit etwa drei Jah-
ren beobachtete Phinomen, lose die rit-
selhaften Schockwellen aus.

Nun hat das Donnerstagsphantom
Namen und Gestalt: ,,Aurora“ heiBit der
mysteriose. Hohenflieger, den Experten
in der jiingsten Ausgabe des britischen
Militdrfachblatts Jane’s Defence Weekly
erstmals detailliert beschrieben.

Etwa 27 Meter lang und mit einer Flii-
gelspannweite von 15 Metern, gleicht
die keilformige Géttin der Morgenrite
einer scharf geschliffenen Pfeilspitze.
Mit achtfacher Schallgeschwindigkeit
(Mach 8), so mutmaBt Jane’s, kreuze
das schwarze Phantom in Flughdhen
von bis zu 40 000 Metern.

Mach § - das entspricht der phanta-
stisch anmutenden Geschwindigkeit von
8530 Stundenkilometer; damit wire ‘die
Aurora das erste Flugzeug des 21. Jahr-
hunderts, ein sogenannter Hyperschall-
jet.
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erreichen und von dort Aufklirungsfo-
tos iibermitteln konnte. Damit wiirde
der gefliigelte Spitzel seine Fotos noch
schneller beschaffen als jeder Satellit:
Die US-Himmelsaugen vom Typ
»Keyhole“, die auf vorgegebenen Bah-
nen um die Erde kreisen, bendétigen,
wie Experten mutmalen,

Stunden fiir eine Fotomission.

Fur die Luftverteidigung ausge-
forschter Lander wire ein solcher Ho-
henflieger (geschitzter Preis: eine Mil-
liarde Dollar) so unverletzlich wie
Zwergenkonig  Alberich unter der
Tarnkappe — das Flugzeug fliegt zu
hoch und zu schnell fiir Abwehrrake-
ten.

Einen ersten Hinweis auf das Lock-
heed-Phantom hatte der Kodename
Aurora gegeben, unter dem das US-
Verteidigungsministerium 1984 ein so-
genanntes schwarzes Projekt in seinem
Budget auswies. Seit 1989 hinterlie
das ritselhafte Flugobjekt erste Spuren
in der nichtmilitdrischen Welt.

etwa 24

So berichteten Anwohner der Wiisten

‘Ostlich von Los Angeles von ohrenbetéu-

benden, wie Fehlziindungen knatternden
Triebwerksgerduschen am Himmel iiber
der kalifornischen Odnis.

_ Im August 1989 erspihte ein britischer
Ol-Ingenieur ein mysterioses keilformi-
ges Flugvehikel iber einer Bohrplatt-

.form in der Nordsee. Im Mirz dieses Jah-

res sichtete ein Reporter aus Texas ein
ritselhaftes Objekt am Himme! und foto-
grafierte dessen Kondensstreifen, eine
Wolkchenspur, die sich ,,wie eine Kette
von Wiirstchen“ iiber das Firmament zog
(SPIEGEL 23/1992).

Der eigentimliche Kondensstreifen,
der knatternde Triebwerkslirm, die Auf-
zeichnungen der Erdbebenwarte und das
keilformige Objekt, das-der Ol-Ingenieur
gesichtet hat, fiigen sich fiir den amerika-
nischen Hyperschallforscher Paul Czysz
zu einem stimmigen Bild. Die Keilform
der Aurora, erliuterte Czysz in Jane's
Defence Weekly, entspreche den
aerodynamischen Anforderungen
an ein Hyperschallflugzeug. Die
von Zeugen beschriebenen Knat-
tergerdusche und der Wiirstchen-
kettenstreifen andererseits seien
charakteristisch fiir sogenannte
Hybridantriebe — eine Kombina-
tion von Diisen-, Raketen- und
sogenanntem  Ramjet-Antrieb,
wie sie fiir Hyperschallflugzeuge
notig ist.

Solche Hybridaggregate, die in
den USA schon seit den sechziger
Jahren in der Entwicklung sind,
konnen ein Flugzeug nach Art ei-
nes Diisenjets von der Landepiste
aufsteigen lassen und es dann in

! 4 groBer Hohe bis auf Mach 8 kata-

pultieren.

Dabei konnte fliissiges Me-
than, so Czysz, gleichzeitig als
Treibstoff und als Kiihimittel dienen:
Bevor das Fliissiggas die Aurora-Aggre-
gate nihrt, wird es durch Flugzeugnase
und Fliigelvorderkanten gepumpt; dort
kiihlt es die Titanlegierung der Flug-
zeughaut, die nur so der ungeheuren
Reibungshitze beim Hyperschallflug
standzuhalten vermag.

Wie noch stets bei geheimen Flug-
zeugprojekten, etwa beim legendiren
Aufkldrer U-2, beim Blackbird oder zu-
letzt beim ,Tarnkappen“-Kampfflug-
zeug F-117 A, leugnet die US-Luftwaffe
auch diesmal die Existenz ihres fliegen-
den Phantoms. Doch schon bald, ver-
mutet die Wissenschaftlervereinigung
Federation of American Scientists
(FAS), werde die Luftwaffe das Ge-
heimnis um die Aurora liiften.

~Wenn sie das nicht vorhitten“, be-
grindet Caltech-Forscher Jim Mori die
Einschitzung der FAS, ,dann wiirden
sie den Vogel nicht immer und immer
wieder iiber die Innenstadt von Los An-
geles rumpeln lassen.
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