AUSLAND

———— Tankerunglicke ———

Halbherziger
Versuch

Neue Olpest vor der Kiiste
Spaniens — lassen sich
Supertanker sicherer bauen?

ie See tobte mit sechs Meter hohen

Wellen, der Sturm fauchte mit

Windstirke neun, als sich der grie-
chische Tanker ,,Aegean Sea“ durch die
felsenreiche Bucht vorkampfte, auf der
Suche nach der Einfahrt zum nordwest-
spanischen Hafen La Coruiia.

Ein Lotse war nicht an Bord, der Ka-
pitdn hatte ihn nicht gerufen. Gegen fiinf
Uhr morgens lief das Schiff, das 80 000
Tonnen Rohol geladen hatte, auf
Grund. Ein Riff in der Nihe des Leucht-
turms ,,La Torre de Hércules“, der noch
von den Romern stammt, schlitzte den
Schiffsrumpf auf; sieben von neun Lade-
tanks schlugen leck oder explodierten.

Finf Stunden spiter brach das 261
Meter lange Schiff unter dem Ansturm
der Wellen auseinander und ging in
Flammen auf. Der gro8te Teil der Olla-
dung ergoB sich ins Meer. Das auslaufen-
de, groBflachig brennende Rohol verpe-
stete die Meeresbucht. Schwarze Rauch-
wolken waberten landeinwirts, Schulen
muBten geschlossen, Menschen evaku-
iert werden.

Es war, am Donnerstag letzter Wo-
che, das dritte Mal innerhalb von 16 Jah-
ren, daB dieser Teil der nordwestspani-
schen Kiiste von einem Tankerungliick
heimgesucht wurde. Insgesamt sind seit
1978 schon an die 30 derartige GroBun-
falle verbiirgt. Langst ist es nicht mehr
angezeigt, diese stidndig prisente Gkolo-
gische Gefahr jedesmal mit dem Stich-
wort ,,Katastrophe* zu benennen, einem
Begriff, der ein plétzlich hereinbrechen-
des, unerwartetes Ungliick bezeichnet:
Angesichts von 1,4 Milliarden Tonnen
Rohdl, die alljdhrlich auf 3000 Tankern
iiber die siecben Weltmeere transportiert
werden, ist auch das neueste Ungliick
statistisch gesehen-beinahe zwangsliu-
fig. :

Spitestens seit der ,,Exxon Valdez“-
Havarie vor Alaska am Karfreitag des
Jahres 1989, einem der 6kologisch fol-
genschwersten Oldesaster, wird iiber zu-
sitzliche SicherheitsmaBnahmen bei der
Konstruktion von Tankschiffen disku-
tiert. Anderthalb Jahre nach dem
»Exxon Valdez“-Ungliick unterschrieb
US-Prisident George Bush den Qil Pol-
lution Act, dem zufolge alle nach dem
30. Juni 1990 gebauten Tanker eine Dop-
pelhiille haben miissen, wenn sie in ame-
rikanischen Gewissern fahren wollen.

Knapp zwei Jahre spiter, im Mirz
1992, folgte die International Maritime
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Organization (IMO) der Bush-Initiati-
ve, ein Gremium der Uno, in dem die
Mitgliedstaaten die Mindeststandards in
der Seeschiffahrt festlegen. Mit der Re-
gel 13F fiir Tankerneubauten, die am 6.
Juli 1993 in Kraft tritt, schlossen sich die
IMO-Partner dem amerikanischen Ge-
setz an.

Danach sind alle IMO-Mitgliedstaa-
ten aufgefordert, beim Neubau von
Tankern die Konstruktion von durch-
gingig doppelten Boden und zweifachen
Seitenwinden gesetzlich vorzuschreiben
- eine Sicherheitsausstattung, iiber die
der jetzt in Spanien havarierte griechi-
sche Tanker, der 1973 in Hiroschima ge-
baut wurde, angeblich verfiigte.

Auf zwei grundlegend neue Tanker-
bau-Prinzipien haben sich die IMO-Mit-

gliedstaaten in ihrer 13F-Bestimmung.

lem in jenen Fillen, in denen ein sol-
cher Tanker auf Grund lauft.

Ein Fazit tiber den Vergleich zwi-
schen herkémmlichen Tankern und sol-
chen mit doppeltem Boden und Doppel-
wand zog Professor Walter Abicht vom
Schiffbau-Institut der Hamburger Uni-
versitit: Zwar schiitze ein doppelter Bo-
den ,deutlich besser bei Grundberiih-
rung”, aber bei Kollisionen schneide die
Doppelhiille ,kaum besser ab als der
herkommliche Einfachtanker.

Zwei Meter, so schreibt es die neue
IMO-Regel vor, muf bei Tankern iiber
30 000 Bruttoregistertonnen kiinftig die
innere Hiille von der AuBenwand ent-
fernt sein. Bei kleineren Tankern kann
nach IMO-Meinung der Wandabstand
bis auf einen Meter verringert werden.
Fiir Kiistentanker unter 5000 BRT ver-

festgelegt: auf den Doppelwand-Tanker
amerikanischer Provenienz und den so-
genannten Mid-Deck-Tanker japani-
scher Bauart, der keinen doppelten Bo-
den, dafiir ausladende Ballasttanks an
den Seiten hat (siehe Grafik Seite 179).

Doch noch bevor die IMO-Regelung
greift, sind an dem Nutzen der beiden
Konstruktionsprinzipien Zweifel aufge-
kommen:

D> Die Doppelhiille bedeutet nicht
»doppelte Sicherheit®, wie die Werf-
ten in ihrer Werbung versprechen;
Berechnungen haben vielmehr ge-
zeigt, daB die vorbeugende Wirkung
dieses Konstruktionsprinzips iiber-
schitzt wurde.

D> An den Vorziigen der Mid-Deck-
Konstruktion, die bei Schiffskollisio-
nen deutlich der Doppelhiille iiberle-
gen ist, zweifeln die Experten vor al-

langt das internationale Schiffahrtsgre-
mium keine doppelten Seitenwiinde,
sondern nur einen doppelten Boden.
Bei dem japanischen Mid-Deck-Bau-
prinzip sollen die Schwiichen des Ein-
fachbodens durch ein anderes Konstruk-
tionsmerkmal ausgeglichen werden. Auf
halber Hohe des Rumpfes verlduft iiber
die ganze Linge des Schiffes ein Zwi-
schendeck, das eine obere und eine un-
tere Tanketage voneinander trennt. Da-
durch entstehen im unteren Laderaum

bestimmte Druckverhiltnisse, die im

Falle eines Lecks den Olaustritt stoppen

sollen:

D> Bei einem normalen Tanker ohne
Zwischendeck, in dessen Tanks das
Ol beispielsweise 30 Meter hoch
steht, ist der Druck des Ols, der auf
das Leck wirkt, groBer als der Druck
des Meerwassers, das von auBlen ge-
gendriickt — Ol lauft aus.



Sicherheitskonstruktionen gegen
Tanker-Havarien

Zu diinn fiir eine Kollision:

Rammt ein gleich grofies Schiff mit 2,5 Knoten

(rund 4,6 km/h) den Tanker, durchstot
es die nur zwei Meter breite Doppelhulle
01 4uft aus.

DOPPELHULLEN-
. TANKER

Mehr Schutz bei ZusammenstoB:

Mid-Deck-Tanker haben breitere Seiten-
tanks fiir Ballastwasser. Sind deren Innen-
und AuBenwand zum Beispiel sechs Meter
voneinander entfernt, kann das Schiff
noch eine Kollision mit 7,3 Knoten

(rund 13,5 km/h) iiberstehen, ohne

daB Ol auslauft.

> Bei einem gleich groBen Tanker mit
Zwischendeck lasten nur 15 Meter Ol
auf dem Loch im Rumpf; der Druck
ist geringer als der Wasserdruck in
dieser Tiefe. Ergebnis: ,Wenn das
Leck ausschlieBlich unter dem Zwi-
schendeck liegt, kann aufgrund der
Druckverhiltnisse kaum Ol auslau-
fen“ (Abicht).

Der Hamburger Schlffbau-Experte
duBert Bedenken dagegen, daB sich die
IMO-Mitgliedstaaten mit ihrer Regel
13F auf die beiden genannten Konstruk-
tionen festgezurrt haben. Abicht finde
es sinnvoller, wenn noch ganz andere
Konstruktionsformen im Spiel blieben,
vor allem solche mit mehreren Untertei-
lungen im Innenraum des Schiffes.

Statt dessen werden Mid-Deck- und
Doppelhiillen-Tanker den Schiffbau in
den nichsten Jahrzehnten bestimmen.
Gerechnet wird mit einem weltweiten
Tankerboom fiir die Mitte der neunziger
Jahre bis zur Jahrtausendwende.

Das japanische Maritime Research
Institute registrierte 316 Tanker, die il-
ter sind als 14 Jahre und demnichst
durch neue Schiffe ersetzt werden mii-
ten — bei einem Stiickpreis von 100 bis
120 Millionen US-Dollar ein Milliarden-
geschift. Der jetzt havarierte Grieche
~Aegean Sea“ hitte noch sechs Jahre
weiterlaufen diirfen; danach hiitte er

. ausgemustert oder zum Doppelwand-
Tanker umgebaut werden miissen.

Fiir einen ,,sehr halbherzigen Versuch
einer technischen Nachbesserung® hilt
der Greenpeace-Experte Wolf Wich-
mann, was die IMO-Mitgliedstaaten mit
ihrer verpflichtenden 13F-Regel in
Gang setzten. Auch Fachmann Abicht
hat nur begrenztes Vertrauen in derlei
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Sicherheitskonzepte. Letztlich sei die
Gefihrdung der Umwelt ,jimmer so
groB wie die Olmenge, die sich in den
Tankern befindet“. Der Hamburger
Professor fiigt hinzu: ,,Als Schiffbauer
darf ich das gar nicht sagen, aber wir
sollten mehr Pipelines bauen.*

Das konnte sich am Ende sogar fiir

die Olmultis rechnen. Insgesamt 3,5
Milliarden US-Dollar hat der Olkonzern
Exxon im Gefolge des ,,Exxon Valdez“-
Ungliicks zahlen miissen, 2,5 Milliarden
Dollar fiir die Reinigung der verseuch-
ten Kiistenstreifen, eine weitere Milliar-
de an Entschiddigungen und BufBgel-
dern.

Damals waren 42 000 Tonnen Rohél
ausgelaufen, etwas mehr als die Halfte
dessen, was die ,,Aegean Sea*“, die letz-
ten Donnerstag zu Bruch gmg, geladen
hatte.

—3 China — : ]

Gerecht und
unbesiegbar

In einer Geheimrede empfahl
Staatschef Yang Aufriistung
und Konfrontationskurs gegen-
Uiber dem Westen — und mehr
Spionage in Deutschland.

ein Amt verdankt er einem Pan-
SZer-Massaker, aber auf dem Par-
teitag blies er die Schalmei:
,,Entwncklung braucht Frieden“, Macht-
politik sei von Ubel wie Expansion und
Hegemonie und Abriistung das Gebot

der Stunde.

Doch seine Festrede vor fast 2000
Genossen und einigen hundert Millio-
nen Fernsehzuschauern schloB Chinas
Parteichef Jiang Zemin am 12. Oktober
mit einer kdmpferischen Attitiide: , Die -
gerechten Krifte sind unbesiegbar.

Er kannte gewiB schon den Inhalt ei-
ner anderen Ansprache, die Chinas
Staatschef und Oberbefehlshaber Yang
Shangkun, 85, vor dem Generalstab
der Armee gehalten hatte. Der Text,
zwei Manuskriptseiten mit hochster
Geheimhaltungsstufe, wurde Mitte Ok-
tober allen Politbiiromitgliedern zuge-
leitet. '

Yang proklamierte den Kurswechsel
zu einer aggressiven Hochriistungspoli-
tik, die ausdriicklich fiir das néchste
Jahrzehnt militdrische Konfrontationen
mit Nachbarstaaten und sogar den
USA nicht mehr ausschlieBt. Dazu soll
zundchst viel mehr spioniert werden,
besonders in Deutschland.

In seinem Referat empfahl der Be-
tonkopf den Sicherheitskriften sorgfil-

- tigeres Auskundschaften, weil die USA

dem Peking-Konkurrenten Taiwan 150
Kampfflugzeuge vom Typ F-16 verkau-
fen wollen. Da Frankreich noch 60 Mi-
rage-2000 liefert, Deutschland und die
Niederlande dem bdsen Beispiel folgen
konnten, soll ebendorthin das Zentrum
der chinesischen Auslandsspionage ver-
legt werden.

Der Hardliner warnte vor der Gefahr
eines Konflikts mit den USA: ,Repres-
salien der Amerikaner werden wir ent-
sprechend beantworten®, heiBt es im
Geheimtext. Deshalb miisse die militd-
rische Kraft Chinas gestirkt, der Rii-
stungshaushalt erhoht werden.

- Yang, der im Frithjahr in den Ruhe-
stand tritt, stand offenbar nicht allein.
Er enthiillte, das ZK der KP Chinas

Staatsprasment Yang
Waffen von den Russen
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