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Motorroller ‘

Bockt, rockt,
springt an

Flaute bei Autos — Boom bei
Motorrolliern: Die schnittigen
Stadtgefahrte kommen

als Zweitfahrzeuge in Mode.

enn Hubert Koch, 42, in die Zu-
Wkunft blickt, dann sieht er Rol-

ler. ,Immer mehr Autofahrer
werden umsteigen®, weissagt der stu-
dierte Verkehrspidagoge und hauptbe-
rufliche Zweiradfan; Koch ist Ge-
schiftsfilhrer des Industrie-Verbands
Motorrad Deutschland (IVM).

Sein Optimismus griindet sich auf
Marktanalysen. Wihrend der Autoab-
satz dramatisch einbricht (mehr als 20
Prozent Riickgang gegeniiber dem Vor-
jahr), geht es mit den Rollern aufwirts.
Mit knapp 70000 Neuzulassungen
wuchs der deutsche Markt schon im'ver-
gangenen Jahr gegeniiber 1991 um mehr
als 15 Prozent. 1993 steigt die Nachfrage
nach ersten Statistiken in der gleichen
Grof8enordnung weiter.

Die spartanischen Vehikel mit Schub-
karrenreifen, einst iiberwiegend als Bil-
liglosung fiirs Bafog-Budget in Ge-
brauch, finden einen neuen Kunden-
kreis: Notorische Automobilisten, die
mit dem Wagen in verstopften Innen-
stidten kaum noch vorwirts kommen
und von PS-feindlichen Stadtplanern
durch Parkplatzriickbau ausgegrenzt
werden, halten sich das preiswerte
Schmalspurfahrzeug gleichsam als Ret-
tungsboot. ,,Der Trend geht zum Zweit-
roller neben dem Auto“, sagt Honda-
Sprecher Klaus Wilkniss.

Auch der Deutsche Stidte- und Ge-
meindebund schlédgt sich auf die Seite
der Roller-Fahrer und empfichlt die
»Aufteilung vorhandener Pkw-Parkplit-
ze zugunsten mehrerer Zweiradstellplit-
ze“. Roller, obgleich noch hiufig von
stinkenden Zweitaktern angetrieben,
sind vielen Stadtvitern lieber als groB-
spurige Autos.

Fiir Motorroller als ,humanste Art
der Motorisierung“ pliadiert gar der

Schriftsteller und Vespa-Poet Peter

Roos, der iiber den italienischen Ur-
Roller zwei Biicher schrieb und einen
Fernsehfilm drehte. Roos fuhr mit der
Vespa bis nach Rom und beschrieb die
Freuden wie den Frust. ,Miihe mich
beim Antreten®, keucht es aus einem
seiner Roller-Epen, ,schiirfe mir das
Schienbein- auf. Dann will die nicht.

Bockt. Rockt. Springt
sie doch an. Trotzig
stirbt sie ab. Immer
wieder. Du muBt sie

zureiten! schreit Lo-
renzo Schei3 Blech-
pony.“

In der Techmkge—
schichte markiert die
Erschaffung der Vespa
eher eine Notlandung
als die Geburt eines
Kultobjekts. Der ita-
lienische  Flugzeug-
und Hubschrauberher-
steller Piaggio muBte
nach Kriegsende um-
satteln, weil die Alli-
ierten die Produktion
von militdrisch nutzba-
rem Gerdt verboten
hatten. Corradino d’
Ascanio, der bei Piag-
gio fiir Helikopter zu-
standig und nie zuvor

Vespa-Reklame 1954
,Du muBt sie zureiten”

Motorrad gefahren war, entwickelte
die Vespa in nur drei Monaten. Wich-
tigstes Konstruktionsziel 1945: ,Das
Ding darf mir nicht Hinde und Hosen
schmutzig machen.“

Piaggio, in den Sechzigern und Sieb-
zigern beinahe Alleinherrscher iiber
den deutschen Roller-Markt, steht
‘nunmehr einer starken japanischen
Konkurrenz gegeniiber. Rund 40 Pro-
zent Marktanteile nahmen Honda, Su-
zuki und Yamaha den Italienern mitt-
lerweile ab.

Vespa machte es den Rivalen auch
nicht sonderlich schwer. Mit hausbak-
‘kenen Imagekampagnen verschlief der
Importeur die Zeichen der Zeit. Dem
zentralen Verkaufsargument fiir Mo-
torroller, der “Stadtvertréglichkeit, ar-

c:ty-RoIler Sfera:

,,Humanste Art der Motorisierung”

beiten einige Vespa-Anzeigen sogar ent-
gegen (Werbetext: »Hinaus in die
Ferne .

Auch techmsch blieb der Italo-Oldie
hinter der Konkurrenz lange zuriick.
Erst 1991 schob Piaggio die modernere
»~Sfera“ nach. Wichtigste Neuerung, bei
vielen Japanern langst Standard: die ab-
schlieBbare Helmablage unterm Sitz -
zweifellos die groBte Errungenschaft
seit der Erfindung des Rollers selbst.
Motor-Radler, die Wert auf saubere
Hosen legen, schleppen nicht gern sper-
rige Plastikhauben durch die Stadt.

Was allen Rollern zur uneinge-
schrinkten Alitagstauglichkeit noch
fehlt, ist ein Dach. Wie sich diese Liicke
schlieBen lieBe, zeigte BMW im Herbst
1992 auf der Zweiradmesse IFMA in

- Koln. ,, Komfort, Wetterschutz und pas-

sive Sicherheit“ soll der Zukunftsroller
C1 seinen Benutzern bringen.

Uber dem angegurteten Fahrer des
C1 wolbt sich ein Traggeriist aus zwei .
Aluminiumrohren. An ihm konnten
Glasdach und Seitentiiren befestigt wer-
den; auch soll die Konstruktion bei ei-
nem eventuellen Uberschlag Schutz bie-
ten. Sogar den Einsatz eines Heizgebla-
ses halten die Konstrukteure fiir denk-
bar.

DermaBen aufgeriistet, wire das ein-
stige Schonwettervehikel der romischen
Ragazzi dann auch fiir den Norden
ganzjahrestauglich, von Tagen mit
Schnee und Glatteis mal abgesehen.

Nach den verheiSungsvollen Werks-
unterlagen von BMW konnte so ein Ge-
fahrt (von dessen Serienstart in Miin-
chen allerdings noch niemand spricht)
einem hehren Zweck dienen: ,der Er-
haltung der Mobilitéit — und somit letzt-
endlich einem wichtigen Teil menschli-
cher Freiheit“.
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