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halbe Million. In den achtziger Jahren
hat sich die Zahl der Chinesen in den
USA mebhr als verdoppelt.

Die Einwanderungsbehdrde steht dem -

Aunsturm hilflos gegeniiber. Der Sog ist
zu michtig, als daB sich die Schleusen
dichtmachen lieBen. In den Stadtzentren
der iiberwiegend lindlichen Provinz Fu-
jian bestirken einige schmucke Neubau-
ten von zuriickgekehrten Amerika-Chi-
nesen oder daheimgebliebenen Familien
erfolgreicher Auswanderer die Bevolke-
rung in ihrer Sehnsucht nach dem ande-
ren Ende der Welt.

GroBfamilien legen ihre Ersparnisse
zusammen, ganze Dérfer finanzieren die
Reiseanzahlung von Emissiren, um sich
auf diese Weise eine Bastion im golde-
nen Westen zu schaffen.

- Nur wenn es gelidnge, in China die

Wahrheit iiber die lebensgefihrliche
Reise nach Meiguo zu verbreiten, so
glauben - Amerikas Grenzbeamte, lasse
sich der Zustrom verringern. Die Hor-
rorfahrt-der ,,Golden Venture“ soll da-
bei zum abschreckenden Beispiel wer-
den.

Nachdem der Frachter mit fast 100
Passagieren in Bangkok aufgebrochen
war, stiegen in Kenia weitere 200 Passa-
giere zu. Sie bekamen nur eine Mahlzeit
taglich; die einzige verfiigbare Toilette
reichte fiir die Notdurft von 300 Men-
schen nicht aus — der Schiffsbauch selbst
wurde zum Abort.

Als nach rund 100 Tagen endlich die
Kiiste der neuen Welt erreicht war,
tauchten die versprochenen Boote nicht
auf, mit denen die Illegalen hitten anlan-
den sollen. Daraufhin setzte der Vertre-
ter der Fuk-Ching-Gang an Bord kurzer-

hand den Kapitin fest — und das Schiff

auf Grund, um die lukrative Menschen-
fracht doch ans Ziel bringen zu konnen.

Gegen die Passagiere der ,,Golden
Venture* will die Einwanderungsbehér-
de jetzt rigoros vorgehen. Bislang konn-
ten Asylbewerber gegen eine geringe
Kaution auf freiem FuB bleiben. Sie er-
hielten Arbeitserlaubnis und einen An-
horungstermin, der Monate oder gar
Jahre in der Zukunft lag. Uber 80 Pro-
zent der Einwanderer bheben danach
unauffindbar.

‘Die gestrandeten Chmesen sollen da-
gegen jetzt einsitzen, bis ein Richter ihr
Asylbegehren priifen kann. ,Das wird
Jahre dauern®, fiirchten Vertreter von

amenkamschen Rechtshilfe- Orgamsa-

tionen.

William Slattery, Chef der New Yor-
ker Einwanderungsbehoérde, hidlt das
noch fiir optimistisch. Allein in seinem
Bezirk stehen Abschiebungsverfahren
fiir 62000 Auslinder an.- Selbst wenn
kein neuer Illegaler hinzukdme, glaubt
Slattery, ,wiirde es beim derzeitigen
Tempo von jéhrlich 750 Ausweisungen
80 Jahre dauern“, um alle Fille zu bear-
beiten. o
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Friedhof

aus Wasser

Der Untergang der polnischen
Fahre ,Jan Heweliusz” gibt Ratsel.
auf. Sind mehr Menschen
ertfrunken als offiziell zugegeben?

.eit Wochen bedréangt Christina
Andersson, 52, Behérden und pri-

vate Unternehmen in Schweden
und Polen. Von ihrem Haus in der siid-
schwedischen Gemeinde Gristorp ver-
langt sie per Telefon und Fax vom
Stockholmer AuBenministerium, vom
schwedischen Seefahrtsamt in Norrké--
ping oder vom Ministerium fiir Trans-
port und Seewirtschaft in Warschau im-
mer neue Auskiinfte iiber das Wrack
der ,Jan Heweliusz".

Die Fihre der polnischen Reederei
Euroafrica Shipping Lines war am 14.
Januar auf der Uberfahrt von Swine-
miinde nach Ystad in den frithen Mor-
genstunden 6stlich von Riigen im Orkan
gekentert und bald darauf gesunken. 28

* Am 14. Januar.

Fernfahrer, 6 weitere Passagiere und 20
Besatzungsmitglieder starben an Bord
oder im drei Grad kalten Wasser der Ost-
see. Unter den Toten war auch Anders-
sons Neffe.
" Nur neun polnische Fihrleute, durch
spezielle Uberlebensoveralls geschiitzt,
wurden vom deutschen Seenotrettungs-
kreuzer ,Arkona“ und Hubschraubern
aus Rettungsinseln geborgen. Hilflos
hatten die Uberlebenden den Todes-
kampf der Mitreisenden verfolgen miis-
sen. Chefsteward Edward Kurpiel: ,,Wir
trieben auf einem Friedhof aus Wasser.“
Christina Andersson, die von der Ree-
derei bislang vergebens cine Entschédi-
gung fiir die Hinterblicbenen verlangt,
hat inzwischen einen furchtbaren Ver-
dacht: Die ,,JJan Heweliusz* kénnte wo-
moglich mehr Menschen an Bord trans-
portiert haben als die 63 offiziell ausge-
wiesenen Fahrgiste und Besatzungsmit-
glieder — blinde Passagiere, die nach
Schweden geschmuggelt werden sollten.
Gestiitzt wird die Vermutung durch ei-
ne Reihe von Indizien sowie Auskiinfte
schwedischer und norwegischer Fernfah-
rer. Die Trucker, allesamt regelmiBige
Fahrgiste der ,,Jan Heweliusz“, berich-
ten iibereinstimmend, sie hitten des 6fte-
ren wihrend der Uberfahrt aus plombier-
ten Containern und Eisenbahnwaggons
die Stimmen von Menschen ge-
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hort. Sie hitten angenommen,
daB die Fahre ,,Asylanten aus
Oststaaten und dem Nahen
Osten“ nach Schweden brach-
‘te.

Beim Zollamt im Hafen von
Ystad lost der Verdacht wenig
Verwunderung aus. Immer
wieder hatten die Beamten bei
Stichproben in Eisénbahnwag-
gons illegale Einwanderer auf-
gespiirt. Einmal muBten sie vor
zwei Dutzend mit Eisenstangen
bewaffneten Ruminen fliich-
ten und die Polizei um Verstir-
. kungbitten. Auch aus Miillcon-
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- Reederei weckt Verdacht. Sie
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tainern, die mit der Fihre angelandet
wurden, holte der Zoll blinde Passagiere
heraus. .

Der Menschenschmuggel, so ein Be-
amter der Polizei in Ystad, findet ,,in re-
gelmaBigen Schiiben“ statt. Neben Ei-
senbahnwaggons nutzen die Schlepper
mit Vorliebe die versiegelten Lastwagen,
diein Osteuropa gefertigte Waren fiirden
schwedischen Mobelriesen Ikea trans-
portieren.

~wenn wir Hinweise kriegen, packen
wir die Eingeschmuggelten in Ystad“, er-
klart der Beamte. ,,Von den anderen er-
fahren wir, wenn uns die Kollegen berich-
ten, im Ikea-Zentrallager in Almhult sei-
en wieder mal Fliichtlinge aufgetaucht.“

‘Fiinf der zehn Eisenbahnwaggons an
Bord des gesunkenen Schiffes waren laut
Frachtliste mit ,Mdbeln“ be-
laden, Adressat: Tkea. War-
tende Chauffeure wollen be-
obachtet haben, wie minde-

- stens vier Personenwagen an -
Bord rollten, die in den Lade-
. papieren nicht auftauchten.

Christina Andérssons Be-
fiirchtungen schienen sich zu
bestitigen, als sie erfuhr, da
polnische . Marinetaucher ta-
gelang am Wrack titig waren,
angeblich um auch nach den
Leichen von fiinf schwedi-
schen Fernfahrern zu suchen.
Andersson vermutet: ,Die
haben méglicherweise noch -
mehr Leichen beseitigt.*

Auch das Verhalten der
‘polnischen Behorden und der

zeigen offenkundig wenig In-
teresse, die Tragddie in der
Ostsee liickenlos aufzukliren:.
- Schon bald nach der Kata-
strophe forderte die Wasser-
und Schiffahrtsdirektion Nord
in Kiel, das Wrack miisse ge-
borgen werden, weil es in ei-
ner vielbefahrenen Rinne liegt und
»eine groBe Gefahr fiir die Schiffahrt”
darstellt. Zwar ist der Rumpf mittler-
weile in tieferes Wasser abgerutscht,
, einzelne Teile aber ragen noch immer
bis fast an die Oberfliche.
Auch schwedische Behdrden dring-
ten in Polen wiederholt auf eine He-

bung, um die Leichen der verschollenen’

Fernfahrer aus dem Wrack zu holen.

Urspriinglich schienen die .Polen tat-
sdchlich bereit, das Schiff zu bergen.
Doch dann'mehrten sich die Anzeichen,
daB sie die Sache verschleppen wollten.
Am Donnerstag vergangener Woche ga-
ben sie bekannt, das Wrack bleibe auf
dem Meeresboden; die Hebung sei zu
teuer.

Erst Ende Mai erhielt die Schiffahrts-
direktion in Kiel die seit langem ange-
forderte, fiir sachgerechte Entsorgungs-
mafinahmen unentbehrliche Ladeliste.

Sie erwies sich zum Befremden der
Deutschen als unvollstindig. Die La-
dung mehrerer Schlepper und Anhiéinger
wurde pauschal als ,,Sammelgiiter* be-
zeichnet, zu €inigen Lastwagen gab es
iiberhaupt keine Angaben.

Die fiir die Entsorgung ebenfalls
wichtigen Zollabfertigungslisten wurden
bis heute nicht iiberreicht. Ein Kieler
Beamter: ,Da wird auf polnischer Seite
aus irgendwelchen Griinden gemauert.“

Uber das endgiiltige Schicksal der
Ungliicksfdhre wird nun die Verhand-
lung vor dem Seeamt in Stettin entschei-
den, die am Dienstag dieser- Woche be-

"ginnt. Eine Schliisselrolle spielt dabei

der Bericht der Havariekommission, die
vom Transport- und Seewirtschaftsmini-
sterium in Warschau eingesetzt worden

war. Danach ist das Ungliick ausschlieB-

lich auf Naturgewalt zuriickzufiihren.
Zwar vermerkt die Kommission, die

»Jan Heweliusz® sei seit ihrer Jungfern-

fahrt im Jahre 1977 in 28 Seeunfille ver--

wickelt gewesen und habe dabei fiinfmal

- gefihrliche Schlagseite gehabt; im Au-
- gust 1982 verlor die Fahre im Hafen von

Ystad mit einem Neigungswinkel .von
iiber 50 Grad sogar ihr ,Schwimmver-
mogen®. Aber das Schiff habe ,.die ver-

-schiedenen Stabilitdtsanforderungen er-
fiillt, die das Polnische Schiffahrtsregi-

ster vorschreibt®,

Nach dem Urteil der Polen war allein |

wcin plotzliches Drehen des Windes™
schuld am Untergang. In diesem Fall
wiren die Reederei und ihre- polnische
Versicherung nicht verpflichtet; den in
der Athener Konvention von 1974 fest-

gelegten Schadensersatz fiir jeden toten

Fahrgast zu zahlen. -

_die ,Jan Heweliusz*

Doch schwedische Experten bezwei-
feln diese Erklirung ‘des Hergangs.
Mehrere Fernfahrer haben bezeugt, daB
, die wenige Tage
vor ihrer letzten Fahrt in Ystad die Kai-
mauer gerammt und ihre Ladeklappe
beschiidigt hatte, am Abend vor dem
Untergang den Hafen von Swinemiinde
mit Schlagseite verlieB.

- Vermutlich sind seeminnische Fehler
mit schuld am Ungliick. Der zunehmen-
de Sturm aus Siidwest mit Windstiirken
zehn bis elf driickte die nur 17 Meter
breite Fiahre mit extrem flachem Kiel-
boden immer- wieder in Schieflage. Sie
begann bedrohlich zu schaukeln. Um
das Schiff aufzurichten, lieB Kapitin
Andrzej Ulasiewicz die Ballasttanks auf
der Backbordseite fluten und brachte es

Abtransport eines Ubedebenden auf Rugen Hllﬂos den Todsskampf verfolgt

nach Memung schwedischer Experten

so ,,um die Hilfte seiner Stabilitit®.
Kurz darauf beobachtete der Kapitin

der Fahre ,Silesia“, die gerade die mit

“nur noch fiinf Knoten laufende ,Jan He-

weliusz® {iberholen wollte, wie das
Schiff nach Westen abdrehte. ,,Wir su-

- chen unter Riigen Schutz vor dem

Wind“, antwortete Ulasiewicz auf die
verwunderte Frage des Kollegen.

Experten .in der schwedischen See-
fahrtsdirektion vermuten, entweder ha-
be Motorversagen oder ein Steuerfehler
die Fahre vom Kurs gebracht, so daf
der Orkan mit zunehmender Wucht auf
die Steuerbordflanke traf. Wegen des
Ballastwassers in den Backbordtanks
driickte der Sturm die Fihre dann iiber
den kritischen Neigungswinkel von 30
Grad.

Das Schiff, so ein schwedischer Kapl-
tdn, ,,war zum Untergang verurteilt™.
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