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Zweites
Wackersdorf

Gegen das derzeit groBte
deutsche Verkehrsprojekt, eine
Bahntrasse nach Thiringen,
wdchst der Protest: Testfall fur die
Bonner Verkehrspidne.

arion Krause hat sich fiirs Leben
M auf dem Land entschieden.

»BewuBt“, wie sie sagt, ,,schon
wegen der Kinder.“ Familie Krause ist
deshalb von Frankfurt ins Coburger
Land gezogen, wo die Mutter her-
stammt.

Im idyllischen Dérfchen Liitzelbuch
in Oberfranken haben die Krauses vor
einem Jahr ein Fachwerkhaus bezo-
gen. Ein wunderbares Fleckchen®,
schwirmt Marion Krause iiber ihre grii-
ne Wiese voller Apfelbdume.

Die beschauliche Ruhe unter den blii-
henden Obstbiumen ist moglicherweise
bald dahin. Die Bundesbahn plant di-
rekt am Dorf vorbei eine neue Schnell-
bahntrasse von Niirnberg nach Erfurt.
Auf ihr soll das Schmuckstiick ICE in
wenigen Jahren mit 250 Sachen durchs
Coburger Land und den angrenzenden
Thiiringer Wald donnern.

Die Fahrzeit von Niirnberg nach Er-
furt wiirde dann nur noch 75 Minuten
betragen. Heute brauchen die Bahnrei-
senden auf Umwegen viermal so lange.

Bei Kosten von acht Milliarden Mark,
mit 40 Tunnels und kilometerlangen
Briicken wird die neue Bahn-

lag, wiirden nun die Grundrechte der
Biirger ,,mit Fiilen getreten®.
Tatsichlich ist der stille Winkel zum
Testfall fiir das ehrgeizige Verkehrspro-
jekt Deutsche Einheit geworden. Zum
ersten Mal will der Bonner Verkehrsmi-
nister Giinther Krause hier sein Ende
letzten Jahres verabschiedetes Be-
schleunigungsgesetz ausprobieren, mit
dem Planungszeiten radikal verkiirzt
und Einspruchsmoglichkeiten der Be-
troffenen drastisch beschnitten werden.
Die einzige Chance, die den Liitzel-
buchern bleibt, ist die Alternativpla-
nung der Bundesbahn: Danach wiirde
das aufwendigste aller 17 geplanten Ost-
West-Verkehrsprojekte durch die alte
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Bundesbahn-Planer Konnings
LEs gibt da einige Zwdinge”

Residenzstadt Coburg fiihren. Einen
Vorgeschmack auf die dafiir notwendi-
gen Bauarbeiten bekommen die Cobur-
ger schon jetzt: Auf einer riesigen Bau-
stelle wird zur Zeit die Frankenbriicke,
unter der am Rande der Innenstadt die
Eisenbahn fihrt, erneuert. Fiir die ge-
plante Ferntrasse wire ein weiterer
Ausbau der Briicke erforderlich.

AuBerdem mii8ten in der Stadt ,,be-
siedelte Gebiete abgerdumt werden®,
hat Peter NuBberger von der Niirnber-
ger Bundesbahndirektion den geschock-
ten Lokalpolitikern kiirzlich angekiin-
digt.

Die Coburger wehren sich noch mas-
siver als die Dorfler aus Liitzelbuch.
,»Die haben wohl nicht mehr alle Tassen
im Schrank®, schimpft Oberbiirgermei-
ster Norbert Kastner (SPD) iiber die
Planer. ,,.Diese Unverschimtheit” lasse
sich Coburg nicht bieten: ,,Das gibt ein
zweites Wackersdorf.“

Die Kommunalpolitiker haben aus-
rechnen lassen, wie es sein wird, wenn
ihre friedliche Stadt néchtens von 500
Meter langen Giiterziigen im 100-Kilo-
meter-Tempo durchquert wird. 20 Se-
kunden dauert es, bis so ein Zug vorbei-
gefahren ist. Dabei entsteht ein Larm-
pege! von rund 80 Dezibel. Das ent-
spricht dem Krach eines Motorrades,
das mit Vollgas vor der Haustiir vorbei-
rast.

So schlimm hatten sich die Oberfran-
ken die sehnsiichtig gewiinschte Anbin-
dung an ein modernes Schienennetz
nicht vorgestelit. Zu allem Ubel ist noch
nicht mal ein Halt in Coburg vorgese-
hen. Miinchen-Berlin in weniger als vier
Stunden heiBt das Ziel der Bahnstrate-
gen. Nur so rechnen sie sich noch eine

trasse von Bayern nach Thii-
ringen ein Jahrhundertbau-
werk, vergleichbar nur noch
mit dem Flughafen Miinchen
IT oder dem Rhein-Main-Do-
nau-Kanal. Im nichsten Jahr
sollen bereits die Bagger an-
riicken.

Dann lidge das rote Fach-
werkhduschen der Familie
Krause unversehens an der
Europiischen  Schnellbahn-
trasse Rom-Berlin. Tagsiiber
rauschen 80 Schnellziige vor-
bei. Nachts rumpeln etwa 200
Giiterziige iiber die Gleise.

,Giiterziige alle fiinf Minu-
ten sind zuviel des Guten®,
hat Marion Krause auf ein
Bettlaken gepinselt und es als
Protest an eine Scheune ge-
nagelt. Eva Metze vom Biir-
gerverein  wird sehr viel
grundsitzlicher: Im Land-
kreis, der 40 Jahre lang abge-
schieden im Schatten der
deutsch-deutschen  Grenze

o o e oty - ) :
Bahn-Baustelle Frankenbriicke in Coburg:. ,Grundrechte mit FiiBen getrefen”
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Chance im Wettbewerb mit Auto und
Flugzeug aus.

Der Traumzug aus der groBen, wei-
ten Welt drosselt innerhalb der Stadt
sein Eiltempo lediglich auf 160 Kilome-
ter pro Stunde. Danach geht’s mit Blei-
fuB weiter.

Auch eine eigene Laderampe fiir den
Giitertransport wollen die Bahnplaner
den Coburgern vorenthalten. ,Der
Aufwand lohnt sich nicht fiir die paar
Container pro Tag aus dem Coburger
Raum®, erklirt Projektleiter Heinz-
Dietrich Konnings.

»Wir wollen kein Durchgangsland
sein®, sagt Biirgermeister Gerhard PreB
von der Nachbargemeinde Rodental.
Kollege Hans Lotter aus Dorfles-Es-
bach beklagte sich bei der Bundesbahn-
Direktion in Niirnberg, weil die, so
Lotter, ,,in diktatorischem Stil unseren
Lebensraum und damit unsere Heimat
riicksichtslos iiberplant“. Uber 13 000
Coburger trugen sich in die Protestliste
einer  Birgerinitiative gegen  die
Schnellzugtrasse ein.

Die Verkehrsplaner kiimmert das La-
mento wenig. Sie sollen die deutsche
Einheit auf Schiene und StraBe ver-
wirklichen — und zwar subito, ,nicht
erst in 15 oder 20 Jahren*, sagt Kén-
nings.

Es gehe um ,wichtige Ost-West-Ach-
sen® mit ,,Schliisselfunktion fiir das Zu-
sammenwachsen Deutschlands und den
wirtschaftlichen Aufschwung in den
neuen Bundeslindern“, betont Ver-
kehrsminister Krause. Schon gleich
nach der Grenzoffnung waren die Ei-
senbahnplaner darangegangen, ein
Netz von Schnellfahrkorridoren iiber
Deutschland zu legen - nachdem 40
Jahre lang die Ost-West-Verkehrspla-
nung geruht hatte (siehe Schaubild).

Allerdings, die ideale Linie fiir die
gut 100 Kilometer lange Neubaustrecke
zwischen dem Coburger Land und der
thiiringischen Landeshauptstadt Erfurt
haben die Planer auch nach fast einem
Jahr noch nicht gefunden. ,Es gibt da
einige Zwinge*, sagt Projektleiter Kon-
nings, die konne er nicht einfach igno-
rieren.

So darf zum Beispiel die Steigung der
Gleise zwolf Promille nicht iiberschrei-
ten, sonst schaffen die Giiterziige den
Thiiringer Wald nicht im gewiinschten
Tempo. Alle 25 Kilometer sind zudem
anderthalb Kilometer lange Uberhol-
bahnhofe erforderlich, andernfalls staut
sich der ICE-Verkehr hinter den lang-

sameren Ziigen. AuBlerdem miissen die

Radien der Kurven mindestens 4.5 Ki-
lometer betragen, sonst wirft es den
ICE bei Tempo 250 aus der Bahn.
Innerhalb eines 20 Kilometer breiten
Korridors haben die Streckenplaner
fiinf Varianten gefunden. Davon ist die
erste aber bereits ad acta gelegt. Sie
wiirde Wasserschutzgebiete tangieren,

Vorschldge zum Aus- und Neubau von
Schnelitrassen der Bundesbahn zwischen
Erfurt und Niirmberg
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des Bundes Umwelt und Naturschutz in
Deutschland, Hubert Weiger, das Pro-
jekt: Der Schienenschnellweg durch den
Thiiringer Wald werde mit ,wertvoll-
sten, unersetzbaren Landschaftsopfern®
erkauft.

In Thiiringen, wo iiber zwei Drittel
der Neubaustrecke liegen, stoBt Planer
Konnings auf mehr Verstandnis. ,,Die
Leute sind hier noch dankbar, wenn sich
etwas tut“, sagt der Bahnmanager. Die
Thiiringer hitten noch ein ,,ganz naturh-
ches UmweltbewuBtsein*.

Gegendarstellung

In DER SPIEGEL Nr. 52/1991 vom 23.
Dezember 1991 wird auf Seite 76 in dem
Artikel ,,Geheimdienste - Deckna-
me ZR* im Zusammenhang mit den
Kenntnissen des Bundesnachrichten-
dienstes iiber die Beteiligung deut-
scher Firmen am Bau einer libyschen
Giftgasfabrik in Rabita unter anderem
berichtet:

~Der BND, argwohnte
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Erlangen

Bohm, habe abspra-
chewidrig seine Infor-
mationen iiber die Che-
miewaffenproduktion
weitergeplaudert.
.Nun erweist sich, daB
der BND, durch Bohm
mit Details versorgt,
von Anfanganiiberden
Bau in Rabita unter-
richtet war.*
AuBerdem werde ich in
dem Bericht als ,,Rabi-
ta-Mitwisser“ bezeich-
net. .

Hierzu stelle ich fest:
Ich habe dem BND we-

Fiirthay
Niirnberg
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Lebensriume von Birkhuhn und Stein-
kauz im Thiiringer Wald gefahrden und,
ausschlaggebend, 700 Millionen Mark
mehr kosten.

Mit komplizierten Computer-Model-
len hat Konnings Stab als billigste und
umweltvertraglichste Variante die Num-
mer drei ermittelt. Sie nutzt bis Coburg
weitgehend die bestehende Trasse, erst
danach miiite im groBen MabBstab der
Grund fiir das knapp 14 Meter breite
Doppelgleis erworben werden. AuBer-
dem durchquert die Trasse den Thiirin-
ger Wald an der schmalsten Stelle. Da-
durch hilt sich der Aufwand an Tunnels
und Briicken in Grenzen.

Die Planungen, in welcher Variante
auch immer, kritisieren Umweltschiitzer
in Bayern als pure Landschaftsver-
schwendung. Einen ,hellen Wahnsinn®
fiir Nordbayern nennt der Beauftragte

‘ derInformationeniiber
den Bau in Rabita gegeben, noch gab es
eine Absprache zwischen dem BND und
mir des Inhalts, der BND solle Informa-
tionen betreffend Rabita nicht weiterge-
ben.

Vondem Baueiner Giftgasfabrik in Rabi-
ta habe ich erst durch eine Fernsehsen-
dung Ende 1988 erfahren.

Mannheim, den 14. Januar 1992
Andreas Bohm

Am 1. August 1991 teilte die Staatsanwalt-
schaft Mannheim mit, sie gehe davon aus,
»dafi Bohm von Anfang an den Bestim-
mungsort und den wahren Verwendungs-
zweck der Anlage ,Pharma 150° (Giftgas-
fabrik in Rabita/Libyen) gekannt habe*.
Am 24. April 1989 notierte die Sonder-
kommission Rabita des Bundeskriminal-
amtes Wiesbaden in einem mehrseitigen
Vermerk, nach Bohms eigener Aussage
sei der Vorstandsvorsitzende Pieper der
Salzgitter AG iiber den Kontakt des
BND/Béhm informiert gewesen®. —Red.
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