Binnenschiff ,Rheingold“ (im Schiffshebewerk Magdeburg): Die Hollander haben 80 000 Mark weniger Kosten

Verkehr

FOTOS: K. STRAUBE

,Der will uns ausrotten®

SPIEGEL-Redakteur Michael Schmidt-Klingenberg iber den Uberlebenskampf der deutschen Binnenschiffer

nal. Dieter Ackermann, 45, kenn

jeden Poller, jeden Piezwischen
Hannover und Horstel. Jed&ilometer
Mittellandkanal hat fur ihn eine Ge-
schichte.

Hier, wo dasbrackige Wasser jetzt s
ruhig dimpelt, lagseine MS Rhein-
gold“ mal amFuttersilo undnahm Erb-
sen auf, bei Windstéarke achPlotzlich
kam diese Wasserhose auf ihn zu, ze
Meter hoch, sah aus ,wie egewindeltes
Bettuch“. Die Abdeckungen déadelu-
ken zischterdurch die Luft wiescharfe
Sabel, und eindnatte seinemMatrosen
fast denHals abgeschnitten. Sie fegt
ihm aber nur dieMitze vom Kopf.

Oder dadiese niedrigeBriicke, unter
der wir gerade durchgefahren singein
Sohn spritzteachtern das Beiboot ab
Pl6tzlich tat eseinen dumpfenSchlag,
und Ingo war nichimehr zu sehen. Watr
der Junge doch direkt vor der Briicke di
Treppe zumSteuerhaus hinaufgesprun
gen, wollte dem Vater sagen, dalR ern
fertig sei.Rums, knallt ihm der eiserne
Brickentrager vor die Stirn. Mit eine
Platzwunde und Gehirnerschitterung i
Ingo noch malglimpflich davongekom-
men.

und dort, wo derMittellandkanal in

s ein Leben ist eifanger, enger Ka-

[}

den Dortmund-Ems-Kanal mindet, is
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Der Wettbewerb

auf den Wasserstraen der Europai-
schen Unionwirdvom 1. Januar 1995
an bedrohlich hart fir die deutschen
Binnenschiffer. Dann dirfen auch
Auslander innerhalb Deutschlands
Frachttransportieren. Besonders die
Hollander klagen uber Wettbewerbs-
vorteile der Deutschen durch niedri-
gere Abgaben und groRzugigere For-
derung.

Verkehrsminister Matthias Wiss-
mann hat der bedrohten Binnen-
schiffahrt 160 Millionen Mark ver-
sprochen. Doch das Programm be-
seitigt nicht die ungleichen Bedin-
gungen. Ein 2100-Millionen-Fonds
soll unter anderem die Umstellung
auf moderne Container- und Spezial-
schiffe fordern. Die sogenannten
Partikuliere, die rund 1000 der etwa
3300 deutschen Binnenschiffe als
selbstandige Eigner fahren, flrch-
ten, daf® die Gelder nur den groRen
Reedereien zugute kommen. Weite-
re 60 Millionen Mark Abwrackpra-
mien aus Wissmanns Programm gibt
es nur, wenn die anderen EU-Lander
mitziehen.

fur den Binnenschiffer ,sozusagen mei-
ne Heimat“. Die elf Jahre inBchiffer-
kinderheim Horstel waren fuDieter
Ackermann dieeinzige Zeit seines Le-
bens, in der efest anLand gelebthat.
Die Kinderjahre bis zurSchule ver-
brachte er auf der ,Rheingold*.

Seit drei Generationen wohnen und
fahren die Ackermanns auf deBchiff.
Der GroRvaterlie3 es 1929 in Lobith
jenseits der hollandische@renzebau-
en. Bis ins Konigsberger Haff fuhr er
hinauf. Im Krieg transportierte die
.Rheingold“ Munition.1945h&ttenBri-
ten und Amerikaner den Kahn in der
Libecker Bucht beinahe in die Luft ge-
jagt.

Fast 30Jahre ist Dieter Ackermann
nun schon auf der ,Rheingold“, hat als
Matrose beimVater angefangen. Ei-
gentlichtraumte er von der groRemei-
ten Welt, wollte Koch auf demLuxus-
dampfer ,Bremen“ werdenAber ir-
gendwie reichte es nur zur kleinen
Fahrt, auf derFlissen unKanalenzwi-
schenOder undNordsee Seitzehn Jah-
ren ist Ackermannselbst Eigner und
Schiffsfihrer der Rheingold”, einer
von rund tausendeutschen ,Partikulie-
ren”.

Bald kdnnte es ausein mit diesem ei-
gentimlichen Stand der Binnenschiffer,




DEUTSCHLAND

mit dieser Mischung ausernweh und
Wohnkichenmief, dem klaffende3pitz
an Deck und der buntemwWasche am
Mast.

Ackermannzeigt auf die Detelina®,
die der Gerichtsvollzieher kurhinter
Hannover an die Kettgelegthat: ,Plei-
te.“ Er zeigt auf die Atlantis” in Min-
den, dieverlassen anUfer liegt: ,Der
mochtenicht mehr.“ Grimmig sagt der
Schiffer: ,Der Minister Wissmanmwill
uns ausrotten.”

Die ,Adriana“ ausZwolle zieht back-
bord an der Rheingold” vorbei. ,Das
ist die Zukunft“, sagtAckermann. Die
Hollander fahren kostengunstiger als
die deutschen Partikuliere, und vom
Januarl995 andirfen sie auctzwischen
innerdeutschen Hafen jede Ladung
transportieren. Die Kabotage, wsol-
che Inlandsfahrten von Auslandern i
der Fachsprachéeifen, hat der deut

100 Mark fiir zwei
Leute und
14 Stunden Arbeit

sche Verkehrsminister genausoweni
verhindert wie vor einendahr dieAuf-
hebung der festen Frachttarife.
Diesen Herbst haben es dRinnen-
schiffer dem Minister noch einmal
schriftlich gegeben: ,Fur das deutsch
Partikuliergewerbeavird dies wegen der
Wettbewerbsverzerrungen desdesei-
ner beruflichen Existenzbedeuten.”
Wissmann hat den Binnenschiffern in

1.ner Radarfahrt belNebelwoll-

viel fir zwei Leute und bis zu
14 Stundemrbeit. ,Wird kei-
ne gute Woche", grubelt Ak-
kermann.

Mit dickem Nebelhatte der
Tag an einer einsamehiege-
stelle mitten in der flachen
Wiesenlandschaft zwischen
Minden und Osnabrick be-
gonnen. Um hallsiebenhatte
Ackermann aus dem Fenster
geguckt undsich gleichwieder
ins eheliche Doppelbett zu-
rickfallen lassen, das eigent-
lich viel zu grof3 fur die kleine
Schlafkajite ist. Dertrel3 ei-

te er sich nicht antun. Sein
Schiffer-Instinkt tduschte ihn
nicht, um achthatte esaufge-

nklart, und es war auch noch
zeitig genug fur die letzte Strecke diesé
Reise.

WeilRe Schirmmitze und Kapitdnsun
form gehdrennicht zur Garderobe des
Binnenschiffers. In quietschgriindog-
ginghose undPantoffeln sitzt Acker-
mannschwergewichtig auéinemhohen
Sessel imRuderhaus. Ein Steuerraibt

g es hierseit einpaar Jahremicht mehr.
Mit einem kleinen Hebel bewegt der

Schiffsfuhrer die elektronisch-hydraulit

sche Steuerung demoppelruder. Zu-

satzlich mandvriert er beim An- und

e Ablegen mit dem Bugstrahlruder, da

ist so einemoderne Anlage wie auf de
QueenElizabeth.

Dietburg Ackermann haihre Sicher-

- heitsschuhe angezogen. Die tragt s

zwischen 160 MillionenMark verspro-
chen, aber rettewird sie die-
se Hilfe nicht.

Fir Dieter Ackermann und
seine Frau geht es nicht nur
um den Beruf. ,Wir haben un-

seit sie einmabeim Vertauenzwischen

Handelsstrome

Guterumschlag auf den wichtigsten Wasserstrafien
im Bundesgebiet; (3

etellandkanal.

Schiffsfrau Ackermann: ,Das ist unser Leben“

rBordwand und Dalben in§Vasser ge-

fallen ist und fastzerquetscht worden

-ware.

Vor funf Jahren haben die Acker-
manns ihren Matrosen entlassenegil
die Frachteinnahmen eineAngestell-
ten nicht mehr trugen.Seitdem packt
die Schiffsfrautberall mit an. Mit fe-
sten Arbeitshandschuhetst sie das
dicke Tau am Bug und zieht dande-
re Ende vomPoller an derPier. ,lIst
los“, schreit sie in die Mikrofonanlage
und renntnach achtern zumanderen

s Poller.

Mit zehn Kilometern in der Stunde
schiebt der 795-PS-Dieselmotor von
Deutz die Rheingold“ durch derMit-
,Da steht einkleines
Einfamilienhaus”, sagt deKapitan lie-

bevoll Giber seine 1987 einge-
baute Maschine, 240000
Mark hat sie gekostet. Der
Autopilot hélt das Schiff
selbsttatig aufgeradem Kurs.

sere ganze Existenz adfeses | Angaben fir 1992 ’ \/J\ Ne Auf dem CD-Player liegt
Schiff ausgerichtet”, sadbiet- in Millionen Tonnen - / j‘ Gebiet Brandenburg Achim Reichel, ,Melancholie
burg Ackermann, 43, dieseit N . und Mecklenburg- und Sturmflut®.
18 Ighejahren auf der ,Rhein- v Elbegebiet Vorpommem 2,2 Frau Ackermann hatalle
gold“ fahrt. ,Das ist unser Le- - 17,8 $ \ notwendigen Patente, auller
ben.* Mittelland- h Gebiet Berlin fur die Fahrt unterRadar. So
Versonnenblickt der Schif- kanalgebiet 75 gilt das Ehepaar nach der
Le_r 'uger Eiego ll\_/leter vkon Bug ~ 13,8 - TANS B(ijnnenscf;iffsynte,\r/lsuchunhgsf-t
is Heck. Da liegen knapp h = ordnung als eine Mannschaft,
tausend Ton_neleips in den ‘,’("a",?;‘.’ge;’;?:t es,; Wesergebet { die durchgehend von 6 bis 22
beidenLaderaumen. Diavei- 36,4 | Uhr fahren darf, Wochenen-
Ren Brocken bringenrund < 113 den und Feiertage einge-
5000Mark Fracht furzwei und schlossen.
einen halben Tagrahrt, tber Rhelngebiet Eine quakgndel__autsprg-
220 Kilometer von Hildesheim 191.7 cheranlage halt die Verbin-

bis Ladbergen bei Osnabrick.
Mit Leerfahrten, Lade- und
Liegezeiten bis zur néchsten
Reise mul} da&eld diefesten
Kosten der ,Rheingold“ fur
acht Tage decken. Dasind
370 Mark taglich, dazu 1200
Mark fir den Diesel-Kraft-
stoff. Pro Tag bleibt da etwa
ein Hunderter tbrig. Nicht
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N
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-
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dung zwischen Briicke und
Kiche aufrecht.

Heute morgen ist Frau
Ackermann nicht so gut auf
Herrn Ackermann zu spre-
chen. Sonst sagt ekaum ein
Wort, und bei demfremden
Besucher jetzthort er gar
nicht auf zu reden. ,Aber
Dietburg”“, entschuldigt er
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Binnenschiffer Ackermann: Schiffahrt tt not

sich, ,wassoll ich dirdenn erzéahlen, wir
erleben doclsowieso allegemeinsam.”

Der Kapitéan laft dieMaschinelang-
samer laufen. EirSchiff kommt entge-
gen, undvoraus ist eine Baustelle. De
Kanalwird auf 54Meter verbreitert. Ein
hollandischerFrachter ladt deushub
ein. ,Und die Hollander werden der
Vorteil vom Ausbau haben®, argesdich
Ackermann.Dannkdnnen dieihre mo-
dernenGrof3schiffe mit Meter 50Brei-
te und 110 Metet&nge hier fahren, die
sich die meisten deutschen Partikulier
mit ihrem ausgedinnten Kapitalicht
leistenkdnnen.

Es ist die ,Flutenberg“ audHaren-
Ems, die backbord voraus kommt.
Ackermann nimmt den Horer vom
Schiffsfunk. ,Werner, hoffentlich weil3t
du das zu schatzen, daB ich so abstdg
pe*“, flachst er derKollegen an. Die bei-
den sind Mitglieder der Deutschen
Transport Genossenschaft (DTG). G

Konkurrenten haben im Jah
rund 80 000 Markweniger Ko-
sten,weill er aus seinemwver-
bandsblattche®er Selbstandi-
ge in der Binnenschiffahrt

Es sind viel&leine Vorteile,
die den groRen Vorspruraus-
machen: Staatsbirgschafter
fur Kredite, niedrigereVersi-
cherungsteuern undDiesel-
preise, keine Beitrdge zur Be
rufsgenossenschaft, wenige
Burokratie bei den Sicher-
heitsvorschrifteroderauch ho-
he Subventionen fur di&chif-
ferkinderheime.

Vielleicht, gibt Ackermann
aber zu,sind die niederlandi-
schen Binnenschiffer audbes-

ist nicht so wendig."

Die ,Flutenberg” istschon lange aus
dem Kielwasser der Rheingold“ ver-
schwunden, als die beiddfollegensich
per Funk verabschieden: ,Na,denn
komm mal gut riiber, Werner."

Die Partikulierewollen nicht kampf-
los untergehen.,Schiffahrt tut not,
sonst ist dieUmwelt tot“, mit diesem
Plakat amDennebaum, dem Rand de
Ladeluken, schippert die ,Rheingold”
wie viele andere Binnenschiffe durch
Deutschland Aber da dieKahnenicht
e die Autobahnerwerstopfen, erreicht def

holprigeReim,anders als die Aufkleber
der Brummifahrer, kaum diégandséassi-
ge Mehrheit der Bevdlkerung.

.Die Binnenschiffahrt hat zu lange
geschlafen,firchtet Ackermann. Die
beschaulicheEinsamkeit auf demVas-

pser liel3 diePartikuliere zu eineKlasse
werden, diesich in ihrer eigenartigen

2-3en konnten sie nigchtig deutlich ma-

gen eineProvision von funfProzent der
Frachtteilt die DTG ihren Genos-
sen die Ladungen zu, die sie etwa
bei Kohle- und Erzgruben, den
Zementwerken oder deBchrott-
handlern akquiriert.

Werner hatMais vomOberrhein

E
d

chen, daR ihreschiffe vonallen Trans-

Deutsche Flotte abgehangt

ntwicklung der niederldndischen _|und
eutschen M Binnengiterschiffahrt;

Bestand nach Tragfahigkeit in Millionen Tonnen

sere Kaufleute: ,Der Deutsche

Welt sichergeborgen fihlte. Nach aut

n}

-

=

portmitteln amwenigsten dieUmwelt
belasten. Energieverbrauciohlendi-
oxid-Ausstol3 und Unfallhaufigkeilie-
gen noch erheblichunter den Werten
der Eisenbahn.

Dennoch profitierten die deutschen
Binnenschiffer nicht von der gewaltigen
Zunahme des GilterverkehrSeit den
sechzigerdahrenging ihr Anteil an den
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Containerschiff
BloR neumodischer Kram

Transporterfast um dieHalfte zurick.
Die groRen Kunden deBinnenschiffer
waren schrumpfende Branchen wie
Kohle und Stahl, undelbst damachte
ihnen die Bundesbahn noch mitum-
pingpreisen unsinnigkonkurrenz.
Einige 0©ko-bewul3te Unternehmen
habeninzwischen das Binnenschiffie-
derentdeckt. FordaRt seine Neu-
wagen auf Spezialschiffen von
Kdln nach Vlissingen bringen.
Neckermann transportiert Contai-
ner mit Textilien rheinaufwarts
nach Frankfurt. Doch dassind

fur die Firma Nordgetreide in Li- am Jahresheginn Ausnahmen.
beck-Schlutup armBord, und ihm Moderne Logistikkonzepte,
ist ziemlich jammerig. Die Preise 'lj_A durchgehende  Transportketten,
sind auf derStrecke so gesunken, “i, 5,84 wie sie heute die Manager der
daB kaumnoch einer gern dahin 1993 = schlanken Produktion verlangen,
fahrt. Aber Hollander haben ihm G 346" sind fur somancheBinnenschiffer
die guten Partien andersweegge- L DU R L bloR neumodischeKram, fiir die
schnapptklagt er.Hollandersind et meisten Partikulier@berauch gar
sogar schon in der Genossenschaft 1990 —32.’_1 ’ niché zuk finanzierenh. Natarlich
Mitglied. ,Da haben wir sievenig- ’ wiurdeAckermannauch gern Con-
stens etwas im Griff*, meint Ak- 6,45 tainer fahren, aber die 65 Jahre al-
kermann. Wernejammert weiter: 1980 —w_l te ,Rheingold” hat dafunicht die
,Wenn der Elbeseitenkanal zu- passendeMaRe. Und ein Neubau
friert, dannsind wir maldran.*“ 1970 | 6,68 wirde ihn rund 1,5 Millionen
sIch bin ja gern bereit, im euro- 4,52 . Mark kosten. Die hat enicht, und
aischen Wettbewerb mitzuma- ] die kriegt er nicht.
Bedingungen miussen firalle 4,84 = Binnenschiffer inlhrer Not die Ka-
=]

gleich sein.” Die niederlandischen
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nale blockiert, 150 000 onnen la-



gen da tagelang irDatteln am Dort-
mund-Ems-Kanal festKaum jemand
nahm das zur Kenntnisyeil die Schiffer
sich nurselbstlahmlegten.

Ein Versuch delSPD, dieAufhebung
der Tarife zustoppenscheiterte vergan-
genen Winter im Bundestag aBDU/
CSU und FDP. Diemachtvolle Laster-
Lobby dagegen setzte zuSthutz gegen

Lkw im Bahn-Kombiverkehr: Die Binnen

die auslandisch&onkurrenz einéAuto-
bahngebuhr fir Lkw durch. Nun hat da
Ehepaar Ackermann zunmerstenmal
nichtmehr die CDUgewé&hlt, sondern die
Sozialdemokraten.

,Politiker treibenBinnenschifferin die
Pleite“—mitdiesem Spruchband war ein
Hundertschaft deutschd&innenschiffer
im Oktober per Busach Brissel gereist

Die Abwrackpriamie
reicht kaum, um eine neue
Existenz aufzubauen

zu einerSitzung dereuropaischen Ver-
kehrsminister.Auch Dietburg Acker-
mann warmorgens unvier Uhr mit den

Mannernlosgefahrenweil sienicht ver-

steht, ,daR einMinister Wissmann auf
uns soziaherumtrampeln darf*.

Aber es hanichtviel geholfen. Alles,
was sie bei den Politikern erreicht hg
ben,sind 100 Millionen unchoch einmal
60 Millionen Mark staatlicher Beihilfe
fir das Abwracken vominnenschiffen.

Ackermann kann abenicht abwrak-
ken. Die Pramie vonvielleicht 150 000
Mark reicht kaum, um an Landeine
neue Existenzaufzubauen. Eirgelern-
ter Schiffsfihrer auf demTrockenen,
mit 45 Jahrenfallt fir dasArbeitsamt in

Kapitan machtsich Mut: ,lrgendwie
mufd ich die 20 Jahre bis zuRente
schaffen.”

Wenn die Rheingold” verschrottet
wirde, waren die Ackermanmscht nur
arbeitslos, sondern auch obdachlos. |
Haus ist ihrSchiff.

Mit Polstersofa, Couchtisch ung
Schrankwanchaben sie esich inihrer
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schiffahrt hat zu lange geschlafen

Kajite unter denSteuerhaugemitlich

s gemacht wie im Eigenheim ahand.
Nur, zwischen denMdbeln ist kaum
noch Platz. Fernseh-Satellitenschisg
und Handy-Telefon halten die Verbin
dung zurAuBRenwelt. Es ishlibsch put-

ezig wie im Reihenhaus fUKleinwichsi-
ge, mit Mini-Geschirrspuler un&itzba-
dewanne. Das Klallerdings mufd per
Handpumpe undSchlauch mit Kanal-
wasser gespulverden.

Im Vorschiff haben die Kinder Ingo,
17, und Melanie, 15, ihre Kajiite, tee
niemaflig mitPlakaten von Rockstars
und Walfischerbestiickt.Dort wohnten
sie zusammen mit ihreiltern bis zur
Einschulung, wahrend achtern nog
GrolRvater Ackermann miseinerFrau
das Schifffihrte. Die Kindersind nun
im Internat Westerkappeln beDsna-

Jede zusétzliche Liegezeikann die
Ackermanns um eineneue Ladung
bringen. In Duisburg, so hatFrau
Ackermannschon perFunktelefon bei
der Genossenschaft ausgekundschaftet,

hiwartet eine Partie Kohle fur daBerli-

ner Kraftwerk Reuter. ,Mit der Ber-
lin-Kohle“, sagt der Schiffsfiihrer,
.kdnnen wir die miese Gips-Fracht
ausgleichen.”

Mit ihrem bordeigenen Autokran
setzen die Ackermanns ihren Mazda
auf den Kai. Sie habersich landfein
gemacht und besuchen diesébend
ihre Kinder, zuminternat ist es nur ei-
ne halbe StundeFahrt. Weihnachten
werden sie zusammen wie immer 14
Tage Skiurlaubmachen.

AnschlieBend beginnt der Untergang
der deutschen Binnenschiffahrt. ,Wir
kénnen unsiicht daran klammern, daf3
die Kabotage zum neuen Jalmicht
kommen wird“, sagt der Kapitan zu
seiner Frau. Die antwortet: ,Schatz,
aber es muftloch irgend etwasnderes
passieren.” a

Gegendarstellung

Im SPIEGEL50/1994 vom 12. 12. 1994
wird unter demTitel ,Zwei Blaue ex-
tra“, S. 114 ff., auf Seite 12Behauptet:
-Wenn Ministerprasidenten wié.othar
Spéathoder MaxStreibl auf fremdfinan-
zierten Lustreisen Geschafsmbahnen,
will ebenauch ein kleiner Birgermeister
nicht zuriickstehen. So begriindete in-
tern derVerwaltungschef im hessischen

eKriftel, Hans Werner Borsseinen be-

zahlten Trip in den Chiemgau, wo er mit
den Baufirmen digiberteuerten Vertra-
ge fur eine neue Klaranlage unter-
schrieb — das Dienstsiegkhtte dieBir-
germeistersgattin in derHandtasche
stecken.”

Diese Darstellung ist unrichtig.

1. Ich habe dieReise in den Chiemgau

- nie damit begrindetwenn Ministerpra-

D

sidenten wieLothar Spéath oder Max
Streibl auf fremdfinanzierten Lustreisen
Geschéafte anbahnen,wolle auch ich

hnicht zurtckstehen.

Ich habe wéahrend meindReise in den
Chiemgauwzwareinen Vertragibereine
neueKlaranlage unterschrieben, dieser

brick und kommen nur in den Ferien anVertrag warzuvoraber von derzustan-

Bord oder fir ein Wochenendayenn
die ,Rheingold“ nicht zuweit entfernt
unterwegs ist. Binnenschiffer wollen si
nicht werden,sagt derVater, ,weil sie
sehen, was fir einMisere das ist“.

In Ladbergen macht die ,Rheingold
am Kai der ZementfabrikDyckerhoff
fest, die den Gips fur ihré’roduktion
braucht.Sorgenvoll gucktDietburg auf
das Binnenschiff, das vorhnen noch
ausladt: Wenn diefertig sind, muf3t du
dahin verholen,dann missen sie uns

die Gruppe,schwervermittelbar”. Der

gleichmorgen frihdrannehmen.*

digenGremiengenehmigtworden.
Hans WerneBors

2. Weder aufkiner Reise in den Chiem-
gau noch sonshatte ich dasDienstsie-
gel in der Handtasche stecken.

HeleneBors

Frau Bors hat recht; das Dienstsiegel
steckte in deHandtaschesineranderen
Reiseteilnehmerin. -Red.
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