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und McCawgerade ,ihreMidlife-crisis
durchleben®. Teledesic, sé&nderson,
,wird nicht funktionieren®“.

In der Innovationsdiaspora Deutsch
land waren dieExperten der Telekom

von dem Projekt erst mal ziemlich
Uberrascht”, wieKlaus Hummel, Ge-

schéaftsfihrer bei der Mobilfunk-Tochte

DeTeMobil bestéatigt. Trotzdemgibt

Hummel der Idealurchaus Chancen, e
denkt dabeiabernicht nur ans Telefo-

nieren. Ohne Angebote wieFilme auf

Abruf oder Videokonferenzen wirde

sich derAufwand nichtlohnen.

Ein globales Telefonangebot,aller-
dings mit nur 66Satelliten,will in vier
Jahren der Konkurrent Motorolaer-

wirklichen. ,Iridium*“, so derName des

Projekts,soll etwa 3,4 MilliardenDollar
kosten. Die Kundemsollendanklridium

unter einer einheitlichen Telefonnum-

mer jederzeit und Uberall auf dem Glg

bus erreichbarsein — fiir drei Dollar
-Gebuhr proGesprachsminute.

Im Unterschied zu Teledesic be-

schranktsich Motorola mit Iridium zu-
nachst nur auf die Vermittlung vorn
r Sprache und Fax mit tragbardrelefo-
nen. ,Mit Teledesic", sagt Iridium-Vi-
r zeprasidentin Candacdohnson, ,ha-
ben Gates undvcCaw eine tolleldee
in die Welt gesetztegal ob derPlan
auchtatsachlich realisiert wird."

Geld verdienenkdnnte, waren in der
Tat noch ernstetechnischeProbleme
zu l6sen. Wenn Teledesic nurzehn
Prozentseiner Satelliten imJahr ver-
liert, missen sie 8&euepositionieren,

um ihren Dienst am Laufen zu halten®

sagt Barry Goodstadt von derFirma
- EDS.

Weil die Teledesic-Satelliten agiiner
niedrigenUmlaufbahn kreisensind sie
zwar relativ ginstig zupositionieren.
Die Gefahr aber, daR sighren Orbit
verlassen, isgrofier.

Von Norglern laRtsich McCaw nicht
beeindrucken. ,Dasvichtigste anTrau-
men ist, dal3 sie wahwerden.Schweil3-
gebadetaufwachen mdchte iclmicht,
sagt er. Trotzdem riskieren weder er
nochseinPartner Gatesiel Geld: Jeder

Ehe McCaw mit seinen 840 Satelliten hat nur ein paaMillionen Dollar in das

Projekt investiert.

Der Grof3teil des ndtigerKapitals
soll, so einSprecher der Firmaschliel3-
lich von den Herstellern und Regierun-
gen kommen, die daSystembauen und

, betreibenwollen.” a

Zu viele Busenbogen

Designer-Streit um das neue Bahn-Signet

sachlich“. ,Von einem ver-
gangenen Geist" zeuge das
Logo, findet Spiekermann,
,S0 bieder und rickstan-
dig“.

Wie die Kesselflicker
streiten sich die beiden
international bekannten
Schrift-Gestalter. Spieker-
mann hat, unter anderem,
Schriften fur die Deutsche
Bundespost und AEG ent-

Neues, altes Bahn-Logo: ,Straffung, Aufrichtung, Schlankung*

Schlafwagenschaffner wabis- fung, Aufrichtung,Schlankung® ge-

Keinem Lokfihrer und keinem der Stuttgarter Designer,Straf-

lang aufgefallen, daR er mit schaffen.
dem Bahn-Emblem auf der Mitze Diesem ,gewissermalien erigier-
fur eine hohe feminine Anmu- ten Zeichen*, spottete der Berliner

tung” sorgte.

Typograph Erik Spiekermann, 46,

Der Stuttgarter Design-Professorin der FachzeitschriftForm, fehle
Kurt Weidemann, 71sah’s auf ei- ,jede Emotion, wie Mannern, die
nen Blick. Insgesamt 2&Rkundun- bekanntlich ja auch nicht mit dem
gen zahlte er in deml952 entwor- Bauch, sondern einemeiter unten

fenen Logo - ,Busenbogen“, gelegenen Kérperteil fihlen®.
.Huftbogen* und ,Schwanger- Selten habensich zwei Designer
schaftsbogen®; ganz  miserabel so heftig angegiftet wie dideiden

schienen ihm die vierrunden Ek- Starsunter Deutschlands Typogra-
ken“, die ,tiefenpsychologisclEnt- phen. Indieser Wocheschlagt nun
scheidungsschwache”  symbolisier- Weidemann inForm zurick, weil

ten.

ihn Kollegen aufgeforderthéatten,

Seit Jahresanfang,seit es die ,die Revolverschnauze von dem
Deutsche Bahn AGgibt, hat der Spiekermann‘hicht zuschonen.
Staatsbetrieb ein neues Signet. Selten hat auch ein neueignet
Rund 25 Millionen Mark hat die derartige Kontroversenausgeldst
Einfuhrung des Emblems gekostet;wie das Logo der Bahn AG.

statt der weiblichen Rundungen

— ,Schlicht* sei die Schrift,lobt Wei-

laut Weidemann ,zuschlaff* — hat demann sein Werk, ,streng und
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wickelt, Weidemann hat die

Erscheinungsbilder von Fir-
men wie Daimler-Benzoder Zeiss
gepragt. Ein neuesSchriftbild fir
die Bahn zuentwerfenschmeichelt
dem Ego jedesrafikers.

Der Stuttgarter Professor, sar-
mutet Spiekermann, habe vallem
deshalb den Auftragrhalten,weil
er mit dem Bahn-Chef HeinDurr
gut bekanntsei. Weidemann ist Be-
rater desDaimler-Benz-Vorstands,
dem Durrfriher auchangehorte.

Sein Honorar fur dieGestaltung
des Bahn-Signets, versichert Wei-
demann, sei ,mit 200 000 oder so*
keineswegsunangemessenDafiir,
stichelt Spiekermann, habe der
Professor ,eine ScheilRe'abgelie-
fert.

Der Kollege, gibt Weidemann
zurilick, solle lieber seine eigenen
Entwirfe betrachten: Spieker-
mann hat selbst einen derartigen
Scheil? wie die Schrift fur diBBfG:
Bankgemacht.”



