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Umwelt

Schlauch uber Bord

Tausende von Chemietankern leiten Jahr fiir Jahr giftige Frachtreste, Mineralole und Sauren in den Rhein,
um die teure Entsorgung zu sparen. Wasserschutzpolizei und Behorden klagen iiber mangeinde
Kontrollmoglichkeiten. Europaischer Schlendrian verhindert wirksame Gesetze gegen die Verseuchung.

m Mittwoch vergangener Woché
Afeierten dieWasserschutzpoliziste

in Mainz-Kastel ein seltenes Ereig
nis: Ein Binnenschiffepackte aus.

Der ehemaligeMatrose Detlef Bem-
benek, 38, deseinen Beruf nacleige-
nen Angabenaufgegebenhat, weil er
die ,standigen Schweinereien mit de
Wasserverschmutzung nicht langer mi
machen” wollte,erméglichte mit einem
detailreichen Gestadndnis deBeamten
einen tiefen Einblick in eineBranche,
in der kaum eine Straftat aufgeklart
wird.

Ein Fall, erfuhren dieBeamten, habe|
sichganz in derNaheihres Reviers ab-
gespielt. Ineiner lauen Maiennacht de
vergangenerdahres, gab Bembenek Z
Protokoll, hatten er undeine Kollegen
hinter einer Rheinbiegung in dédahe
eines kleinen Yachthafens bei Wiesb
den einenl20-Millimeter-Schlauchiber
die Reling des Chemie-Tankschiffe
»LAlchimist Duisburg”® gehangt und

> wenn die Polizeiboote inHafen liegen
und kein Kontroll-Hubschraubeauf-
- steigt, schligen di&Rheinverschmutzer
zu. Bembenek: Dann kriegen die uns
nicht an dieHammelbeine.“
Jirgen TiedtkeGeschéaftsfihrer beim
-HamburgerLloyd", bestreitet rundweg
r alle Angabenseinesehemaligen Matro-
t-sen. Seine Reederei arbeitegeradezu
vorbildlich: ,Wir dirfen keine Reste
Uber Bord pumpen und haben dasch
nicht getan.” Nunwird sich die Staats-
anwaltschaft mit dem Fall beschéftige
missen.
Daf die Binnenschiffahrt deRhein
verschmutzt, ist deBehdrden bekannt.
s Doch die Tater zuassen ist nicht ein-

ufach. ,Wir wissen, dal? wir standig ger

foppt werden*®, gesteht Joachifthume,
37, von der Wasserschutzpolizei i
n-Mainz-Kastel. Seit 15Jahrenversucht
Thume, derRheinvergiftern beizukom-
s men. Ohnegrof3en Erfolg.
Da wird mal einer erwischt, der eine

rund 1500 Liter Chemiebriihe in den

Olspur hinter sich herzieht. Oder es

Ex-Matrose Bembenek: ,Standige Schw

Rhein gepumpt —den kompletten Inhaltkommt mal einerdran,

eines Tanks mit Ladungsresteniine-
raléle und Sauren vor allem.

Die illegale Beseitigung von giftigen
Frachtresten habe zseinen alltagli-
chen Aufgaben“ gehértgestand Bem-
benek, der — miPausen — vori984 bis
Mitte 1993 aufTankschiffen deiReede-
rei ,Hamburger Lloyd" gefahren ist.

einereien”

weil er seine Giftfracht
allzu dreist im Hafen- |
becken ablaRt. Doch!
das sind Kinkerlitz- |
chen. Die Vergiftung |
des Rheins durch die!"
Binnenschiffahrt  hat

Vorzugsweise nachtoder bei Nebel,
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* Im Duisburger Hafen.

ganzandereDimensionen — und sie hat
System.

Wohl hat es in jingereZeit beruhi-
gende Nachrichtefiber dieverbesserte
Qualitat desRheinwassers gegeben. So
werden etwa im Ruhrgebietittlerweile
wieder zufriedenstellende Sauerstoff-
werte gemesserAuch scheint dielndu-
strie das Aktionsprogramm Rhein*®
einzuhalten, das nach eine@rof3-Un-
fall beim Schweizer Chemiegiganten
Sandoz1987verabschiedetvurde.

Ein Grund zurEntwarnung ist das je-
doch nicht. Es findersich, wie jungste
Messungen zeigen, immer noch ziele
Néahrstoffe und Pflanzengifte iRhein-
wasser, auch leitet die Chemieindustrie
nach Meinung der Umweltorganisation
Greenpeacenoch ,unmaRigviel* Gift-

n fracht ein. Gefundenwird im Wasser

ohnehin nur daswonachgezielt gesucht
wird.

Bei der Binnenschiffahrt ist laglich
die Entsorgung der sogenanntBiigen-
wassergeregelt. Das Gemisch aus Ma-

Rhein-Verschmutzung durch Altol*
Abpumpen bei Nacht und Nebel
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schinendl, WassemRRost undsonstigem
Dreck, dersich im Rumpf der Schiffe
sammelt,wird mittlerweile von o6ffentli-
chen Stellen kostenloangenommen —
rund zehn Millionen Liter im Jabhr.
Weitausmehr Problemstofffallt jedoch
beim Frachtbetrieb an.

Gut 1500Frachterschippernrund 40
Millionen TonnenMineraldle undGase
pro JahrzwischenRotterdam undasel
Uber den RheinHinzu kommennoch
knapp 15 Millionen Tonnen giftiger
Chemikalien — Schwefelsduré&yatron-

lauge, Acrylate, Chlorverbindungen.

Schiffskontrollé auf dem Rhein: ,Wir brauchen den Zwang*

Gesetze zu verabschieden, die eine
Uberwachung und einéegale Entsor-
gung derGiftfracht wirksamregeln. Wie
zahnloseWachhunddiihlensich biswei-
len die Ordnungshiter. Es sdast un-
moglich, die Ubeltater zu packen®,
klagt Norbert Eschweiler von der Duis-
burgerWasserschutzpolizei.

Die Tatergehen mit erheblicher Raf-
finesse zuWerk. Wenn sie Olblassen,
schitzen sisich vorEntdeckung, indem
sie den verraterischen Olschleier, den
ein Schiffhintersichherzieht, ,mit Ten-
siden retuschieren“Branchen-Jargon).
Dadurchwird das Was-

Vielesdavon Gefahrgut,
zum Teilkrebserregend.
Wenn dieSchifferihre
Ladung geldéschthaben, |
bleiben stetsReste in |
den Tanks, den Pumpen|
und im komplizierten |
Rohrleitungssystem zu-|
riick — je nachSchiffstyp |
bis zu 500 Liter. Gefahr-
licher Abfall zumeist,
der speziell entsorgt
werden muf3, wenn das |
Schiff die Ladungwech-
selt, was haufig vor-

kommt.

ser zwarnochmehrver-
schmutzt,aber diedlige
Spur ist erst malver-
wischt.

Dabei istillegal abge-
lassenes Olnoch ver-
gleichsweiseeinfach auf-

Q.L zusplren. Bei Chemika-
lien, die in der Regel
farblos sind undauch
sonst kaum sichtbare
Spuren hinterlassen,
.haben wir im Prinzip
keine Mdoglichkeit, die
,2' 1 Tat nachzuweisen®, sagt

180 Millionen Liter Wasserpolizist Thume
giftiger Ladungsreste, ,Standig gefoppt”

schatzenExperten, fal-
len jahrlich aufDeutschlands Wassertf
straBen an. Die genaue Zahlmtht be-
kannt.Niemand fuhrt einétatistik, und
die Schiffseigner lassesich nicht in die
Biicher guckenDoch nur einBruchteil
wird ordentlich entsorgt. Derweitaus
gréRtenTeil pumpenBinnenschiffer, da
sind sich die Experteneinig, einfach in
Flisse unKanéle.

Politiker und Parlamente habenich
bisher nicht dazu durchringekdnnen,

der DuisburgerWasser-
schutzpolizist Josef Bu-
rokas.

Der Erfindungsreichtum detkrimi-
nellenKapitane istgrenzenlos: Da wer-
den Tanks angebohrt und Rohrleitun-
gen unaufféllig durch die Bordwand
nachauRengefuhrt. Ruckschlagventile,
die den Abgang in daFluRBwasser ver-
hindern sollen, werden einfach ausge-
baut, Schlauche mitLadungsresten in
das Heckwasser gehangt, damit die
Schiffschraube da&ift wie ein Riesen-
quirl mit dem Wasservermengt. Kom-
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men die Kontrolleure mahufs Schiff,

entdecken sieneist nichtsverdéachtiges.
.Da steigt die Polizedoch gar nicht da-
hinter. Wir kennen an BorgedenQua-

dratmillimeter®, héhnt Binnenschiffer
Bembenek: ,Egibt Tausende voMog-

lichkeiten, die Chemie in den FluR tas-

sen.”

Klaglich scheiterte Wasserschutzpoli-
zist Thume mit denVersuch, beMainz
einenBinnenschiffer zbelangenpach-
dem ein MeRgerat im Rhein stark Gber-
hohte Chemiewertangezeighatte.

Wohl fandenrsich die giftigerStoffe im
Abwasserschlauch eines verdéachtigen
Schiffes ganz in derN&he. Doch der
Schiffsfihrer behauptete schlankweg,
die Chemie in den Restetankines
Schwesterschiffegepumpt zthaben, das
zuféllig vorbeigekommen seiWeitere
Ermittlungenhielt Thume fur ,aussichts-
los“, unteranderemyeiler ,keinenkon-
kreten Tatort nehweisenkonnte®.

Das rechtlicheManko verweist auf ei-
nen Umstand, der den Ermittlern oft
nochmehr zuschaffenmacht als diekri-
minelle Energie deBinnenschiffer: Die
Wassergesetze siriliRersidchrig.

Zwar ist die Wasserverschmutzung
grundséatzlichverboten. Doclschon das
Schiffahrtsrechtbietet Ausnahmerege-
lungen, die erheblicheBrmessensspiel-
raumlassen. ,Da ist ein&rauzone, der
einzelneSchiffersteht miteinem Beinim-
mer im Gefangnis"“,erlautert Binnen-
schiff-ExperteDieter Haendel von der
Wasser-Schiffahrts-DirektioMinster.

Die Rheinschiffahrts-Polizeiverord-
nung, die inallen Anliegerstaatergilt,
untersagtlediglich die Einleitung éliger
Stoffe. Bereits die Wé&sserung von Che-
miefracht ist nur vaggeregelt. Ortliche
Hafenverordnungesind zwar oft stren-
ger. Siegreifen jedoch schon allein des-
halb nicht,weil sie jenseits derHafen-
grenzen nichimehrgelten.

So schreibenviele Hafenverordnun-
gen vor, daB die beliefertednterneh-
men — etwa Raffinerien und Chemiefir-
men — die Ladungsreste nach dem L6-
schen ingesonderten Tanks aufnehmen
missen.Doch das istnichts alsgraue
Theorie. ,Im harterTagesgeschéft”, hat
Haendel mitbekommen, verscheucht
der Hafenmeister di&chiffe vomKai,
weil derPlatz schnelvieder fur das néch-
ste Schiffverfigbar seirmulR.*

Den MiRstand bestatigt ErwiBpitzer
vom Binnenschifferverband in Duisburg.
Wohl seien die Hafen gehalten, die Re-
ste zu behalterAber wirwissen, daf3 das
kaumgeschieht".

SeineSichtdeDingeschildertBinnen-
schifferBembenek areinemBeispiel:

Wir haben am 27. Marz 1993 in Rotter-
dam mit der ,Alchimist Duisburg® rund
1900 Tonnen Naphta aufgenommen.
Die haben wir tags darauf bei der Dea in
Wesseling bei Koln geldscht. Unmittel-
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bar danach sind wir rheinab gefahren
und haben zwischen Kdln und Leverku-
sen im Grungurtel an einer Stelle gehal-
ten, an der wir 300 bis 400 Meter Sicht
hatten. Einer von uns hat im Steuerhaus
mit einem Fernglas Ausschau nach der
Wasserschutzpolizei gehalten. Wir ha-
ben die Chemiereste mit Eimer, Schippe
und Aufnehmer aus den Tanks geholt, so
etwa 20 bis 30 Liter aus jedem der 14
Tanks. Dabei haben wir uns Gasmasken
aufgesetzt. Die Reste kamen in die Re-
stetanks an Bord.

Bembenek: ,Da bekommt maschon
mal die Order;,H6r mal, mach mal den
Schlauch 'nbifcheniber Bord.'Dann
muB man den Dreck aus den Restetan
in den Rheirassen. Das wird nur nachts
gemacht. Da ist jallesduster.”

Da gehtdann laut Bembenekauch
schon mableich dasvotorendl mit Gber
Bord, dassich ineinerWanne unter den
machtigen Dieselmotoren sammelt. De
Ex-Matrose erinnersich anhandseines
Schifferdienstbuchesioch an Ort und
Stunde deiUbeltaten Beispiel: ,Am 9.
6. 1993habe ichzwischen 21.30 und 22
Uhr kurz hinterWeselMotorenél in den
Rhein abpumpemiissen.”

Geschaftsfuhrer Tiedtke vomHam-
burgerLloyd“ halt Bembeneks Bericht

=

»Die meisten
Kapitane brechen
die Gesetze*

,fur groBen Unsinn“. Das Motorendél
kdnnekostenlos entsorgierden, da ge-
be es ,gar keinen AnlaR“ zuillegalen
Beseitigung. Im Ubrigen gebgein Un-
ternehmen 1,Millionen Mark im Jahr
fir die Reinigung vorSchiffenaus,sei-
ne Frachtkundetegten Wert aufgere-
gelteEntsorgung”.

Die illegalen Praktiken, von denen
auch Tiedtke weiRsiedelt er bei ,den
unordentlichen Firmen“ an, die ,mit
uralten Schiffen miteiner Technik wie
zu GroBmutters Zeiten“gefahrliche
Fracht auf dem Rhein beférdern.

Gefdrdertwird die kriminelleEnergie
durch einen eklatanten Mangel: Auf 62
Kilometern deutscher Rheinstreckwi-
schen derSchweiz und derNiederlan-
den gibt es lediglicheine 6ffentliche
Schiffsreinigungsanlage iBuisburg.

Doch dortfehlt die KundschaftWeil
kaum ein Binnenschiffer den legalen
Dienst in Anspruch nimmt, kdmpft das
Unternehmennach Angaben von Ge-
schaftsfuhrer Michael Gagzow ,mit
Verlusten in Millionenhéhe*.

Illegale Entsorgung isbilliger. Bis zu
35 000 Mark kostet di&rundreinigung
einesSchiffes von2000 TonnenTragfa-
higkeit, der heimliche Schlauch in den
Rhein allenfalls ein schlechtes Gewis
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sen. DieNachfolgelastertrragenandere.
,Es klafft fir die Tankschiffahrt ein
Vakuum zwischen Einleiteverbot und
Entsorgungsmaoglichkeit*,raumt eine

DEUTSCHLAND

zwei Jahrenwerde womdglich ein Re-
gelwerk vorliegen.

Auch dann erwarten Expertekeine
rasche Einigung. Allzusehr laufen die

Denkschrift der Internationalen Ar{ nationalen Interessen auseinander.

beitsgemeinschaft der Rheinschiffah
ein. Sie fordert mehrEntsorgungsein-

rt Mehr noch als die komplizierte
Rechtslage verhindert die extreamge-

richtungen, eine verninftige Kostenre- spanntewirtschaftlicheSituation der eu-

gelung undmehr Kontrolle.

ropaischen Binnenschiffahrt einubch-

Die beste Kontrollméglichkeit wéare greifen.

nach Auffassung alleExperten ein La-
dungskontrollbuch. IThm warHickenlos
zu entnehmen, miwelcherLadung ein

Seit Jahren tobt in der Branche ein
unbarmherziger internationaler Kon-
kurrenzkampf. ,Die deutsche Binnen-

Schiff gefahren ist und wie es seine Ab- schiffahrt ist am Boden*, sagt Tank-

féalle beseitigthat.

frachtexperte Spitzetdohe Uberkapa-

Ein solcher Nachweis, der langst fiir zitditenhaben diePreiseverdorben. We-

jeden Gefahrtransport aband gilt, ist

niger als finfMark pro Tonne Fracht

bei der Binnenschiffahrt immer noch werden fir eineFahrt von Rotterdam

nicht eingefihrt. DidPolizeikannledig-
lich Oberprufen, ob die Ladungines
Schiffes korrekt deklariert ist. Keine
Rechtsvorschrift ~ verpflichtet einen
Schiffsfihrer, Nachweisaiber Entsor-

TN

ins Ruhrgebiegezahlt — vorJahren gab
es dafir noch das Dreifache.

Kein Wunder, dal die Reeder vor al-
lem beimteurenUmweltschutzsparen.
SchiffsentsorgeiGagzow: ,Wir kénnen
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gung vonLadungsresten uné@aschwas-
sern zu sammeln und auf Verlangeor-
zulegen.

-Wir brauchen den Zwang zTesta-
ten fur Reste undReinigung“, fordert
der Mainzer MinisterialdirigentHans-
Bernd Ellwart, bis vor kurzemVorsit-
zender der Arbeitsgemeinschaft de

Reeder Tiedtke: 1,5 Millionen Mark fiir die Reinigung von Schiffen

die Schiffedoch nicht mit dem Lasso zur
Zwangsentsorgung einfangen.”
Mittlerweile sind diegroRen Reede-
reien dazu Ubergegangen, ihr8phiffs-
fuhrern dieSchiffe alsSubunternehmer
zu Uberlassen —um das Risikaszuwer-
den. Folge: Immer mehrPartikuliers —
2rEinzeleigner -befahren derRhein. Die

Bundeslander zur Reinhaltung deskénnensichnoch weniger als digroRen

Rheins. ,Sonst bleibtalles wie bisher:
Es wird bei Nacht und Nebelabge-
pumpt.”
SeitJahrenliegenentsprechende For
derungen der Zentraleommission fir

Reedereien die zeitraubende uhkdst-
spieligeEntsorgung leisten.

Um dem Problenmdglichst rasch bei-
zukommen, forderGagzow die Anwen-
dung des Verursacherprinzips: Nicht die

die Rheinschiffahrt (ZKR) in StralRburg tUberfordertenBinnenschiffer sollen fir

vor. Die Kommission prift‘, beteuert
ZKR-Funktionar Volker Orlovius,
,doch wir sind noch nichtsoweit. In

den Dreck bezahlen, sondern die Her-
steller — Mineral6lfirmen und Che-
mieunternehmen. a



