WIRTSCHAFT

Transrapid

SYMBOL MIT VIELEN MACKEN

Aller Welt soll der Transrapid die Innovationskraft des High-Tech-Standortes Deutschland demonstrieren. Die
Bundesregierung wird daher den Bau der Magnethahnstrecke Hamburg-Berlin beschliefien.
Doch die Planung ist unserios: Die unabsehbaren finanziellen Risiken werden bewuf3t ignoriert.

er Professor wuf3teSein Rat war
D unerwinscht. Das stoppt&erd

Aberlenicht. Ungefragt warnte de
Vorsitzende der Fachgruppe Verkehr
wirtschaft des ,Wissenschaftlichen Be
rates beim Bundesminister féterkehr*
den Amtsinhaber MatthiagVissmann
(CDU) davor,sich von derdndustrie mit
unhaltbaren Versprechen in das Abe
teuer mit der geplanten Transrapid-
Strecke vorHamburgnach Berlin locken
zu lassen.

Wissmannmochte die Mahnungicht
horen. Ewill—wie KanzlerHelmutKohl
— im Wabhljahr ein Zeichen setzen: De
Transrapidsoll zum weithin sichtbaren
Symbolflrdeutsche Ingenieurkunser-
den.Ungnéadig forderte deMinister sei-
ne Berater auf, das Votugegen deil-
liardengleiter wahlweise zurlickzuzie-
hen,milder zu fassenderwenigstens un-
ter der Decke zu halten.
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Magnetschwebebahn Transrapid: Die Herstellerfirmen haben den Griff in die Staatskassé

Alles fruchtete nichts.Auch ein er-
neutes Kolloquium mit der Interessern
gemeinschaft Industrie und Banken

s5-stimmte die Professoren nicht um, nd
- einige bose Worter klangen nun etwasg
hoéflicher. Und auch von offentliche
Verbreitung lieBen diéNissenschaftler
nicht ab.

Pikiert putzte deMinister dieExper-
ten herunter. Sieseien,behauptete er
berufsschadigend und wahrheitswidri
,nicht auf demStand der neuesten Ar
beiten*.

Rationale Erwégungemédhlen im Su-
r perwahljahr nicht: Am 2. Méaravird das

Kabinett den Bau der Transrapid-Strek

ke beschliel3en.

Die Einwande der Professoresind

N-

Die Kabinettsvorlage bestatigt die vo
den Wissenschaftlern herausgestellt
Milliardenrisiken fur die Staatskasse; si
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keineswegsausgeraumt. Im Gegenteil;
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fest eingeplant

deckt sogar zusatzliche Schwachstellen
- des technischen und des Finanzierungs-
konzepts auf.

Gert Haller, Staatssekretar ifheo
WaigelsFinanzministerium, leisteteées-
halb in der vergangenen Woche noch
Widerstand. Dochseine Warnung vor
gewaltigen Haushaltsrisiken in der Zu-
kunft hatte keine Chance; Wissmann,
sein Kollege aus dem Forschungsmini-
y,sterium, Paul Kriger, und daBundes-

+ kanzleramthattensichlangst festgelegt.

Ausgerechnet der Magnetgleiter
Transrapid ist zunSymbol fur die Zu-
kunftsfahigkeit des High-Tech-Standor-
-tes Deutschlanagtilisiertworden.Schon
seine Entwicklung hat den Steuerzahler
1,8 MilliardenMark gekostet — doch das
ist erst der Anfang.

n Immerwiederhatte dieRegierung auf
ereiner privaten Finanzierung deeplan-
eten Streckebestanden. Davon ist am

r




Ende nurnoch dasEtikett geblieben.
Die Herstellerfirmen ThysseHenschel,
Siemens, die Bauindustrie und die Ba
ken haben derGriff in die Staatskasse
festeingeplant.

Wie unseriés dadunternehmenist,
wie unrealistisch dieAnnahmen Uber
Investitionskosten und Fahrgastzahle
sind, ergibtsich deutlich aus der Kabi-
nettsvorlage. Der Bau der Streclell
5,6 MilliardenMark kosten. Die hat der|
Bund aufzutreiben. Diangeblich priva-
te Betriebsgesellschagoll 3,3 Milliar-
den in die futuristischeRfahrzeugenve-
stieren.Das, soheif3t es bei Kriiger und

Ernsthaft erwogen werden audanz
andere Anforderungen: eirdurchge-
n-hender Sicherheitsstegoder gar eine
StralRe entlang der ganzen Strecke zy
Abtransport Verungluckter.

Das alleskann erst im Verlauf der
nachstereweiJahreentschieden und be
2nrechnet werden. Doclschon jetztwill
das Kabinett den Bau beschlieRaweil
es 5,6 MilliardenMark Kosten furplau-
sibelhalt.

Die Kabinettsvorlage z&ahlt noclei-
tere Risiken auf, diealle zuLasten des
Steuerzahlerggehen, etwabehdrdliche
Auflagen imRahmen dedlanungsver-

Wissmann, sei plausibel.

fahrens und daraus resultierende Ze

Transrapid-Forderer Wissmann (2. v. r.)*: Im Wahljahr ein Zeichen setzen

Wieso — das bleibt ihrGeheimnis.
DennwenigeAbsatze vorher heil3t es if
derselben Vorlage, unPlanungssicher-
heit fir einsolchesProjekt zu gewinnen,
bedurfe es einer ,Magnetschwebebah
Bau- und Betriebsordnung*. Digber sei
in dieser Legislaturperiode nichtehr zu
erstellen.

Das klingt nebenséachlich und verwa
tungstechnischDoch das Paragraphen
werk allein kann dielnvestitionskosten
um Milliardenemportreiben.

Beispiel: Die Magnetbahnproduzen
ten planen, di®assagiere beinem Not-
haltwie bei Flugzeugeiiber Notrutschen
von der meterhohen Standerspur auf d
Erdegleiten zu lassen. Ob dasicht, be-
zweifeln Gutachter de8eirates ebenso
wie Experten bei der Bahn.

* Im Transrapid-Cockpit auf der Teststrecke im

verzogerungen, die Einfihrung de
Fahrwegs in dieStadte und die Ver-
kniipfung in Hamburg undBerlin mit
Eisenbahn und Nahverkehr.

n- JederdieserPunkte hat es isich. So
wollen dieTransrapid-Planer ihre8tel-
zengleiter in denzZielstddtenHamburg
und BerlinGber dieHochspannungslei-

- tungen der Bahminweg in dieBahnho-

- fe fuhren. Wéahrend de8aus soll der
Bahnbetrieb weiterlaufen. Ob dasig-
lich und genehmigungsfahig istkann
niemand garantieren.

Zusatzinvestitionen an den Halte
punkten zur Verkniupfung mitEisen-
ibahn und Nahverkehsind in der Pla-
nung nicht bericksichtigtzudem be-
stunden, so Aberle undeine Gutach-
ter, nach wie vor ,erhebliche Zweifel,
ob die vorgesehene oberirdische Tra
sierung im BerlinerRaummaglich ist“.

Emsland.

Fazit der Wissenschaftler:Durch das

Ausklammern deramimfangreicher Ko-

stenfaktoren ist das Finanzierungskon-

zept unvollstandig.”

Im Das ist, wiesich aus deKabinettsvor-
lageergibt, nochuntertrieben. Digriva-
te Betreibergesellschadblinach dem ur-
sprunglicherKonzept mit 500Millionen
Mark von Industrie- und Energieunter-
nehmen, mit 200illionen von denBan-
ken und Versicherungen, 50@illionen
Mark von freien Aktionaren und je 150
Millionen von Lufthansa undBahn AG
gespeistwerden — zusammen macht das
1,5 Milliarden.

Die Lufthansa, das raumeaffissmann
t-und Kriger im Kabinettspapier einer-
weigert das waghalsigéngagement. Al-
so muf} die gerade entschuldete prd
vatisierteBahn 300Millionen lberneh-
men.
.Die Deutsche Bahn AG*, jubelt
Transrapid-FarHorst Friedrich (FDP),
.Steht als Systembetreiberbereit.”
~Spekulationenlber Erlésausfalle” bei
der Bahnspottet der Unions-Fraktions-
vizeKurt Faltlhauserseiendurch Eisen-
bahn-Fixiertheit der Verkehrsprofesso-
ren motiviert.
Die Abgeordneten irren. Am Don-
nerstag dieser Wochéerat derAuf-
sichtsrat deBahn dasTransrapid-Risi-
ko. Im Einladungsschreibererbittet
Bahnchef HeinzDirr seine Aufseher
keineswegs schon um digrlaubnis, in
den Magnetgleiter investieren giirfen.
Durr stellt Bedingungen: DerBund
misse den Bahn-Beitragihdhe von 300
Millionen Mark aufbringen.AuRerdem
verlangt dieBahn von der Magnetbahn-
gesellschaft ,200 MillionemMark per an-
num* aus den Erlésen des Magnetbahn-
Betriebes vorab — al8usgleich flrVer-
lusteinbuRBen auf der Eisenbahnstrecke
Hamburg-Berlin.
Das Ansinnen ist berechtigt. Die Ma-
gnetbahnwill zwischenHamburg und
Berlin jahrlich14,5 MillionenPassagiere
befdrdern, fur 80 Mark prdcinzelfahrt.
sDas ist ein extrenoptimistisches Szena-
rio, das nach dem Urteil des Beirates nur
durch einen systematischehRehler“ und
durch eineunzulassig&kombination mit
Planungsdaten zustan#emmt, die fir
andere Zwecke erarbeitet wurden.

Voraussetzung ist, dal digéahn auf
den Ausbau de$trecke fur den ICEer-
zichtet. Die wirde 2,Milliarden Mark
kostenund eine Fahrtzeitvon 80 Minuten
bringen, so der Beirat, nur 20 Minuten
mehr, als deffransrapid bendétigesoll.

Doch nur,wenn der Transrapid ein
Monopol hat, werden 95 Prozent der
moglichenBahnkunden einTicket der
Schwebebahkaufen, damiaberentge-
hen der Bahn AG Einnahmen. Daflr
verlangtDirr Schadensersatz. Deaber
muiRteFinanzministelTheoWaigel zah-
sd{en, und demveigert sich.

Doch Waigel istkein ernstes Hinder-
nis. Mdgen die Haushaltslasten ihn noch
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so driicken, ewird mitmachenSchliel3-
lich baut Siemens Firmenzentrale:
Minchen) mit am Transrapid, und ir
Bayernsind Landtagswahlen.

Selbst dieOpposition ist zu ernsthaf-
tem Widerstandhicht bereit. ImFrakti-
onsvorstand listete derferkehrsexperte
Klaus Daubertshduseralle Einwéande
gegen die verkehrspolitisch Uberfliss
ge, abertechnisch faszinierende Ma
gnetbahn auf.

Niemand widersprach seinen Argu-

menten. Eingylattes Nein zu den Regiet

rungspléanenaber bekam Daubertshau
ser nichtdurch.

.Mit Vernunftgriindenallein“ komme
man nichtweiter, sagte der Fraktions-
vorsitzende Hans-Ulrich Klose. De
Gleiter sei eifHigh-Tech-Symbol, kom-
promi3loses Gegensteuern imWahl-
kampf Uber den Standort Deutschlan
nichtopportun.

Klose wante vor den Konsequenze
einer Ablehnung: $Sozialdemokratie
wurde mit Technikfeindlichkeitgleich-
gesetztwerden.* a

Léhne

Wieder die
Dummen

Die Metallindustrie steht vor einem
Streik. Er konnte zu einer Gefahr

fiir den sozialen Frieden werden.
ierzehn Betriebesind in seiner
VVerwaItungssteIIe ausgeguckt, di
Streikfihrer geschult. Um ditetz-
ten Details festzuklopfen, versammelt
der Neckarsulmer IG-Metall-Vorsitzen
de FrankStroh in der vergangenen Wo

n
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Metaller-Kundgebung in Flensburg:
Es drohteine Schlachtohnegleichen.

Die 6konomischen Folgenassensich
vielleicht begrenzen; die IG Metallill
schwacheBetriebe vomStreik ausneh-
men. Viel gravierender ist degesell-
schaftliche Schaden, den der Arbeits
kampf diesmal anrichten kann. ,Das
wird zu groRensozialenUnruhenfih-
ren“, glaubt Peter Darter, kampfer-
fahrener Betriebsrat beiMercedes-

e Benz.

Zum erstenmal wirde in einem Art

ebeitskampf der Metallindustrie de&986
. gednderte Paragraph 116 des Arbeit
- forderungsgesetzes gelteDanachdarf

che die Organisatoren aus den Firmendie Bundesanstalt fiArbeit Arbeitneh-

noch einmal unsich. ,Die Leute”, sagt
er, ,sind finster entschlossen.”

Das meint auch die Flensburger 1G
Metall-Chefin KirstenR6lke. Invielen
Betrieben hat sie in der vergangene
Woche ihren Metallern klargemacht
was es heillen wird, ausgesperrt zu se
Ruhig undintensivhatten dieMenschen
ihr zugehort,sagtRolke.

Uberall im Landdieselbe Botschaft:
Die Metallersindbereit zum Streik. Die
Tarifbezirke der IG Metallhaben das
Scheitern der Verhandlungerrklart;
an diesem Montag entscheidet d¢
Frankfurter Gewerkschaftsvorstand, w
die Urabstimmung beginnesoll.

34malhaben dieTarifparteien in den
Regionen verhandelt, eirSpitzenge-
sprach ist am 11Februar in Darmstadt
geplatzt — einArbeitskampfscheint un-

mern aulRerhalb des bestreiktBezirks
kein Kurzarbeitergeld mehr zahlen,

-wenn der Arbeitskampf die Produktiof
in deren Betriebembeeintrachtigt — etwal

nweil ein Zulieferer wichtige Teile nicht

, liefern oder der Kunde siavegen des

nStreiks nichtabnehmen kann.

Lohn steht denArbeitern dannnicht
zu, Streikgeld aus der IG-Metall-Kass
auch nicht, andernfalls ware die Geg
werkschaft binnen Tagen pleite. Die
Menschenhatten mdglicherweisetber
Wochen keinEinkommen; die Gewerk-

srschaftsbasigerfiele.

o Die Streikstrategen der 1G Metal
kénnen denSchaden kontrollieren, in-
dem sie Fernwirkungesorgsam vermei-
den. Sie kdnnen abaricht verhindern,
dal sich dieArbeitgeber dieSchwache
zunutze machen, wenn sie ewollen.

ausweichlich.
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Diese kdnnen ihre Aussperrungen im

Wenn wir uns nicht wehren, nehmen die uns

Streikgebiet sosteuern, dafmoglichst
viele Beschéftigte inanderen Firmen
betroffen werden. DieGewerkschaf-
ten nennen dasine kalte Aussper-
rung.

Die IG-Metall-Funktionarenaben der
Basis vonAnfang annichtsvorgemacht.
-Wenn die Arbeitgebeflachendeckend
aussperren, dann kann ielich nicht sa-
gen, waspassiert“,bekannte der Ham-
burger 1G-Metall-Bezirksleiter Frank
Teichmuller immer wieder vor seinen
Mitgliedern. ,Nur: Wir kénnen das
shichtbezahlen.”

Die Harten des drohendemarif-
kampfs hindern die Beschéftigten an-
scheinend nicht. ,Bei Streiksind wir
dabei“, betontMercedes-MannDarter

n trotzig. Noch nie in den zehdahrensei-

ner Tatigkeit, sagt IG-Metaller Stroh,
sei die Resonanz bei den Warnstreiks so
gro3 gewesen widiesesMal.

Wenn wir uns jetzt nicht wehren,
dann nehmen die unmmmermehr weg“,

e meint Hanne Petersen, Betriebsrats-

- chefinbeim Flensburger Kompressoren-
hersteller Danfoss. ,Was die Arbeitge-
ber fordern“, zirnt MonteurinSabine
Ewert, ,isteinfach zuviel.”

Siebeneinhalb Stundesitzt die Dan-
foss-Arbeiterin jeden Tag afBand und
kontrolliert Kompressoren. Die Luft in
der Halle iststickig, die Beschéaftigten
missen lautreden, umsich bei dem
Larm derMaschinen zu verstehen.

Schon auf die letzte Tariferh6hung
von drei Prozenhaben dieDanfoss-Ar-




