Unfallforschung

'RAMMBOCK IN DIE FLANKE

Crashtests mit Leichen, seit 28 Jahren eine umstrittene Disziplin der Unfallforschung, kamen in die Schlagzei-
len. Auch Korper toter Kinder wurden eingesetzt. Gerichtsmediziner stellten sich hinter ihre
Heidelberger Kollegen. Die Unfallexperten brauchen die Dzten, um ihre Testpuppen verlilicher zu machen.

inbandagiert wie eine - dgyptische

Mumie ging der Mann auf seine

letzte Fahrt. Sein Gesicht von den
anwesenden Pressefotografen ablichten
zu lassen, verbot die Pietiit. Denn die
kurze Reise endete grausam.

Wenige Sekunden beschleunigte der
auf Schienen dahingleitende Sitz, bis er
mit 50 Stundenkilometern vor einem
fest montierten Auto-Armaturenbrett
ruckartig stoppte. Der Passagier, nicht
angegurtet, wurde gegen die Wind-
.schutzscheibe katapultiert.

Bilanz des schaurigen Experiments:

das Jochbein gebrochen, die Nase fast-

abgetrennt. Auf der Stirn klafft eine tie-
fe Wunde. Das rechte Augenlid ist ge-
spalten. Der verheerend verstiimmelite
Versuchskandidat hatte nichts gespiirt.
Er war vor dem Test schon tot.

Diesen makabren Beleg fiir den Nut-
zen des Sicherheitsgurts erbrachte die
Wayne State University in
der amerikanischen Auto-
stadt Detroit — vor.28 Jah-
ren. Die Offentlichkeit er-
fuhr damals von einem
" der ersten Crashtests, bei
denen Leichen anstelle
von kiinstlichen Testpup-
pen verwendet wurden
(SPIEGEL 44/1965).

Derlei ~biomechani-
sche Versuche* machten
spéter Schule. In
Deutschland fithrte der
Heidelberger  Professor
Geéorg Schmidt, heute 71,
Ende der sechziger Jahre
die ersten Unfallversuche
mit Toten durch, unter-
stiitzt von der Forschungs-
vereinigung  Automobil-
technik, einem Zusam-

Autohersteller.

Seitdem wird diese Forschungsdiszi-
plin argwoéhnisch bedugt. ,,Néchtens un-
ter groBer Geheimhaltung®, schrieb die
Frankfurter Rundschau am 24. Mirz
1973, wiirden in Heidelberg ,Leichen
auf einen Katapultschlitten gesetzt“. Ei-
ne Lawine der Empérung wurde losge-
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menschluBl der deutschen Crashforscher Ma

treten, die bald wieder abschmolz. Die
Tests gingen weiter. Auch Wissenschaft-

- ler anderer medizinischer Hochschulen,

zum Beispiel in Hannover, begannen
»ochlittenversuche® mit Toten. Geheim-
gehalten wurden sie nicht. Die For-
schungsergebnisse waren bei der Bundes-
anstalt fiir StraBenwesen (BAST) immer
einsehbar.

Jetzt meinte Bild den Skandal um
»Professor Horror“ Dimitrios Kallieris
und seinen Chef Rainer Mattern enthiillt
zu haben. Die Forscher, am rechtsmedi-
zinischen Institut der Universitit Heidel-
berg filr den Leichencrash zustindig,
agierten allerdings nie im verborgenen.

»Vollig licherlich* findet der Berliner
Rechtsmediziner Helmut Maxeiner die
Aufregung um die fahrenden Leichen
von Heidelberg. Bei einer Obduktion
oder einer Organtransplantation, so
Maxeiner, wiirden die leblosen Korper

b - B

bingen die Kollegen am Neckar: ,,Viele
Autofahrer verdanken ihr Leben jenen
makaber wirkenden Crashversuchen.*

Da konnte was dran sein. So lieferte
Kallieris schon vor neun Jahren wertvol-
le Hinweise, wie sich der Seitenaufprall-
schutz von Fahrzeugen verbessern lieBe.

Der Forscher hatte nacheinander 15
Leichen ,,zwischen 21 und 59 Jahren® in
Rohkarosserien des Opel Kadett ge-
zwingt. Sodann lieB er jeweils einen
stdhlernen Rammbock mit 50 km/h in
die verwundbare Flanke der ruhenden
Pkw-Hiillen sausen.

AuBerlich waren die- Toten nach dem
wuchtigen StoB fast unversehrt. Nur 2
der 15 ,angestoBenen Testobjekte* hat-
ten erkennbare Kopfverletzungen.

Auf bedrohliche Risse und Frakturen
stieB der Heidelberger Rechtsmediziner
hingegen in den kalten Eingeweiden der
Toten - die festgestellten Rippenbrii-
che, Wirbelsidulenverlet-
zungen und die ,,Ablosun-
gen der Bandscheiben von
den Wirbeldeckplatten
waren noch vergleichswei-
se harmlose Unfallfolgen.

Bei fast allen Leichen
klafften nach dem Crash
tiefe Risse in der Leber,
an denen ein Lebender in-
nerlich verblutet wire. In
dem braunroten Organ
zirkuliert stindig ein Vier-
tel der Blutmenge eines
Menschen.

Volle Riickendeckung
bekommt der jetzt attak-
kierte Toten-Tester auch
von den Herstellern der
Dummy-Puppen: Sie wi-
ren ohne die Erkenntnisse
aus Leichentests vollig

schlieBlich nicht minder gréBlich verun-.
staltet. ,,Und bislang hat ja wohl noch
keiner gefordert, das Sezieren von Lei-
chen zu verbieten.*

In hochsten Tonen lobpreist der.Ver-
kehrsunfallforscher Hans Kénig vom ge-
richtsmedizinischen Institut der Uni Ti-

ttern, Kallieris: Argwdhnisch ‘beéugt B

aufgeschmissen. ,,Die ent-
scheidenden Daten” fiir
dic Dummy-Entwicklung werden aus
Crashversuchen mit Toten bezogen, be-
statigt Edgar Janssen, 38, Leiter der
Biomechanik-Forschung des niederlin-
dischen Dummy-Herstellers TNO, der
alle deutschen Autohersteller mit Test-
puppen beliefert.
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AuBerlich fast unversehrt

L e
Leiche im Crashversuch*

Die ersten Dummys aus den sechziger
Jahren glichen in ihrer Konsistenz eher
steinernen Statuen als verletzlich-wei-
chen Menschen. Selbst bei dem 1972 in
den USA ceingefithrten Norm-Dummy
»Hybrid II“, mit dem noch heute Stan-
dard-Tests gefahren werden, klagen Ex-
perten iiber ein gewaltiges anatomisches
MiBverhiltnis: Der metallische Stiitzap-
parat, entsprechend dem Knochenbau
des Menschen, ist neunmal so schwer
wie die Weichteile, also Organe, Mus-
kel- und Gewebemasse. Beim Men-
schen ist das genau umgekehrt.

Neuere Puppen, etwa der 1989 von
General Motors eingefithrte ,,Hybrid
IIT“ oder der Seitencrash-Spezialist
»Eurosid“ von TNO, gleichen dem
schlaffen Vorbild schon besser.

Die ISO-Vorschriften, nach denen

Dummys genormt werden, basieren vor-

wiegend auf der Auswertung der Lei-
chenversuche. Ob die Belastung, die die
elektronischen Nervenstringe der Test-
puppe beim- Crash melden, lebensge-
fihrlich oder todlich ist, kann man nur
wissen, wenn die Daten von ,echten®
Insassen vorliegen.

Fast vollig im dunkeln tappen die
Dummy-Bauer in einem Punkt. Jans-
sen: ,,Wir kennen die Grenzwerte von
Kindern nicht.“ Es gibt kaum Daten.
Die Forscher in den USA, die bisher die

-meisten Leichenversuche gemacht ha-

ben, schreckten bisher vor Tests mit to-
ten Kindern zuriick.

Die Heidelberger Forscher brachen
das Tabu. Acht tote Kinder wurden von
ihnen bisher in Crashtests eingesetzt.
Damit stellten sie sich ethisch

Streitpunkten, ist es ohnehin schwierig,
fiir Crashtests geeignete Kinderleichen
zu beschaffen. Kinder sterben fast im-
mer durch Gewalteinwirkung oder an
schweren Krankheiten. Korperlich stark
versehrte Leichen sind aber fiir solche
Versuche ungeeignet. Crashpionier Ge-
org Schmidt: ,,In Frage kommen eigent-
lich nur Leichen von Kindern, die durch
Ertrinken oder Vergiftung ums Leben
gekommen sind.“

Wo die Heidelberger Forscher dxe
acht toten Kinder fiir ihre Tests herbe-
kommen haben, bleibt unklar, da Kal-
lieris bisher keine schriftlichen Einwilli-
gungen der Eltern prisentierte. Nebulds
erzéhlt Georg Schmidt von einem Fall,
in dem eine Mutter ihr Kind t6tete und
daraufhin Selbstmord beging. Eine frag-
wiirdige Anekdote.

Alle plétzlich Empérten, auch die
Heidelberger Staatsanwaltschaft, die
wegen ,,Stérung der Totenruhe® ermit-
telt, miissen sich allerdings fragen las-
sen, ob sie schlecht informiert waren
oder nicht ehrlich sind. Uberrascht kann
eigentlich keiner sein.

Die erste offentliche Stellungnahme
zu den Vorgingen in Heidelberg gab
Kultusminister Wilhelm Hahn am 10.
Mai 1973 vor dem Landtag in Stuttgart:
»Die Untersuchungen mit Leichen sind
seit mindestens Mitte Juni 1967 be-
kannt. Die Heranzichung von Leichen
zu Forschungsarbeiten ist grundsitzlich
nicht verwerflich, wenn dies im Interes-
se der Gewinnung von wissenschaftli-
chen Erkenntnissen zur Gesunderhal-
tung der Menschen erfolgt.“ Q

ins Zwielicht, betraten f1:lr die Daten vom Toten

, Mgﬁpunkte am Dummy
| Hybrid 11*

Wissenschaft aber méglicher-
weise interessantes Neuland.

" Aus Unfallanalysen des
HUK-Verbandes wissen die il(,opf

Forscher, daB kleine Kinder ‘;Sensoren fir
beim Aufprall oft schwere | Beschleunigungsbelastung

Halsverletzungen  davontra- | Hals

gen. DerKopfeines Kindesist, | Sensoren fiir Druckkréfte -
verglichen mit dem restlichen | und Biegemoment

Korper, entscheidend schwe- | Brust

rer als bei Erwachsenen. Da- : Sensoren fiir
her werden die Halswirbel Beschleumgungsbelastung
_beim Frontaufprall wesentlich ' oberschenkel
stiarker belastet. Genaue Kri-  Sensoren zur .
terien fiir die Herstellung von  Kraftmessung " —

Kindersitzen kdnnten aber erst
aufgestellt werden, wenn aus
der Leichenforschung die Da-
ten bekannt sind. Dafiir wiren
»noch viele Tests notig", meint
Dummy-Experte Janssen.
Doch die diirfte es nach der
jetzt aufgeflammten Diskussi-
on so bald nicht wieder geben.
Abgesehen vonallen ethischen

TABdIdE WH

* Ausschnitte aus einem 16-Millime-
ter-Film der Medizinischen Hoch-
schule Hannover.

Sensoren fiir ‘e
~ Beschleunigungsbelastung
- Unterschenkel .
Sensoren fur Druckkréfte
und Biegemoment

— Fufigelenk
Sensoren fiir Druckkrafte
und Blegemoment
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