World Council der Fisa iiber weitere
Anderungen abstimmen. Zur Debatte
steht, ab 1994 alle elektronischen Hilfen
wie automatisches Getriebe, Anti-Blok-
kier-Bremse, computergesteuerte Fahr-
werke oder Traktionskontrolle zu ver-
schrotten.

Die Gegenwehr wird heftig ausfallen.
Doch Ecclestone und Mosley wissen,
daB sie die Formel 1 attraktiver gestal-
ten miissen. 1994 laufen zahlreiche TV-
Vertrdge aus, und in naher Zukunft
wird die Zigarettenindustrie in allen
EG-Lindern ihre Reklame auf den
Rennwagen einstellen miissen.

Um den groBten Geldgeber - rund ein
Drittel der Teambudgets bringen die
Tabakfirmen auf — nicht zu verlieren,
wird die Formel 1 auf Strecken auswei-
chen, wo weiterhin unbeschrinkte Wer-
bung erlaubt ist. Der Fisa-Plan sieht
demnichst zwei Rennen im Mittleren
Osten, zwei oder drei in Fernost und
drei in den USA vor. Die rasenden Re-
klameboten erreichen aber nur den so
wichtigen europdischen Werbemarkt,
wenn auch das Fernsehen Gefallen an
Ecclestones Spektakel findet.

Der ist, um die Krise abzuwenden, so-
gar bereit, eiserne Grundsatze aufzuge-
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ben. Fiir die US-amerikanische Indy-
Car-Serie hatte der Brite stets nur Spott
und Hohn iibrig, die weltberithmten 500
Meilen von Indianapolis diskreditierte
er hochmiitig als ,Showspektakel ohne
sportlichen Wert“.

Der jetzt verschimt vorgetragene Fi-
sa-Vorschlag, kiinftig auch Formel-1-
Rennen auf den in den USA iiblichen
ovalen Hochgeschwindigkeitskursen
auszutragen, hat nur einen Grund:
Ecclestone mochte sicherstellen, daB
sein dahinsiechender Grand-Prix-Zirkus
im Rahmenprogramm der Indy 500 auf-
treten darf.

,Computer-Rennen sind Betrug

SPIEGEL-Interview mit Motor-Sportchef Max Mosley tber die 6konomischen und Gkologischen Zwadnge der Formel 1

SPIEGEL: Sie wollen den dreima-
ligen Formel-1-Weltmeister Alain
Prost fiir kritische AuBerungen be-
strafen. Sollen die Fahrer kiinftig
unterm Helm noch einen Maulkorb
tragen?

MOSLEY: Jeder genieBt das Recht,
seine Meinung zu #uBern. Doch
Prosts unflitige Angriffe gefihrden
das Image und damit den Bestand
der Formel 1. Er hat von ,,den Un-
termenschen der Fisa® gesprochen,
die unfihig seien und selber nie
Rennen bestritten hitten — was in
meinem Fall schon mal nicht
stimmt.

SPIEGEL: Sie fithlen sich person-
lich in Threr Ehre gekrinkt?
MOSLEY: Es geht nicht um mich,
es geht um die Formel 1. Der Vor-
standschef eines potentiellen Spon-
sors wird doch, wenn er diese ruf-
schiadigenden AuBerungen Prosts
liest, kaum bei uns investieren. Das
kann sich der Grand-Prix-Sport in
einer Zeit, in der er wie jedes Ge-
schift unter der Rezession leidet,
nicht leisten.

SPIEGEL: Prost hat unter anderem
die Sicherheit auf dem Rennkurs im
englischen Donington bemingelt. Was
ist daran verwerflich?

MOSLEY: Es ist ein gutes Beispiel fiir
die Art, in der Prost handelt. In die-
sem Fall wuite er gar nicht, woriiber
er redet. Hitte er sich vorher erkun-
digt, hitte er erfahren, daB Donington
auf Verlangen der Fisa zwei Millionen
Mark in die Sicherheit der Rennstrek-
ke investiert. Doch statt mit uns liber
Donington zu diskutieren, greift er uns
in Unkenntnis der Fakten iiber die
Presse an.

SPIEGEL: Welche Strafe halten Sie
denn fiir angemessen?

Sportchef Mosley: ,Formel 1 ist wie Krieg”

MOSLEY: Wir werden Prost zunichst
mal anhéren. Wenn das Council sich
dann fiir eine Strafe entscheidet, kann
dies eine Abmahnung, eine GeldbuBe
oder eine Sperre fiir ein oder mehrere
Rennen sein.

SPIEGEL: Was geschieht, wenn Thr
Konzept zur Kostendampfung, das fast
alle elektronischen Hilfen verbietet, ab-
gelehnt wird?

MOSLEY: Dann ist der gesamte Grand-
Prix-Sport in Gefahr. Die Schere zwi-
schen den armen und den reichen
Teams ist in den letzten zwei Jahren dra-
matisch auseinandergegangen. Wenn

"71  die Kleinen Pleite machen, bleiben

noch acht Autos iibrig — das ist kei-
ne Weltmeisterschaft mehr.
SPIEGEL: Einen Konzern wie Re-
nault, der soeben Weltmeister ge-
worden ist, scheint Ihre diistere Vi-
sion nicht zu belasten.

MOSLEY: Die sind im Moment
blind vor Freude. Die Autowerke
sehen nur den Augenblick. Renault
steigt irgendwann aus und ist mit
dem Thema fertig. Ich muB langfri-
stig denken. Die Hauptgefahr ist
die Elektronik, bei der es theore-
tisch keine Grenze gibt. Alle miis-
sen begreifen, daB es in der Formel
1 um Rennwagen geht und nicht um
Computerspiele von Nintendo.
SPIEGEL: Die Faszination der
Technik spielt doch bei Fans und
Fahrern eine groBe Rolle.
MOSLEY: Wir konnen uns solange
hochschaukeln, bis wir irgendwann
soviel Geld ausgeben wie Boeing
oder die Nasa. Wir sind ganz dicht
dran, daB der Fahrer sich ins Auto
setzt, einen Knopf driickt — und die
Technik macht alles von allein. Der
Fahrer muB nur noch stark genug
sein, die Fliehkrifte auszuhalten.
Damit steuern wir nicht nur alle in den
Konkurs, wir betriigen auch den Zu-
schauer.

SPIEGEL: Thre Abriistungsvorschlige,
die die Rennwagen auf den technischen
Stand von vor fiinf Jahren zuriickfiih-
ren, sind Reaktionen auf 6konomische
Zwinge. Wo bleiben ¢kologische Per-
spektiven fiir den Motorsport?

MOSLEY: Die Formel 1 hat in jiingster
Zeit Technologien entwickelt, die nie-
mand braucht und niemand kauft, die
ohne jeden Nutzen fiir den normalen
StraBenverkehr sind. Das groBe Pro-
blem ist, jetzt die richtige Linie zu fin-
den. Was wir heute vorgeben, kénnen
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wir nicht in zwei Jahren revidieren. Klar
ist: Ab 1. Januar 1997 wird es eine neue
Motorformel geben. Bis Ende des Jah-
res werden wir sie definiert haben.

SPIEGEL: Mit einem Beitrag zum Um-
weltschutz?

MOSLEY: Das aktuelle Reglement pro-
voziert die Ingenicure, aus einem
3,5-Liter-Motor soviel PS wie moglich
herauszuholen. Das ist vollig sinnlos,
schon weil der Durchschnitts-Pkw einen
nur halb so groBen Motor hat. Ich halte
auch nichts davon, die Kraftstoffmenge
zu begrenzen. Das wire kein Rennen
mehr, das wire Benzinsparfahren. Wir
suchen eine Formel, in der der spezifi-
sche Verbrauch eine Rolle spielt. Wenn
wir ein Ventil vorschreiben, das die
Menge Benzin pro Sekunde beschrinkt,
wiren die Ingenieure herausgefordert,
einen besonders effizienten Motor zu
entwickeln.

SPIEGEL: Aber aus dem Auspuff
qualmt dann das reine Gift?

MOSLEY: Unsere Regel konnte heien:
Je sauberer das Abgas ist, um so gréBer
darf das Benzinventil sein. Der Kataly-
sator ist zwar auf dem aktuellen Stand
der Technik, aber er ist primitiv. Die
Rennabteilungen konnten sich auf die
Suche nach einer Alternative machen.
In Zukunft muB die Formel 1 das For-
schungslabor der Autoindustrie werden.
Dann kommen auch Firmen wie Merce-
des oder BMW wieder zuriick. Denn
nirgendwo werden so schnell Ergebnisse
erzielt wie im Grand-Prix-Sport. Die
Formel 1 ist wie Krieg: jeden zweiten
Sonntag eine neue Schlacht.

rrerrrererrm Eiskunstlouf ez

Panische
Angst

Aids fand unter Eiskunstidufern
viele Opfer. Doch die Krankheit
wird aus Angst um den Fort-
gang der Geschdfte verschwiegen.

E ines Morgens beim Training war es

soweit. Rob McCall zog und zerr-

te, aber der durch einen Tumor an-
geschwollene FuB paBte nicht mehr in
den Schlittschuh. Um das bdsartige Ge-
wichs auch kiinftig zu verbergen, been-
dete der Eistdnzer seine Karriere. Der
Kanadier, 1988 Olympiadritter, arbeite-
te fortan als Choreograph.

Als Rob McCall, 33, im November
1991 starb, kannten nur seine engsten
Freunde den Grund. Fiinf Monate dar-
auf wurde Shaun McGill, 30, Vize-Welt-
meister der Profis, beerdigt, fiinf Wo-
chen spiter der dreimalige kanadische
Meister Brian Pockar, 32. Die Todesur-
sache war stets die gleiche: Alle hatten
Aids.

Insgesamt 40 meist homosexuelle
Athleten, Trainer, Choreographen und
Betreuer aus der nordamerikanischen
Eiskunstlauf-Szene fielen nach Ermitt-
lungen des Calgary Herald in den ver-
gangenen Jahren der Immunschwiche-
krankheit zum Opfer, darunter auch Jim

* Mit Partnerin beim Eisballett.

Aids-Kranker Curry*: Wie eine griechische Tragddie
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Endlich
Kapstadt!!

Eine Woche ab

A

Ab Frankfurt
oder Miinchen
inkl. 5 Uber-
nachtungen im
4-Sterne-Hotel

In jedem guten
Reisebiiro

Wir sind Siidafrika fiir Sie
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SOUTH AFRICAN AIRWAYS

Der SPIEGEL
fiir Sammler

Fehlt in Ihrer Sammlung ein bestimm-
tes SPIEGEL-Heft?

Oder brauchen Sie ein lingst ver-
griffenes Jahresregister?

Oder suchen Sie ein passendes
Geschenk zu einem Geburtstag oder
Jahrestag?

Wir kaufen und verkaufen éaltere
Ausgaben des deutschen Nachrich-
ten-Magazins.

Unser Lieferprogramm:

¢ Einzelhefte von 1947 bis 1990

» Komplette Jahrgange, lose oder
gebunden

¢ Jahresregister als Reprints
(1948 bis 1983, 1985, 1987
und 1988)

SPODAT-S W. Morgenrot
SchwalbenstraBe 15, W-8011 Baldham
. ]
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