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LUFTFAHRT
Tilckischer Ballast

Der Konstrukteur einer 1987 abge-
stiirzten Turbo-Prop-Maschine wehrt
sich gegen die ,getdhrliche Falsch-
darstellung” des Ungliicks im .ARD-
Fernsehen.

erzweifelt zerrte der Pilot am Steuer-

horn seines ins Taumeln geratenen
Flugzeugs. ,,Zieh hoch“, schrie der Co-
Pilot. Der Flugzeugfiihrer befahl einen
Notruf an die Bodenstellen: . Wir stilir-
zen ab, Steuerung blockiert.”

Den Horror aus dem Cockpit einer
auf dem Flug von Mailand nach Kéln
aufler Kontrolle geratenen Verkehrsma-
schine mit 37 Personen iibermittelte das
ARD-Fernsehen, im Simulator nachge-
stellt, vor Wochen in die deutschen
Wohnstuben. Nun bringt der Staatsan-
walt des Bezirks Como, Mario Del
Franco, den Absturz vor Gericht.

Warum der moderne Turboprop-
Schulterdecker vom Typ ATR 42 der
Alitalia-Tochter ,,Ati“ an jenem Abend
des 15. Oktober 1987 Giber dem Comer
See verungliickt war, hatten Experten
damals rasch ermittelt: Die Besatzung
der Maschine scheiterte an einer Verei-
sung an Tragflichen und Leitwerk.

Der italienische Anklédger jedoch ver-
mutet Schuldige auch unter den Leben-
den. Mehr als ein Jahr lang ermittelte
Del Franco. Neun Verdichtigten will er
den ProzeB machen: darunter vier Ma-
nager der Gesellschaft Ati - wegen un-
zureichender technischer Hinweise an
die Piloten — und Vertreter des franzdsi-
schen Flugzeugkonstrukteurs der ATR
42, der Firma Aérospatiale aus Tou-

louse — wegen eines, wie der Staatsan-

walt glaubt und die ARD unterstellte,
Fehlers bei der Konstruktion des Flug-
zeugs.

Noch ehe allerdings das Gericht in
Como den Todesflug minuzids rekon-
struieren wird, entschloB sich der fran-
zdsische ATR-42-Konstrukteur nun zu
einem ungewdhnlichen Schritt. In einer
~Stellungnahme zur ARD-Fernsehsen-
dung® wehrt sich die Aérospatiale ge-
gen die ,gefahrliche Falschdarstellung”
des Unfallhergangs im Fernseh-Report,
der den Ruf der Firma ,,geschidigt” ha-
be.

Gereizt durch ,fehlerhafte Aussagen*
in der am 10. Oktober ausgestrahlten
Sendung (Titel: ,,Gesucht wird . .. eine
Absturzursache®), gab die Aérospatiale
Einblick in die Ermittlungen der Un-
fall-Sachverstdndigen. Tatséchlich entla-
sten die Aufzeichnungen des ,Cockpit
Voice Recorder* und des Flugdaten-
schreibers im Rumpf der Ungliicksma-
schine den Konstrukteur. Die Alitalia-
Tochter Ati hingegen, so die Aérospa-
tiale, habe ihre Sorgfaltspflicht gegen-
iiber den eigenen Piloten verletzt.

Als die Crew der ATR 42 im Oktober
letzten Jahres in Mailand bei feuchter
Witterung startete, flogen die Piloten in
widriges Wetter mit Minusgraden. Eis-
ansatz fiirchten die Flugzeugfiihrer von
Propellermaschinen ebenso wie die
Kapitine von Jets: Ein Film von Eiskri-
stailen kann das Gewicht eines Flug-
zeugs gefahrentrichtig erhthen, kann
aber auch die Umstrémung des Tragfli-
gels bis zu ihrem Abreien beeintrichti-
gen.

Verkehrsmaschinen, die vor allem
beim Steig- oder Sinkflug hdufig verei-
sungstriachtige Wetterschichten durch-
fliegen miissen, kommen ohne techni-
sche Enteisungshilfen nicht aus. Heif3e
»~Zapfluft* aus den Hochdruckkompres-




soren ihrer Turbinen beispielsweise be-
heizt bei modermen Diisenmaschinen
iiber ein verzweigtes Rdhrensystem die
Nasenfldchen an den Fligeln, Leitwerk-
teile und andere wichtige Partien.

Turbo-Props wie die verungliickte
ATR 42 hingegen, bei denen verhéltnis-
miBig kleine Triebwerke vergleichsweise
grofle Propeller antreiben, konnen der
Vereisungsgefahr nur wie Weltkrieg-II-
Bomber begegnen — pneumatisch. Pul-
sierende Plastik- oder Gummibilge, an
empfindlichen Stellen wie etwa den Na-
sen der Tragflichen oder an den Leit-
werkflossen angebracht und mit Druck-
luft aus den Verdichtern der Turbinen
gespeist, sollen Eisschichten, die sich im
Flug gebildet haben, absprengen.

-Zu dem Vereisungsdebakel iiber dem
Comer See kam es, als die Crew der
ATR 42 die drohende Gefahr verdring-

Flugschreiber des Ungllicksflugzeugs
Steuerautomatik dreimal miBachtet

te. Die Gesprachsaufzeichnungen des
Cockpit-Tonbands, das jeweils die letz-
ten 30 Minuten speichert, enthiillen, laut
Aérospatiale, daBB die Piloten um die
Eisbedrohung wuBten.

Dennoch, trotz der Minusgrade und
des feuchten Wetters, begannen die
Flugzeugfiihrer ihren Steigflug mit der
niedrigen Geschwindigkeit von 132
Knoten (244 km/h). In knapp 5000 Me-
ter Hohe wies der Kapitin seinen Copi-
loten an, die Geschwindigkeit um weite-
re vier Knoten zu drosseln — damit flog
die Turbo-Prop genau 17 Knoten unter

der vom_ Hersteller im Flughandbuch -

unter solchen. Vereisungsbedingungen
vorgeschriebenen Minimalgeschwindig-
keit.

Zu langsam vorgetrieben, einen Eis-
film auf seiner Metallhaut, drehte sich
der Hochdecker trige iber eine Tragfli-
che - eine Mahnung an den Piloten,
dem krénkelnden Flieger mehr Auftrieb
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zu geben. Doch weder dieses noch wei-
tere Zeichen deutete die Crew richtig:
Fiinfmal warnte das -,Stall“-Horn im
Cockpit vor dem drohenden Auftriebs-
verlust; dreimal suchte eine Steuerauto-
matik (,,Stickpusher®) die geféhrliche
Fluglage durch einen Sinkflug aufzufan-
gen - alles vergebens.

Statt der Automatik zu folgen, zogen

die Piloten, wie der Flugschreiber aus-

weist, am Steuerkniippel und hielten so
die Nase hoch. Endlich versiumte die
Crew, auch dies belegt der Flugschrei-
ber, der luftsiechen Maschine mit erhdh-
ter Triebwerksleistung und ausgefahre-
nen Landeklappen rettenden Auftrieb
zu verleihen.

Im unkontrollierten Sturzflug iiber-
schritt die ATR 42 ihre zuldssige Hochst-

geschwindigkeit und zerlegte sich noch

im Flug.

Staatsanwalt Del Franco geht
davon aus, daB die Bedienungs-
vorschrift, die der Hersteller fir
das Einfliegen in vereisungsge-
fahrdete Regionen erlieB, den Pi-
loten durch ihre Airline-Manager
gar nicht oder nur unvollkommen
zur Kenntnis gebracht wurde. Ein
Vorwurf, den die Aérospatiale
stiitzt: so habe die Ati fiir die ATR
42 ein eigenes Handbuch verwen-
det, in dem etwa ,die Beschrei-
bung der Mindestgeschwindigkei-
ten* aus der Originalvorlage
~nicht ausreichend itbernommen
wurde*; auch beméingelt der Flug-
zeughersteller, daB in dem At-
Bordbuch ,,wichtigste Anweisun-
gen* tiiber die ,Flugzeugfithrung
bei schwierigen Bedingungen®
fehlen.

Die MutmaBung des Staatsan-
walts, eine aerodynamische Mak-
ke der ATR 42 habe den Piloten
womébglich keine Chance gelas-
sen, nahm der Flugzeughersteller
gelassen: Der gut beleumdeten
Maschine sei nach den fir Ver-
kehrsflugzeuge vorgeschriebenen, sehr
aufwendigen Testfliigen die Musterzu-
lassung durch die Luftfahrtbehdrden
der USA, der Bundesrepublik, Frank-
reichs und Italiens erteilt worden.

~Alle Flugzeuge sind, so oder so, tech-
nische Kompromisse, machen wir uns
da nichts vor, alle Flugzeuge kdnnen
auch wegen Vereisung runterfallen, be-
fand Manfred Kippers, Flugunfall-
Sachverstidndiger beim Luftfahrt-Bun-
desamt in Braunschweig. Der wohl tra-
gischste Eis-Absturz der modernen Ver-
kehrsfliegerei traf am 13. Januar 1982 in
Washington D.C. eine als technisch aus-
gereift bekannte Dilsenmaschine vom
Typ Boeing 737 der Air Florida.

Vor dem Start in dichtem Schneetrei-
ben war die Maschine durch Aufspri-
hen einer eisldsenden Mixtur ordnungs-
gemiB von Eis und Schnee befreit wor-
den. Dann hatte sich der Start verzbgert,
bis — unbemerkt von der Crew — die Wir-
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kung der Sprithenteisung nachlieB. Auf
den Tragflichen und dem Leitwerk setz-
te sich erneut der tiickische Ballast fest.

Da half, 30 Sekunden nach dem Ab-
heben, auch die heiBe Zapfluft aus den
beiden Turbinen fiir die Beheizung eis-
gefahrdeter Partien nicht mehr - die Ge-
setze der Aerodynamik zwangen das
Flugzeug zu Boden: 74 der 79 Insassen,
darunter die Piloten, starben.

Die automatische Tonbandaufnahme
speicherte die letzten Worte der todge-
weihten Piloten. Kapitin: ,.Strdmungs-
abriB, wir fallen.“ Copilot: ,Larry, wir
gehen runter, Larry.” Kapitin: ,Ich
weif}."

TECHNIK

Mac und Muse

Auf 250 Milliarden Dollar wird der
Markt fiir die ndchste Generation der
TV-Geréite, das ,Hochzeilenfernse-
hen“, geschétzt. Nach weicher Norm
es gebaut wird, ist noch umstritten.

ie Herren, die sich am Konferenz-

tisch gegeniibersaBen, befleiBigten
sich durchaus hoflicher Umgangsfor-
men. Doch ihr Lichein glich eher einem
Distanzfletschen — selten habe er, erin-
nert sich ein Teilnehmer, ,.so viel unter-
driickte Wut auf einem Haufen gese-
hen*.

Ende September dieses Jahres hatten
sich die Abgesandten von Elektronikfir-
men und Rundfunkanstalten aus Japan,
den USA und Europa im englischen
Seebad Brighton zur International
Broadcasting Convention eingefunden.
Vier Tage lang stritten sie dariiber, wie
das Fernsehen der Zukunft

den wird. Denn Japaner, Europier,
Amerikaner und sogar die Russen haben
HDTV-Systeme entwickelt, die unterein-
ander so wenig kompatibel sind wie
Katz und Maus. Jeder der vier HDTV-
Blocke wird von den jeweiligen Regie-
rungen in dem Vorhaben unterstiitzt, die
eigene HDTV-Norm durchzusetzen,
denn: ,,Wer die neue TV-Norm hat*, so
der deutsche Forschungsminister Rie-
senhuber, ,hat die Mirkte.“

Im Prinzip bedienen sich alle HDTV-
Systeme derselben Technik. Dabei wird
die Zahl der Bildzeilen auf dem TV-
Schirm auf tiber 1000 erhdht — mit dem
Ergebnis, daB das produzierte Bild we-
sentlich schérfer ist und weniger flim-
mert als das herkémmlicher TV-Geriite,
bei denen das Bild in 625 Zeilen (in Eu-
ropa) beziehungsweise 525 Zeilen (in
Amerika) zerlegt wird.

Ein weiterer Unterschied zwischen
den beiden europiischen Systemen (Pal
und Secam) und der amerikanischen
Norm (NTSC) ist die sogenannte Bild-
frequenz - der (in Hertz gemessene)
Zeittakt, in dem die Kathodenr8hre des
TV-Geriits die Bildimpulse auf den
Schirm strahlt. Européische TV-Geriite
arbeiten mit 50 Hertz, die amerikani-
schen mit 60 Hertz.

Ausgehend von der amertkanischen
NTSC-Norm, entwickelten die Inge-
nieure der japanischen Elektronikfirmen
ein HDTV-System, das sie im Friihjahr
1986 auf der 16. Vollversammlung des
internationalen Normengremiums Co-
mité Consultatif International des Ra-
diocommunications (CCIR) im jugosla-
wischen Dubrovnik handstreichartig als
Weltstandard durchzusetzen versuchten.

Die europdische Konkurrenz, die bis
dahin vom ,,Hochzeilenfernsehen® nicht

funktionieren soll. Einig wa-
ren sie sich nur iiber eines: ,Es
wird ein Riesengeschift®, so
Albrecht Gasteiner, Manager
des japanischen Elektronik-
Konzerns Sanyo.

Denn spétestens bis zur
Jahrtausendwende wollen die
Konzerne den fernsehenden
Teil der Welt mit einem neuar-
tigen TV-System begliicken:
dem sogenannten High Defi-
nition Television (HDTV), das
schirfere, brillantere und vor
allem groBere Bilder liefert als
das herkdmmliche Fernsehen.
Uberdimensionale Flachbild-
schirme sollen dem Zuschauer
auf seinem Sofa das Gefiihl
vermitteln, im Kino zu sitzen;
dann wird er endlich im Grof3-
format und flimmerarm sehen
kdnnen, was ihm schon heute
soviel Freude an seinem Pro-
gramm bereitet.

Unklar ist nur, nach wel-
chem Verfahren der Mensch-

—m —— - [,

heit die Errungenschaft des HDTV-Bildprojektor (Prototyp)

Groffernsehens beschert wer-

Wer die Norm hat, hat die Mirkte"
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