Ein Forschungsinstitut der Fraunho-
fer-Geselischaft will Riesenhuber an die
Ruhr vergeben, neue StraBen kdnnten
gebaut werden, und - das ist des Kanz-
lers Herzenswunsch - die ,, Transrapid“-
Magnetschwebebahn soll Essen mit Pa-
ris, ersatzweise wenigstens mit Frankfurt
verbinden. Daf8 die Paris-Strecke von
den beteiligten Regierungen und der
Bahnfithrung lingst abgelehnt wurde,
daB die Schwebebahn iiberhaupt wenig
Chancen besitzt, hat die Bonner bislang
nicht gestort.

Die Schwebebahn ist nicht der einzige
fragwiirdige Punkt in Kohls Liste. ,,Bei
der Konkretisierung der Projektideen®,
riumt ein Kanzler-Mitarbeiter ein, ,,be-
stehen noch erhebliche Defizite.*

Uber allem schwebe ohnehin ,,noch
der Geist Gerhard Stoltenbergs*, meint
ein Beamter aus dem Wirtschaftsministe-
rium. Der Finanzminister habe namlich
»zu all dem noch keinen Pfennig zuge-
sagt“. Stoltenbergs Leute hitten entsetzt
abgewinkt, als sie, informell, von der
Waunschliste erfuhren.

In dieser Woche méchte Kohl nun mit
Stoltenberg den finanziellen Rahmen
abstecken — ,.einige hundert Millionen
sind wohl das AuBerste*, so die Ein-
schitzung im Lager des Wirtschaftsmini-
sters. Das aber ist weit weniger, als
Johannes Rau von Bonn fordert. Zwei
Milliarden Mark, verteilt auf vier Jahre,

will die Landesregierung fiir ihre
»Zukunftsinitiative =~ Montanregionen®
ausgeben.

Rau versammelt schon am Mittwoch
dieser Woche die Fraktionsspitzen der
Landesparteien, Ruhr-Unternehmer,
Revierbiirgermeister, Betriebsrite und
regionale Kirchenvertreter um sich. Er
mochte die wichtigsten Gruppen im Lan-
de zur ,,Unterstitzung fiir die Landesre-
gierung" gewinnen, so sein Sprecher

Helmut Miiller-Reinig, damit ,wir in
Bonn geschlossen auftreten kdnnen*.

Raus Absicht ist klar. Kommt auf der
Ruhr-Konferenz in der nichsten Woche
etwas -Positives heraus, dann hat es die
NRW-Regierung gegen Bonn durchge-
setzt. Im Falle einer groBen Pleite jedoch
soll klar sein: Rau hat’s versucht, aber
Kohl hat blockiert.

Ob Rau mit dieser Taktik Erfolg hat,
ist noch ungewiBl. Die starke 1G Metall
jedenfalls hat er noch nicht gewonnen.
Enttduscht verlieBen Franz Steinkiihler
und Kollegen ein Vorgesprich beim
Landesvater: Da sei ,,nun gar nichts an
neuen Ideen“ gekommen.

LUFTFAHRT
So ein Zischen

Blitzschlag? Vereisung? Gewitterbd-
en mit Urgewalt? Der folgenschwere
Fiugzeugabsturz im Anflug auf Diis-
seldorf - 21 Tote ~ bleibt vorerst
ungeklart.

An einem Spitnachmittag Ende Janu-
ar befand sich ein Lufthansa-Airbus
A 310 im Schiechtwetteranflug auf Ham-
burg, durch rabenschwarze Wolken und
prasselnden Regen. Ein schmetterndes
Krachen, begleitet von einem weiBlich
zuckenden Lichtblitz an der linken Trag-
fliche, lieB die Passagiere zusammenfah-
ren. ,,Kein Grund zur Besorgnis“, beru-
higte der Pilot sogleich die Veringstig-
ten, ,,wir hatten einen Blitzschlag, aber
es ist nichts passiert, alle Instrumente
sind heil geblieben.

Sieben Minuten spiter, das Flugzeug
war sicher gelandet, entschuldigte sich
der Flugzeugfithrer nochmals ,.fiir den
Schrecken, den wir thnen zugefiigt ha-

ben. aber wir sind selber immer wieder
iiberrascht“. Am Backbord-Triebwerk
hatte der Blitz eine dicke schwarze
Schmorstelle hinterlassen. Die Passagie-
re, so der Kapitdn, wiiten ja aus der
Physik, daB ihnen im Flugzeug, einem
»Faradayschen Kifig“, wihrend des Flu-
ges durch Blitze ,,nichts passieren” kén-
ne. Grundlose Angste also?

Den 21 Insassen eines zweimotorigen
Turboprop-Flugzeuges, das am Montag
letzter Woche, aus Hannover kommend,
im Gewitteranflug auf Diisseldorf in den
Ruhrauen bei Miilheim zerbarst, passier-
te das Schlimmste. Mit einem ,sehr
hohen Grad an Wahrscheinlichkeit, so
der untersuchende Staatsanwalt Gerd
Unterberg, war es ein Blitzschlag, der
die Katastrophe herbeifiihrte: Es war der
folgenschwerste bundesdeutsche Flug-
zeugabsturz seit 17 Jahren, ein ,,Ham-
mer von einem GroBunfall*, wie ein
Unfall-Untersucher des Luftfahrt-Bun-
desamts (LBA) in Braunschweig formu-
lierte.

Der Hammer traf, morgens kurz vor
acht Uhr, ein mit zwei Propellerturbinen
ausgeriistetes, fir Allwetterfliige instru-
mentiertes und mit 19 Passagieren voll-
besetztes Zubringerflugzeug vom Typ
Swearingen Metro 111 (Hersteller: Fair-
child, USA). In einer Hoéhe von knapp
unter 1000 Metern, so rekonstruierte
Karl-Heinz Kriger, Technischer Ge-
schiftsfihrer der  Flugzeugeignerin
~Niirnberger Flug Dienst“ (NFD), den
Hergang, sei die Ungliicksmaschine wo-
moéglich unter miBlichen Umsténden in
»wahnsinnige Turbulenzen* und bei
»null Sicht* offenbar in eine unkontrol-
lierte Fluglage geraten, aus der es kein
Entrinnen gab.

Der Blitzschlag, so vermuten Ge-
schiftsfihrer Kriiger und Staatsanwalt
Unterberg, habe das elektronische Bord-
system geliahmt und die ihrer Instrumen-
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te beraubten Piloten quasi ,.erblinden*
lassen.

Zwar hat jedes Passagier-Flugzeug
eine Notstromversorgung, die bei Strom-
ausfall wenigstens die allernotwendig-
sten Instrumente im Cockpit wieder zum
Leben erweckt. Die NFD-Metro bené-
tigt maximal 15 Sekunden fiir die Um-
schaltung auf Notstrom - das aber war
bei dem Ungliicksflug im tosenden Win-
tergewitter nach Ansicht des Staatsan-
walts zu lange.

Augenzeugen berichteten, mit einem
Geridusch ,,wie ein Lastwagen bei Voll-
gas“ sei das Flugzeug ,,in Korkenzieher-
bahnen*“ vom Himmel gefallen — Beob-
achtungen, die den Verdacht nihren, die
Maschine sei vor dem Absturz in einen
»uberzogenen*“ Flugzustand mit Abri
der tragenden Anstromung geraten.

Was immer dazu gefithrt haben mag,
daB die Maschine rund zehn Kilometer
vor der Diisseldorfer Landebahn 24 zer-

Exemplaren gebauten und weltweit be-
wiihrten Typs mit 1900 PS Antriebslei-
stung war allem Anschein nach von den
NFD-Mechanikern in ordentlichem Zu-
stand gehalten worden.

Die Beamten wollen die aufgelesenen
und numerierten Trimmer ,erst mal
vorsichtig waschen®, in der Halle ausle-
gen wie am Fundort und dann mit threm
detektivischen Puzzle beginnen. Beson-
ders an die ,,vollig zusammengeklump-
ten Instrumente“ gehen sie behutsam
ran wie Archdologen, um keine Spuren
zu verderben.

»Vereisung, Explosion, Downburst,
alles wird untersucht, so einer der
Braunschweiger Beamten. War nicht
auch der Absturz einer italienischen
ATR 42 im letzten Jahr am Comer See
eine Zeitlang ratselhaft geblieben? Erst
vor kurzem hat sich zweifelsfrei heraus-
gestellt, daB die ungliicklichen Piloten
unter den damals herrschenden Flug-

fiel — allerdings nur im Zusammenwirken
mit anderen Gefahrenmomenten.

Starke elektrische Entladungen vor al-
lem am Rand von Gewitterfronten kdn-
nen dazu fithren, daB wichtige Flugin-
strumente falsch anzeigen oder ganz aus-
fallen. Das zeigte sich vor einigen Jahren
bei einem Jumbo-Anflug im Raum Diis-
seldorf.

Die Flugiberwachung hatte dem Ka-
pitdn die Erlaubnis zum Umfliegen einer
schweren Wetterfront verweigert — so
steuerte die Maschine direkt ins Zen-
trum eines Gewitters und wurde binnen
Minuten von wenigstens fiinf Blitzen
getroffen. Die Folge: Alle Kompasse
zeigten falsch an, die Fahrtmesser wiesen
Abweichungen bis zu 70 km/h von der
tatsdchlichen Geschwindigkeit aus. Zu-
dem wurde das Flugzeug durch Hagel-
schlag schwer beschidigt.

Das Ungliicksflugzeug von Milheim
flog nach den Angaben der Unfallunter-
sucher ,,genau auf dem
T 7 Strich* des vorgegebe-
} nen Anflugkurses. Da-
bei hatte der Flug-
zeugfithrer vermutlich,
wie in der Verkehrs-
| fliegerei iiblich, den
»Autopiloten* einge-
schaltet.
Pi6tzlich auftreten-

de Fallbéen aber mit
in rascher Folge ab-

. wechselnd  schieben-
_45 den und bremsenden
- Horizontalstromun-
gen, alles typisch fiir
Gewitterlagen, kann
der Autopilot nicht

mehr zuverlissig be-
wiltigen. So ist er bei-
spielsweise darauf pro-
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schellte — es muB urplétzlich dber den
verantwortlichen Flugzeugfiihrer Ralf
Borsdorf, 36, und seine Copilotin Sibylle
Heilmann, 29, gekommen sein. Unheim-
lich genug: Im Funksprechverkehr mit
den Bodenstellen deutet nicht das ge-
ringste auf ein sich anbahnendes Desa-
ster hin.

Im bruchsicheren ,,Cockpit Voice Re-
corder*, der alle Cockpitgerdusche der
jeweils letzten 30 Minuten auf Tonband
speichert, vernahmen die Unfall-Unter-
sucher als letztes einen - zeitlich kurz vor
dem Aufschlag abgehaltenen — Routine-
Dialog zwischen der Copilotin und einer
Bodenstation. Frau Heilmann, gebiirtige
Hamburgerin, verabschiedete sich dabei
mit einem hanseatischen ,,Tschis®. Da-
nach ertonte laut Kriiger nur noch ,so
ein Zischen“.

Fir die amtlichen Untersucher in
Braunschweig, die nicht zu voreiligen
Schliissen neigen, ist die Blitztheorie nur
eine ,,von mindestens 25 anderen Mog-
lichkeiten“. Das fiinf Jahre alte, 18 Me-
ter lange Flugzeug eines in tber 700
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und Wetterbedingungen offenbar der
Enteisung nicht geniigend Augenmerk
geschenkt hatten. Uber die Vereisungs-
gefahr zur Unfallzeit im Raum Milheim
soll daher ein angefordertes Gutachten
der Meteorologen erste Aufschliisse bei-
steuern.

Wertvolle Hinweise erwarten die
Braunschweiger auch von der Auswer-
tung des Flugschreibers, der die wichtig-
sten Flugdaten ffeichert. Leider hat sich
bereits gezeigt, dafl es offenbar schwierig
ist, die nur unvollkommen aufgenomme-
ne ,,G-Spur“ zu deuten. Sie gibt Auf-
schluB aber die Beschleunigungen, de-
nen das Flugzeug zuletzt ausgesetzt war —
wichtiges Indiz fur die Belastungen, etwa
durch eine plotzliche Fallbd (,,Down-
burst“) oder durch heftige, jdh die Rich-
tung wechseinde TurbulenzstoBe, die so-
gar fiir GroSraumflugzeuge gefihrlich
werden konnen.

Die meisten Fachleute halten denn
auch fir moglich, daB die auffallend
schlanke, kurzfliglige Nirnberger Ma-
schine tatsichlich einem Blitz zum Opfer

grammiert, bei zuneh-
mender Geschwindig-
keit des Flugzeugs die
Leistung der Triebwerke zu drosseln —
bei plotzlich drehendem und von riick-
wirts anstromendem Wind ist das eine
verhangnisvolle Reaktion. Gefahr droht,
wenn die Piloten nicht rechtzeitig zur
manuellen Steuerung iibergehen. Ticki-
sche Fallbden und Scherwinde haben
sogar schon Riesenflugzeuge zu Boden
gezwungen, deren Besatzungen vorher
gewarnt worden waren.

So kann sich das Ungliick von Mill-
heim durch eine Verkettung von miBli-
chen Umstdnden blitzschnell ereignet
haben: Ausfall der Bordelektrik und der
Instrumente in kritischer Fluglage - der
Ubergang in einen unkontrollierbaren
Flugzustand wire dann ,,eine Sache von
Sekunden“ (so NFD-Manager Kriiger).

In derartigen Situationen, erlduterte
ein Lufthansa-Ingenieur, ,,muB einer
nicht nur fliegen kénnen — da muB auch
alles funktionieren”. Im Gewitter von
Diisseldorf, meint der LH-Mann, war
das offenkundig nicht der Fall: ,,Stro-
mung abgerissen - die sind runterge-
knallt wie ein Klavier aus dem 7. Stock.*
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