SRIEGEIN §i/7|

Massenkarambolage auf der Autobahn Niirnberg—Miinchen*: ,Wie Lemminge ins Verderben gerannt*

»Da verstimmelt sich eine Generation“

- bewirkt. Jetzt ist es wieder schick, mit PS und Geschwin-
digkeit zu protzen, der Zeitgeist huldigt dem Tempo-
rausch. Jeder vierte Verkehrstote ist jlinger als 25.

Die Todesrate auf den StraBen steigt, die Deutschen
rasen wieder. Olkrise, Waldsterben und Tempolimit hat-
ten nur voriibergehend ein besonneneres Fahrverhalten

Auf der Autobahn A 9, zwischen
Niirnberg und Miinchen, rolit auf
regennasser Fahrbahn die erste Sommer-
reisewelle nach Siiden. Die Polizei mel-
det ,,Verkehrsstufe drei®“, dichter Ver-
kehr.

»Da wird noch voll aufgedreht”, weil
Polizeihauptkommissar * Giinter Bla-
schek, Leiter der Verkehrspolizeiinspek-
tion Freising, ,aber im aufgewirbelten
Regenwasser eines Lastwagens ver-
schwindet man wie in einer Nebelbank*,
eine ,,wahnsinnig kritische Situation“.

Bei Kilometer 501,1, Abfahrt Allers-
hausen, wechselt ein Pkw-Fahrer unvor-
sichtig auf die mittlere Spur, ein anderer
kommt ins Schleudern, zwanzig weitere
fahren drauf. Sofort bildet sich ein drei
Kilometer langer Stau, und dann geht es
Schlag auf Schlag.

Mit teilweise 180 Stundenkilometern
rasen die Autos in schnurgerader Bahn
auf den Rickstau zu. Minutenlang ist
nur noch das Krachen sich ineinander
verkeilender Karossen zu héren, das
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Aufspringen von Kiihlerhauben und
Kofferraumdeckeln — und das Wimmern
von Verletzten, die eingeklemmt in ihren
Wracks oder, herausgeschleudert, zwi-
schen Blechteilen und zersprungenen
Motorbiocken liegen und um Hilfe
schreien.

»Ich sah nur noch Bremslichter*, erin-
nert sich ein Verunglﬁckter, »dann wei
ich nur noch, daB ich von Helfern aus
meinem Golf gezogen wurde.“ Das war
»Wahnsinn“, sagt Blaschek, ,die sind
wie die Lemminge ins Verderben ge-
rannt. Die Fahrzeuge haben sich gegen-
seitig abgeschossen*.

In kiirzester Zeit knallen 171 Pkw,
acht Lastwagen, drei Busse und ein Mo-
torrad aufeinander, insgesamt 183 Fahr-
zeuge. 84 Menschen werden verletzt, 29
davon schwer, zwei sterben.

Polizeihauptkommissar Blaschek er-
lebt, am 23. Mai, ,das bislang groBte
Autobahnungliick auf Bayerns StraBen“.

* Bei Allershausen 'am 23. Mai.

Wie ,.ein Alptraum* sei es gewesen, ,,ein
Bild des Grauens®.

Sieben Notirzte, 32 Polizisten, 80 Hel-
fer von Feuerwehr und Technischem
Hilfswerk, vier Hubschrauber, zw6lf Sa-
nititsfahrzeuge und zwei GroBraumret-
tungswagen sind im Einsatz, um den auf
fanf Kilometer angewachsenen Triim-
merhaufen zu entwirren. '

»Die Unfallstelle“, heiBt es Stunden
spiter auf Bayern drei, ,,ist gerdumt.“
Ein Polizeiauto wird, nicht weit vom
Unfallort, bereits wieder bei Tempo 160
von Reisenden iiberholt.

Finf Tage spiter, an Himmelfahrt,
setzt an fast gleicher. Stelle eine neue
Crash-Serie ein. Im Sekundentakt don-
nern, ab Kilometer 508,1, siebzehn Au-
tos und zwei Motorrédder ineinander. ,,Es
hért nicht auf*, klagt Blaschek, ,da
moécht’st verzweifeln.

Nur 48 Stunden danach kracht es
schon wieder bei Allershausen, Kilome-

ter 511. Bei Nieselregen und schlechter
Sicht rauschen die BleifuB-Raser wie im



Blindflug dahin: 21 Autos verkeilen sich,
mit schwerem Gerét bergen Feuerwehr-
leute elf Verletzte.

Samstag, 16. Mai, in Baden. Vor der
Dorfdisko ,,Charly 2000“ in Appenweier
zwangen sich acht junge Besucher in
einen Opel Kadett. Mit aufgeblendeten
Scheinwerfern rasen sie iiber die néchtli-
che Bundesstrae 3 in Richtung Offen-
burg davon.

In einem Vorort der mittelbadischen
Kreisstadt schieBt der dunkelblaue Wa-
gen auf gerader Strecke seitlich weg,
bohrt sich derart vehement in eine Mau-
er, daB an die zehn Tonnen Betonquader
verschoben werden.

Das Fahrzeug sah aus, ,,als wenn darin
eine Bombe explodiert wire“, berichtet
der Offenburger Feuerwehrchef, ,,dar-
um herum fanden wir die Toten* - viele
Tote. '

Spurensicherer der Polizei markieren
die Positionen der Leichen mit den Schil-
dern ,,L1“ bis ,,L6%. Sechs junge Leute
zwischen 16 und 22 Jahren sterben inmit-
ten der Metalltrimmer.

Das passiert morgens gegen halb drei,
und es ist an jenem Mai-Wochenende
nur eine von vielen Todesfahrten junger
Fiihrerscheinbesitzer. Bei Alsfeld im
Hessischen sterben drei Méinner, 19 bis
24 Jahre alt, als ithr Auto an StraBenbiu-
men zerschellt. In Hamburg kommen bei
einem Frontalzusammensto8, den ein
19jdhriger Scirocco-Fahrer verschuldet,
zwei Menschen ums Leben. In Donau-
eschingen fliegt der Wagen eines 20jéhri-
gen aus der Kurve (zwei Tote) und in
Erlangen ein mit jungen US-Soldaten
besetztes Auto (nochmals zwei Tote).

Montag ist in Deutschland der Tag
der Massaker-Bilanzen. Vornehmlich an

Wochenenden arbeitet die Todesmaschi-
nerie, genannt StraBenverkehr, mit be-
klemmender Prézision. Jeder zweite tod-
liche Verkehrsunfall ereignet sich von
Freitag bis Sonntag.

Das ist ,,die Zeit des schnellen jungen
Tods* (,,Bild*), wenn die Fihrerschein-
neulinge ihre Kawas, GTIs und Turbos
anlassen, deren Aufkleber (,,Born to
run®, ,,Tempo 200 sind genug*). schon
drohendes Unheil verheilen: ,Too
young to die, too fast to live.“ Dann
rasen vermummte Motorradfahrer gleich
pulkweise in den Tod, wie Anfang Mai

ekt

am Nirburgring, als beim Sturz einer
ganzen Vierergruppe die Maschinen
explodierten.

Oder es krachen, wie Anfang des
Jahres im Rheinischen, bei Nebel und
zehn Metern Sicht, fast 200 Wagen auf-
einander. Ein eingequetschter Toter
muBte mitsamt Autowrack wegge-
schleppt werden, so eng hatte sich das
Blech verknault. )

An Feiertagen, wie jiingst zu Pfing-
sten, oder in den Schulferien, die diese
Woche in Hamburg, Hessen und Schles-
wig-Holstein beginnen, rollen schier

Jugendkult Autofahren: Balzen mit dem Gaspedal

L

Jugendliches Verkehrsopfer: , 1000 kieine Rohris*

endlose Urlauber- und Aus-
fligler-Kolonnen {ber Auto-
bahnen und FernstraBen.
Dann wird die StraBe zum
Schlachtfeld, tobt ein Material-
krieg, der Jahr um Jahr, mitten
im Frieden, Tausende von Op-
fern fordert.

»Jeder fihrt gegen jeden*,
konstatiert der Miinchner Un-
fallforscher Max Danner, das

- Auto wird zum Corpus delicti
fir die Suchtgefahr Nummer
eins der Deutschen - den todli-
chen Temporausch. Die stete
_Hatz, sagt der hannoversche
Verkehrspsychologe Professor -
Werner Winkler, trage ,,cha-
rakteristisch nationale Zige,
g:eehr, als wir uns das zuge-
n“.

Auf Landstraien wie auf
Autobahnen zetteln riide Ra-
ser Verfolgungsjagden an, wie
sie sonst nur in amerikanischen
Krimi-Serien zu sehen sind. Es
wird gedringelt, geblinkt, ge-
schnitten, gehupt und gefihr-
det — ein erbitterter ,,Kampf
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bis a)uf die StoBstange* (,,Bild am Sonn-
tag"“).

Stofistange an StoBstange sausen auch
die Ausfliigler wie ein kilometerlanger
D-Zug dahin. Nur vergiBt mancher
Sonntagsfahrer, daB er ,sein Abteil
selbst steuern muB* (,,Siiddeutsche Zei-
tung*). 763 Menschen starben im letzten
Jahr allein auf bundesdeutschen Auto-
bahnen, 14 Prozent mehr als 1985.

Die Zahl der Unfille mit schweren
Sachschédden stieg auf den Paradestrek-
ken des PS-Kults um 12,5 Prozent, die
Verletztenrate kletterte gar um 19,5 Pro-
zent,

Auch auf den LandstraBen und in den
Stidten, abseits der vier- bis achtspuri-
gen Rennpisten, wurden erstmals seit
1983 wieder mehr Opfer gezihlt. Insge-
samt kamen.im vorigen Jahr auf deut-
schen Straflen 8945 Menschen um, rund
600 mehr als im Jahr zuvor - ein Volk
fahrt Amok.

Jede Minute, haben Statistiker errech-
net, wurde auf bundesdeutschen StraBen
ein Mensch verletzt, alle Stunde einer
getotet, Tag fir Tag verungliickten 1986,
im ,Jahr der Verkehrssicherheit*, mehr
als 20 000 Verkehrsteilnehmer: Abkom-
men von der Fahrbahn, Fehler bei Uber-
holmanoévern, zu dichtes Auffahren so-

»Mein Auto fdhrt
auch ohne Wald“

wie nicht an die StraBen- und Witte-
rungsverhéltnisse angepaBte Geschwin-
digkeit werden von der Polizei haupt-
sichlich als Unfallursachen genannt.
Mehr Unfille, mehr Verletzte, mehr
Tote - Deutschland driickt wieder auf
die Tube. Wihrend vor drei Jahren
noch, der Umwelt zuliebe, langsamer
gefahren und folglich auch seltener ge-
storben wurde, gilt jetzt wieder freie
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Radar-Messung an der Autobahn: ,Die Schnellen fahren immer schneller®

Fahrt fiir freie Biirger. Aufkleber-Mot-
to: ,,Mein Auto fahrt auch ohne Wald.«

Die Bundesregierung verteidigt freie
Geschwindigkeiten gleichsam als unent-
behrliches Menschenrecht. ,,Das Auto-
mobil“, preist VW-Chef Carl H. Hahn
sein Produkt, ,,ist die technische Verkor-
perung der Freiheit.“ Der Zeitgeist hul-
digt der Geschwindigkeit, die Zeitgeist-
presse nennt sich ,,Tempo*.

In Hessen it CDU-Regierungschef
Walter Wallmann, kaum an der Macht,
die von seinen rot-griinen Vorgingern
aufgesteliten Tempo-100- und -120-Schil-
der teilweise wieder abmontieren, ob-
wohl auf diesen Strecken die Unfille mit
Toten und Schwerverletzten um die
Hailfte zuriickgegangen waren. Einen
Tag nach Aufhebung des Tempolimits
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Gefahrenpotential Motorfad-Pulk: Sucht nach Angstlust

DER SPIEGEL, Nr. 25/1987

kam bei Langen ein Beifahrer zu Tode,
der Pkw-Lenker gab selbst zu Protokoll,
er sei zu schnell gefahren.

Weil der Benzinpreis niedrig und die
Kaufkraft hoch ist, weil die Autos immer
schneller und die Terminkalender voller
werden, hat es die Nation eilig wie nie
zuvor. Der ExpreBzuschlag allerdings ist
morderisch. Die Todesrate, die 1985 mit
8400 Opfern ihren Nachkriegs-Tiefstand
hatte, steigt wieder — trotz Gurtpflicht,
mehr Tempolimits und, wie der ADAC
behauptet, einem ,langfristigen Trend
zu mehr Sicherheit®.

Davon ist nichts zu spiiren. Nur vor-
iibergehend schien es so, als wiirden
sich Deutschlands Automobilisten eine
besonnenere Fahrweise angewohnen.
Doch die Todesrate, die von 1977 bis
1985 kontinuierlich ge-
sunken war, bot nach
Meinung von Unfall-
forschern ein triigeri-
sches Bild.

Die  ,erfreuliche,
bemerkenswerte Ab-
nahme*, erklirt Ex-
Bundesrichter Richard
Spiegel, Prasident des
Deutschen Verkehrs-
gerichtstages, ,Ver-
dankten wir vor allem
der  BuBgeldbeweh-
rung der Gurtanlege-
pflicht und der Perfek-
tionierung des arztli-
chen Einsatzes nach
einem Unfall*.

Die fortschreitende
Kunst, das Leben
Schwerverletzter zu
verlingern, ohne es
retten zu kdnnen, ent-
lastete die Todesstati-
stik zusdtzlich: Wer
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- spéter als einen Monat nach einem Un-
fall an dessen Folgen stirbt, wird nicht
mehr als Verkehrstoter gezdhlt. ,In
Wirklichkeit*, behaupten die Rechtsme-
diziner Bernd Brinkmann und Klaus Pii-
schel, ,,ist die Zahl der Todesfille viel
hoéher.

Besorgte Verkehrswichter wollen des-
* halb als einzig verwertbares Kriterium
fiir den Stand der Verkehrssicherheit die
absolute Gesamtzahl der Unfiile neh-
men, also auch jene mit bloBem Sach-
schaden. Mit ,dieser allein erlaubten
MeBlatte“, rechnet Spiegel vor, gab es
1986 mit 1 935 595 Unfillen das hdchste
Ergebnis iberhaupt, mit steigendem
Trend schon seit funf Jahren. ,,Es wird
eindeutig wieder aggressiver gefahren,
ohne Riicksicht auf Verluste“, beklagt
auch Nordrhein-Westfalens Innenmini-
ster Herbert Schnoor, ,,der stirkere PS-
Fahrer benutzt sein Fahrzeug wie eine
Waffe gegen den Schwicheren.

Aus regelmaBigen Stichproben an 15
- MeBstellen des Autobahnnetzes ermit-
telten die Tempopriifer, daB sich die
mittlere Geschwindigkeit seit 1981 von
121,6 auf 1274 Kilometer pro Stunde
gesteigert hat — nur scheinbar ein gerin-
%cr Anstieg: ,,Denn die eigentliche Ge-
ahr*, erldutert Frank Miiller von der
Bundesanstalt fiir Stralenwesen (BaSt)
das Ergebnis, ,,ist doch, daB die Schnel-
len immer schneller fahren.

Wihrend 1981 allenfalls jeder hun-
dertste Autobahnfahrer die Tachonadel
auf 170 Stundenkilometer hochtrieb, war
es in diesem Jahr schon jeder zehnte.
Die Bundesbiirger, sagt Verkehrsexper-
te Spiegel, ,haben ein ausgesprochen
neurotisches Verhaltnis zur Geschwin-
digkeit"“.

Parallel dazu registrieren die Beobach-
ter seit 1982 einen konstant wachsenden
Anteil ,riskant kurzer Folgeabstinde*
auf dem linken Fahrstreifen - fiir die
BaSt-Gutachter ein weiterer Beleg, daB
»der Trend zu aggressiverem Fahren
zunimmt*. )

Das lebensgefihrliche Spiel, mit Tem-
po 170 bis auf Schrittndhe an den Vor-
dermann heranzufahren und ihn mit
Lichthupe und Gesten des Unwillens aus
der Bahn zu scheuchen, ist nach polizeili-
cher Erkenntnis oft der Ausloser fiir
Massenkarambolagen wie bei Allershau-
sen. Es sind zwei Spezies von Autofah-
rern, die sich zum stindigen Zweikampf
hochschaukeln: Der sture Linksfahrer,
der partout nicht weichen will, und der

schnelle Linksfahrer, der dann notfalls '

auch rechts iiberholt.

Hinter so einen, der ,kilometerlang
links* fuhr und ihn ,nicht Gberholen
lassen** wollte, war auch Motorradrenn-
fahrer Anton Mang auf der Autobahn
. zwischen Minchen und Lindau geraten.
Der Ex-Welitmeister fuhr, wie der Blok-
kierte voriges Jahr dem Amtsgericht
Starnberg schilderte, rechts vorbei, setz-
te sich vor ihn und bremste zweimal
scharf ab. Das Manéver kostete Mang
voriibergehend den Fiihrerschein.

94

Opfer des Straflenverkehrs in der Bundesrepublik
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In ,Bild*“ berichtete ein Opel-Fahrer
von seinem ,,Duell auf der Autobahn*:
Einer, der ihn rechts Giberholte, habe die
Pistole gezogen und geschossen, ,,zum
Gliick hat er mich nicht getroffen.

Emotional, sagt der GieBener Medizi-
ner und Verkehrsforscher Horst Hardt,
befinde sich ,,der Mensch noch auf der
Stufe des Neandertalers“. Er reagiere in
Grenzsituationen ,,instinktbestimmt und
impulsiv, verteidige ,permanent sein
Revier, notfalls mit Waffen, lebe den
angeborenen Jagdtrieb aus, wann immer
sich Gelegenheit dazu biete.

Auch das Verhalten im StraBenver-
kehr hiange von ,zahireichen emotiona-
len Faktoren*“ ab. Nicht nur der konkur-
rierende Parkpiatzsucher, auch der Au-
tofahrer, der auf seine Vorfahrt pocht,
wird nicht als gleichberechtigter Partner
empfunden, sondern als Stérenfried,

wenn nicht gar als Rivale, Gegner oder
Feind. Wer Vorfahrt hat, das wird nicht
selten mit Fausthieben, Messerstichen
oder Schiissen entschieden.

Wer im Auto sitzt, lebt in einer ande-
ren, verzauberten Welt, fiihlt sich ,,fahr-
planunabhéngig”, wie es der einstige
Automobilverbandsprisident  Johann
Heinrich von Brunn formulierte, als
»Herr iiber Raum und Zeit*.

. Vielleicht, vermutet der Soziologe
Wolfgang Sachs in einer Bestandsauf-
nahme des Auto-Wahns, ist es ,,die Lust
an Siegen und die Angst vor Krankun-
gen*“, die den schnéllen Fahrer voranbol-
zen und dem Auffahrenden dahinten die .
Uberholspur abschneiden 148t*. Um das
als Schmihung empfundene Uberholt-

* Wolfgang Sachs: ,Die Liebe zum Automobil“,
Rowohlt Verlag, Reinbek; 276 Seiten; 42 Mark.



werden zu vermeiden, versucht der Fah-
rer es den Schnelleren gleichzutun, zieht
damit nur noch mehr Verkehrsteilneh-
mer in StreB und Aggressivitdt — ,,Sog
der Geschwindigkeit*“ (Sachs).

In diesem Sog wirbeln sie alle,
die Temposiichtigen, unabhingig von
Lenkrad-Routine und fahrerischem
Kénnen. Das Auto macht den
MiBbrauch zum berauschenden Erleb-
nis, geniigt doch ,,das unmerkliche Beu-
gen der FuBspitze“, wie Autor Sachs
schreibt, ,,um Krifte zu entfesseln, die
denen des Fahrers um ein Vielfaches
iiberlegen sind“.

Das ,,Prickeln“ beim Schnellfahren,
der ,, Thrill“ des Rasens, ist Lust; genau-

er: Angstlust. Das Herz klopft schneller,

statt normalerweise 70- bis 80mal pro
Minute steigt der Pulsschlag synchron
mit der Geschwindigkeit: Wer 180 fihrt,
hat oft auch 180 Puls. Professionelle

Rasen bringt
rauschhaftes Prickeln

Rennfahrer dampfen die Herzfrequenz
deshalb vorsichtshalber mit ,,Betablok-

‘kern“, Medikamenten fir Infarkt-Kan-

didaten. .

Am Steuer steigt der Blutdruck an, die
innersekretorischen Driisen arbeiten auf
Hochtouren. Deshalb nimmt im Blut der
Anteil des Adrenalins zu, des Flucht-
und StreBhormons. Zugleich schiitzt sich
das Gehirn durch reichlich Endorphine,
korpereigene Wirkstoffe. Es sind chemi-
sche Verwandte der Rauschdroge Mor-
phium. Endorphine dampfen die Angst
und schenken das Glicksgefiihl.

Der Aufruhr der Hormone ist leicht zu -

haben. Man muB nur das Gaspedal fest
durchdriicken. Dann stellt sich umge-
hend das rauschhafte Prickeln ein, die
schonen Gefithle der Schwerelosigkeit,
der Allmacht und des Risikos. Raser
ahnen, daB der Tod immer nur ein paar
Sekunden entfernt ist. Die schmale Haft-
grenze zwischen Leben und Sterben, die
Balance zwischen Macht und Ohnmacht,
das Gefiihl, der Herr des Schicksals zu
sein und zugleich sein Opfer — nach
solcher Angstlust kann man siichtig wer-
den..

Minner sind haufiger betroffen als
Frauen (was nach Ansicht der Physiolo-
gen an der unterschiedlichen Hormon-
ausstattung der Geschlechter liegt), jiin-
gere Menschen viel empfanglicher als
altere Menschen. Die Angstlust stimu-
liert nicht nur die alltdglichen Motor-
kdmpfe auf den 6ffentlichen StraBen, sie
ist auch der Stoff, aus dem die anderen
Triume sind - vom Skifahren, Fall-

‘schirmspringen, Drachenfliegen, Tau-

chen, Kriegfithren.

Lust durch Geschwindigkeit, das ist
eine neue Droge, kaum hundert Jahre
alt. In der langen Geschichte der
Menschheit — die immer auf der Suche
nach dem. ,,Thrill“ war - blieb kein
Rauschmittel unentdeckt. Sex und Ge-

DER SPIEGEL, Nr. 26/1987
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¢in Zeidjen
guter
Gaftlichkeit

Drei Hafen

Jedex diefer drei Bafen in dem durdybrodyenen Banner[dyild hat, wie ¢o
fich gebiet, 3wei Obren. . . aber alle 3ufammen haben fie nue drei fiatt fedys. €s
kinnte {ein, dap diefer verbldffende Sdyers eines Sdymiedekiingtlers den feiner:
3eitigen Befiser des Gafthaufes bewogen hat, es »Drei Hafen« 3u nennen — gor
et €infibrung von Strafennamen und Hausnummern wat es dblid), jedem
Baus sur Jdentifizicrung cinen Namen 3u geben. Addglidy wire es aber audy,
daf drei Familien Haas in dem Haus wobnten und die Namensgebung daher
flammt, Shlieflidy ift audy 3u bedenken, daf der Bafe ein Sinnbild der Frudts
backeit ift — dem3ufolge ihm aud) die Eegende des Dftercictlegens angedidytet
wurde — und daf dies der Grund fiic die Namenswabl war.

Die Behauptung von dem mit offenen Augen {dylafenden Gafen ift Ghrigens
genaufo falfd) wie die, dap derjenige cin Bafenful {ei, der es nady einem oder
3wei Glisdyen Asbad) Rlvalt ablehnt, ein weiteres Glas 3u trinken; das fpridyt
vielmebe filr Standhaftigheit, fiir die Standbaftigheit gegentiber dem durdyaus
oerftindlidyen Begehren, von einem fo guten Tropfen mebr, wombglidy gar u
viel, 3u trinken — und das wire Gheraus bedauerlidy.
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) ~ Im Bshad) Dralt ift der Grift des Weines!
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- Zeigen

- Sie endlich,
wer Sie

Sie sind nicht nur ein
Name, eine Adresse
oder eine Nummer.
Sie sind auch ein
exzellentes Angebot,
eine erstklassige
Leistung oder bieten
einen ganz besonde-
ren Service. Das
heiBt, Sie sollten im
Ortlichen nicht nur
einmal erscheinen,
sondem Ofter. Unter
den entsprechenden
Zusatz-Eintragungen.
Denn wer zeigt, wer
er ist, hat schnell die

besten Verbindungen.
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Das Ortliche.

Schnell und handlich.

Tempo-Betfiirworter Wallmann
Schilderwechsel nach dem Machtwechse!

walttitigkeit gibt es seit Adam und Eva.
Der Geschwindigkeitsrausch ist neu,
moglich geworden durch die Erfindung
des Verbrennungsmotors. Mit dem Auto
hat sich der Lust- und der Freiheitsraum
des Menschen gewaltig erweitert.

Das hat auch positive psychische Wir-
kungen. Kurze Autofahrten wirken, so
wissen die Psychiater, ,antidepressiv*.
Differenziert nach Alter, Geschlecht und
Lebenssituation, wird das Autofahren
auch von ganz normalen Menschen als
stimulierend- empfunden, als ,,Psycho-
tonikum®.

Die negativen Seiten der neuen Frei-
heit sind jedoch, auch wenn die Angst-
lust ausbleibt, nicht zu iibersehen: Auto
fahren heiit eben auch, seine Macht
ausleben, den sozialen Status demon-
strieren, andere Leute neidisch machen,
ihnen den Krieg erkldren. Deshalb sitzen
die meisten Menschen lieber selbst am
Steuer, als daB sie sich chauffieren lie-
Ben. Selbst die Eisenbahner, vom
Arbeitgeber verwohnt durch Freifahrten
fur die ganze Familie, lieben das eigene
Auto mehr als den offentlichen Zug.
»Der Weg von der Eisenbahn zum Au-

‘to“, schreibt die linke ,Tageszeitung®,

»markiert so den Weg vom Untertan
zum autonomen Biirger, von der Iden-
tifikation mit der Macht zur Selbstdar-
stellung der eigenen, vermeintlichen
Macht.“

Nur noch wenige Weltverbesserer hof-
fen deshalb auf die Abschaffung des
Autos. Die meisten wiren schon zufrie-
den, wenn es gelinge, die gemeingeféhr-
lichen Wirkungen der Droge zu begren-
zen. Das wird schwer genug. Sich im
eigenen Auto zu bewegen - und sei es
auf hochst riskante Weise, gar um den
Preis des Todes oder der Verstimme-
lung — ist fir viele die letzte, groBe
Freiheit.

Der Gesellschaftskritiker Michael
Hennecka driickt es so aus: Unsere Re-



Tempo-Steigerung in Hessen*
Freie Fahrt fir freie Burger

publik wird von einem ,Gesell-
schaftsvertrag zusammengehalten“, der
die ,,einsame Ausschweifung® des Auto-
fahrens als ,Preis fiir die Pflicht zur
Lohnarbeit“ gewihrt, als ,staatlich ga-
rantierte Moglichkeit privater Machtent-
faltung im Tausch gegen die Bereitschaft
zur Abhangigkeit*.

Von der neuen Droge Geschwindig-
keit wird der Mensch freiwillig nur las-
sen, wenn ithm im Tausch dafiir eine
andere, noch raffiniertere Lust geboten
wiirde. Doch die ist nicht in Sicht.

Der Hang zum ungeziigelten Gasge-

ben wichst schon mit der Erziehung.

Wie aus einem unschuldigen Rollerfah-

rer ein verantwortungsloser Raser wird,

entwickelt der Miinchner Verkehrspsy-
chologe Benedikt von Hebenstreit in

mehreren Etappen: .

O Stufe eins: Der neugierige Finfjahri-
ge wird vom Vater aufgeklirt, was
die runden Schilder mit der Zahl 100
bedeuten. Dann erwischt der Bub
den Vater, wie die Nadel auf dem
Tacho bis auf 130 ausschldgt, und er
muB sich ,,die bléden Ausreden* an-
horen: ,,Der Tacho zeigt nicht so
genau an, und 14 Prozent Mehrwert-
steuer sind erlaubt.“

* An der Autobahn Frankfurt-Wiesbaden; die
Tempo-100-Schilder werden durch Tempo-130-
Schilder ersetzt. ‘
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Tempo-Gegner Schnoor .
~Fahrzeug wird wie eine Waffe benutzt”

> Stufe zwei: Der Jugendliche, der ge-
lernt hat, daB es Verkehrsregeln gibt,
die man nicht zu beachten braucht,
kommt in die Fahrschule und gerit,

»wenn er Glick hat, an einen guten

Fahrlehrer, der ihn wirklich einsich-
tig macht und wieder abbaut, was er
vorher gelernt hat“.

D> Stufe drei: Der Fahranfinger fiahrt
die ersten Wochen schén brav 50
Stundenkilometer in der Stadt und
100 auf LandstraBen, dann ,,wird er
von den Alteren iiberholt, wird ange-
hupt, dann wird ihm der Vogel ge-
zeigt”. Er fangt ,,allmahlich auch an,
schneller zu fahren“.

Und wer sich erst einmal an das
Schnellfahren gewdhnt hat, bleibt meist
dabei. Er unterliegt, wie es Psychologie-
Professor von Hebenstreit erldutert,
»dem enormen Bewegungsdrang des
Menschen und der nicht zu leugnenden
Lust am schnellen Fortbewegen®.

Besonders magnetisierend wirkt diese
Versuchung auf junge Fahrer zwischen
18 und 25 Jahren, die ihre Kiinste am
Lenkrad oft tiberschitzen, zu erhohter
Risikobereitschaft neigen und kaum
lernfahig sind.

,»1000 kleine Rohrls“, so sehen es
die BaSt-Unfallforscher, rasen los,
um ,jugendliche Bediirfnisse* zu be-
friedigen, ,Kraft und Stirke“ zu pro-
ben, ,,Anerkennung in der Gruppe“ zu
finden oder auch nur ,,Unabhangigkeit
vom Elternhaus* zu demonstrieren. Im-
poniergehabe gegeniiber Madchen ver-
filhrt sie zum Balzen mit dem Gas-
pedal.

Sie jagen durch die Nacht, ,eingelullt
in wohlige Warme und rhythmische Mu-
sik® (Sachs), gespeist aus 100-Watt-An-
lagen, und sie wissen ,,noch nicht, wo
wie schnell zu schnell ist“ (von Heben-

.streit). Das nidchstbeste Auto, das von

hinten auffahrt oder eingeholt wird, sta-
chelt die Gruppe der Mitfahrer an, die
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TOTE UND
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Zum Verglelch An
teile der Altersgrup-
en an der Gesamt
evilkerung '
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GEFAHRDETE JUGEND

Anteile der Altersgruppen an den Verkehrsopfemn

in der Bundesrepublik (in Prozent)

Alters-

gruppen: unter6 | 6-17 | 18-24 -

5564

65-74 undalter_

dem Lenker einheizen. ,,Wenn nicht
noch drei andere mit drinsdBen, wiirde
der nie so schnell fahren“, glaubt
ADAC-Verkehrspsychologe Peter See-
mann.

Die Polizei kann die PS-Novizen nicht -

schrecken, nicht mit Kontrollen und mit
Aufkldrungsaktionen schon gar nicht -
selbst wenn sie so drastisch ausfallen wie
die siidddeutsche Kampagne unter dem
Titel ,,Die Polizei trauert“. Eine Anzei-
genserie verkniipft jeweils die erschrek-
kende Wochenbilanz mit der Vorhersa-
ge: ,,Das kommende Wochenende wird
neue Trauer und neues Leid bringen.*

Welche Lernphasen ein Fahranfinger
durchlduft, ehe die Anfangsschwichen
véllig iberwunden sind, untersuchte der
osterreichische Psychologe Dieter Kle-
belsberg. Zu Beginn einer Fahrkarriere,
so der Innsbrucker Professor, sei es um
die ,subjektive Sicherheit“ schlechter
bestellt als um die ,,objektive* — mangels
Vertrautheit mit dem neuen Umfeld
fahrt der junge Fiihrerscheininhaber der-
art zaghaft, daB Bedienungsfehler und
falsche Reaktionen als Unfallursache
kaum vorkommen.

Doch die objektiven Fahrschwichen
halten sich lange. Das SelbstbewuBtsein
wichst, vor allem bei jungen Fahremn,
wesentlich schneller als der Zugewinn an
Fahrtechnik, eine heikle Phase beginnt.
Klebelsberg: ,Der Anfinger fiihlt sich
nicht mehr als Anfinger — das weitere
entnimmt man der Unfallstatistik.*

Die Statistik ist zum Firchten. 26,4
Prozent aller Verkehrstoten sind junge
Leute unter 25 Jahren (Anteil an der
Gesamtbevilkerung zwdlf Prozent), bei
den Schwerverletzten gar ein Drittel.
Das Risiko, t6dlich zu verungliicken,
setzen BaSt-Forscher ,fiir junge Auto-

fahrer viermal groBer als fiir den Durch-
schnitt anderer Altersklassen an.

Im niedersichsischen Landkreis Clop-
penburg kamen am Dienstagabend vori-
ger Woche zwei Briider, 17 und 18 Jahre
alt, ums Leben, als sie mit ihrem Wagen
gegen einen Baum rasten — der Fahrer
hatte seinen Fiihrerschein erst am Vor-
mittag erworben.

In der Altersgruppe zwischen 18 und
25 Jahren ist der Verkehrsunfall die
hiufigste Todesursache, jeder dritte
stirbt auf der StraBe. ,Jungsein und
Anfingersein fallen zusammen®, konsta-
tiert Unfallforscher von Hebenstreit, wo-
bei, so meint sein Innsbrucker Kollege
Klebelsberg, ,die altersbedingte Kom-
ponente eher gewichtig ist als die Anfén-
ger-Komponente“. Wenn der Professor
recht hat, bedeutet das triibe Perspekti-
ven fiir Deutschlands Strafien. Nicht il-
ter als 25 Jahre sind derzeit 95 Prozent
aller Fithrerscheinanwirter.

Mit den geburtenstarken Jahrgingen,
die jetzt den Fihrerschein machen, hat
das Vollgas-Sterben AusmaBe angenom-
men, die anderweitige Erfolge der Ge-
sundheitsvorsorge statistisch glatt wett-
machen. Der Minchner Unfallchirurg
Thomas Hewel: ,,Da verstimmelt sich
die Generation der Zwanzigjahrigen.“

Ein Tempolimit fiir Anfanger, etwa
auf 90 km/h, wie beispielsweise in Frank-
reich seit Jahren praktiziert, wird von
der Bundesregierung derzeit nicht erwo-
gen. Ein ,,L“-Schild in der Heckscheibe
wie in GroBbritannien, das auf Fahran-
fanger (,,Learner®) hinweist, gilt hierzu-
lande offenbar als diskriminierend.

Die CDU setzt einerseits auf ,ver-
kehrserzieherische MaBnahmen*, aber
Geschwindigkeitskontrollen der Polizei



werden von Regierungsmitgliedern als
»Heckenschiitzenmanieren* verurteilt,

Wie die Politiker geben auch die alte- -

ren Autolenker, trotz jahrzehntelanger
Fahrpraxis, kein Vorbild ab. ,,Ganz nor-
male Leute, die stets ruhig und verant-

wortungsbewuBt fuhren*, berichtet Ver- - '

kehrspsychologe Seemann, neigten wie-
der vermehrt zu Leichtsinn und Riick-
sichtslosigkeit. Sie kauften sich plétzlich
einen starkeren Wagen und rasten los,
,»um auszuprobieren, wie schnell er ist*.
Neue Sicherheitssysteme wie ABS, All-
radantrieb und Airbag wiirden sie noch
in dem Glauben bestirken, sorglos
drauftreten zu diirfen.

Tempokritiker bezweifeln, da die
hohere technische Sicherheit der Autos
die Risiken der Raserei auffangen kann.
Eine genau gegenteilige Wirkung pro-
phezeit der Rheinland-Tiiv-Chef Albert
Kuhlmann: ,Der Fahrer schopft die
neue Technik immer wieder bis zur
Grenze aus, fihrt deshalb auch immer
riskanter.* :

Im Verhalten der Autofahrer, die hin-
ter dem Steuer dem kaufméinnischen
Erfolgsrezept ,,Zeit ist Geld* huldigen,
sieht der hannoversche Verkehrspsycho-
loge Winkler ein Abbild ,unserer lei-
stungsorientierten Gesellschaft.

Im Berufsleben sei es ein ,,wesentli-
ches Element des produktiven, kreati-
ven, unternehmerischen Menschen, risi-
kobereit zu sein bis Gber die Grenze“.
Selbst Aggressionen wiirden ,,nicht so
furchtbar iibelgenommen*. Wer dieses
Verhalten am Arbeitsplatz férdere und
billige, kdnne nicht erwarten, da8 ,,dann
einer sagt, diese Eigenschaften sind,
April, April, nicht mehr vorhanden,
wenn ich mich ins Auto setze“.

In blinder Begeisterung und mit salop-
per, oft diimmlicher Sprache schiiren
zudem Autotester in Magazinen und auf
den Motorseiten der Tagespresse den
Trend zum Rasen, verkliren das Auto

,,Wie die Sau,
die beriihmte gesengte*

zum Kultgegenstand: ,,Dieser (Porsché)
935 geht wie die Sau, wie die berithmte
gesengte natirlich“, erfuhr der Leser
von ,,auto motor und sport* im Fahrtbe-
richt, nachdem die Journalisten im nor-
malen StraBenverkehr ,,mit 740 PS un-
terwegs‘‘ waren.

»Elastisch und sanft, sahnig und si-
mig, kultiviert und kriftig“, schwelgt der
»FAZ“-Berichterstatter Wolfgang Pe-
ters (iber den Motor des BMW 3251, Und
beim Fahren wiinscht er sich, er kénnte
ihn ,,neben sich auf dem Beifahrersitz
haben*“. Und wenn er ,,dann noch ein
rundes Knie hitte, auf das man die Hand
legen konnte, lieBe sich die Zuneigung
zu dieser Maschine so am besten aus-
driicken®.

Mit flotten Spriichen stacheln auch die
Automobilhersteller das deutsche Lei-
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stungsbewuBtsein an. Fast eine Milliarde
Mark gaben die Unternehmen im ver-
gangenen Jahr fiir Anzeigen, Funk- und
Fernsehwerbung aus, und sie annoncier-
ten aggressiv wie lange nicht mehr. In
den Anzeigen zihlt, wie auf der Piste,
jede Zehntelsekunde: Bei BMW verge-
hen ,,nur 8,3 Sekunden, bis der 325i Kat
100 km/h schnell ist“, der Honda CRX
1,6i-16 schafft das ,,in 8,1 Sekunden* -
knapper Sieg fiir den Japaner.

Fir die Marketing-Abteilung des
schwedischen Herstellers Saab scheint
jeder Kunde ein potentieller Rennfah-
rer zu sein. Der Saab 9000 Turbo
16 rollt 80000 km nonstop mit ei-
ner Durchschnittsgeschwindigkeit von
213,686 km/h*“, das Ganze ,z. T. bei
wolkenbruchartigem Regen und dichtem
Nebel“. Und BMW preist seinen M 3 als
»Rennfahrzeug mit StraBentauglichkeit*
an, ,fir Minner, die ihren Willen zu
siegen offen zeigen“. .

Eigentlich sollte es diese kraftstrotzen-
den Werbespriiche gar nicht mehr ge-
ben. Schon 1972 hatten sich die deut-
schen Hersteller verpflichtet, in ihren
Anzeigen zuriickhaltend zu sein: Anga-
ben zur Spitzengeschwindigkeit sollten
,weder an hervorragender Stelle plaziert
noch im Text besonders hervorgehobcen
werden.

Doch Ingo Pfafferott, der im Auftrag
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen die
Anzeigen der PS-Branche aus den Jah-
ren 1970 bis 1985 analysierte, machte
einen ,neuen Trend zur Leistungsbeto-
nung* aus. Das Argument der Sicherheit
habe hingegen ,kein groBes Gewicht".
Pfafferott: ,,Solche Kampagnen sind
gefahrlich.

Der Werbetrend hat sich noch ver-
schirft. Wihrend die Automobilherstel-
ler in den letzten Jahren ihre Modelle,
scheinbar umweitbewuft, mit Themen
wie Waldsterben, Tempolimit und Ener-

,,Ein Schritt ins Zeitalter
intelligenter Autos‘

gieeinsparung prasentierten, wird jetzt
»wieder vermehrt mit der Raserei ge-
worben*, so Volker Nickel vom Zentral-
ausschuB der Werbewirtschaft.

Kein Automobilhersteller kann es der-
zeit wagen, aus dem Leistungswettbe-
werb auszuscheren. Nachdem Daimler-
Benz seine Kundschaft im letzten Jahr
mit 300 PS starken Limousinen (560
SEL) lockte, konterte BMW in diesem
Frithjahr mit einem neuen Zwdlfzylin-
der-Motor und ebenfalls fast 300 PS.
»Neue Autos“, bekriftigt Ford-Vor-
standschef Daniel Goeudevert, ,,miissen
immer ein bifichen stirker und schneller
werden.“ Wagen, die weniger leisteten
als ihre Vorgingermodelle, wage er
»schon gar nicht mehr anzubieten®.

Um im Geschwindigkeitsrausch deut-
scher Autofahrer nicht abgehdngt zu
werden, motzen PS-Ingenieure betagte
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Motoren notfalls mit Turboladern auf —
eine technisch simple Ldsung, die jedoch
nicht nur die Leistung, sondern zumeist
auch den Benzinverbrauch ansteigen
1aBt. Aerodynamische Verbesserungen
an der Karosserie und der verstirkte
Einbau leichter Kunststoffteile sorgen
zusitzlich fir deutlich héhere Spitzenge-
schwindigkeiten. ,,Wir koénnen doch
nicht“, verweist Mercedes-Vorstand Ru-
dolf Hornig auf den Stand der Technik,
Lunsere Autos kinstlich langsamer
machen.* .

Sie koénnten schon, aber sie wollen

nicht. Die Furcht, begeisterte Schnell- .
fahrer an die Konkurrenz zu verlieren,

macht vor keiner Vorstandsetage halt.
Sogar Porsche, mit dem 270-km/h-Coupé
928 S 4“ ohnehin im Autobahnrennen
der Vollgasfahrer kaum noch zu iiberho-
len, ristet weiter auf. Das Resultat: ein
450 PS starkes und 315 km/h schnelles
Fligelmonster namens ,,959“ (Preis:
420 000 Mark), mit Allradantrieb und
doppeltem Turbolader, vom Hersteller
gepriesen als ,ein Schritt ins Zeitalter
intelligenter Autos“.

Die Gier nach Leistung nihrt ein flo-
rierendes Geschaft. Hunderte von Tu-

ning-Werkstitten in allen Teilen der -

Bundesrepublik peppen biedere Fami-
lienkutschen auf, liefern Spoiler und
Breitreifen, Lederlenkrdder und Scha-
lensitze. Und die schnellen Autos wer-
den noch schneller gemacht: Jaguar-Li-
mousinen gibt es auf Wunsch mit 450-PS-
Motoren, BMW-Coupés werden mit 420
Pferdestirken geliefert.

Im Wettstreit der PS-Rekorde fihrt
derzeit die Miinchner Werkstatt Koenig
Specials. Thr mit 710 PS bestiickter Fer-
rari Testarossa (Spitze: 339 km/h), protzt
die Firma, sei ,,das schnellste zugelasse-
ne StraBenfahrzeug der Welt“. Rund
400 000 Mark miissen Koenig-Kunden
investieren, wenn sie die Angaben @ber-
priifen wollen.

Dem Rausch der Geschwindigkeit sind
nicht nur Spitzenverdiener verfallen, die
es sich leisten kénnen, fir zusitzliche
Pferdestarken sechsstellige Summen hin-
zublittern. Im Windschatten der Schnel-
len, Starken und Teuren mdchten auch
immer mehr Kleinwagenfahrer mithal-
ten. Den Leistungshunger der automobi-
len Aufsteiger befriedigen die Hersteller
mit zahlreichen potenten Minis, die flugs
zu ,,Pocket Rockets* hochgejubelt wer-
den. Renault empfiehlt das Modell ,,5
GT Turbo“ fir all jene Pedaltreter, die
»es auf die Spitze treiben mit 198 km/h*.
Fiat verspricht ,,Uno Turbo“-Kiufern
eine Hochstgeschwindigkeit von mehr
als 200 km/h.

Den jingsten Nachweis dbermiitiger
Ingenieurskunst lieferte die japanische
Firma Daihatsu. Um dem 3,61 Meter
kurzen Typ ,,Charade* zu porscheihnli-
cher Beschleunigung zu verhelfen, wur-
de die Leistung des Mini-Motors kurzer-
hand verdoppelt. Dazu muBten die
Techniker in die Tuning-Trickkiste grei-
fen, als gelte es, das Aggregat fiir einen

neuen Rennwagen zu konstruieren: Nur.
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Antwort:

| Tja, wir waren alle skep-
tisch, ob wir iiberhaupt
eine Kreditkarte benétigen.

Dann haben wir einem kostenlo-
sen Test, wie erlhnen heute ange-
boten wird, zugestimmt.

Schon nach wenigen Wochen
war uns klar, da8 wir auf dieses
zeitgemalSe Zahlungsmittel nicht
mehrverzichten wollen. Was uns
alleine im Urlaub die VISA-Karte
an Unannehmlichkeiten erspart
hat, war den kostenlosen Test
wert.

Heute sind wir alle stolze Karten-
besitzer und in Ergdnzung zu den
herkémmlichen Zahlungsmitteln
praktisch-,Tag und Nacht” unab-
hidngig. Ob beim Bummeln,
beim Einkaufen oder im Urlaub.

Die VISA-Karte ist buchstiblich
wie Bargeld in allen Wahrungen,
nur eben sicherer,

Probieren Sie es doch
einfach mal selbst aus - |
es lohnt sich bestimmt
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|
Machen Sie jetzt den ___—=
kostenlosen Test!
l

5 'Millior‘Ien VISA-Partner laden Sie ein, bargeldlos ...
|

..l im Restaurant zu speisen oder einen kleinen
ImbiB einzunehmen, die Friseur- und Blumen-
Ia'denreéhnung zu begleichen, das Taxi oder die
KFZ-R(»:| aratur zu bezahlen, im Kaufhaus das eine
oder andere zu besorgen, den Urlaub im Reisebiiro
lell buch'en, Flugtickets und Schiffspassagen
apzurechnen, Hotelrechnungen auszugleichen, mal
auBer der Reihe Freunde einzuladen und zu
b.'ewirte;'n, in der Boutique oder im Laden nebenan
d:ie giinktige Gelegenheit zu nutzen, wann immer

Sie mochten. Und vieles mehr.

I}Jlehmen Sie diese Einladung an.
, .

Biinu Coupan austillen und im Umschlag einsenden.

IA, ich michte die VISA-Karte 6 Monate testen! y gGTENLOS !

Bitte ausiiilen und heute noch einsenden an:
o 069-8003495
BS VISA t:a i-Services Postfach 110351, 6000 Frankfurt | Al 069-8003871

Vertiigen Sie Gber Hausbesitz O Grundbesitz O

oder eine Eigentumswohnung? O Wert:
Ihre Bankverbindung (Name und Anschrift):

PUZO (wena lanzer i 3 Jahie, bate auch vorhengs Adresse angeden]  Kto. 4. B

oy wenn Sie mittels Lastschrift
‘ tch N Bank wi die Betrage der monatichen VISA
i et - ocy hla.

schrdt voa meinem oben angegebenen Konfo in Hihe
Telefon-Nr.: O des Gesamtrechnungsbetrages (O des Mindestbetrages
" e an {10% des Gesamtrechnungsbetrages, mi jedochDM209
burtsdatum: Staat Grighe einzuziehen. Fir ausreichende Deckung aul meinem Konto werde

ich Sorge tragen.
Famifienstand: . .. Anzahl der Kinder:

o S O Ich bin auch an dem 6-Monate-Test einer Familienzusatzkarte
Pabstindin. fabs 3 5o oo Yoo e (ahresgebiihe 2. Zt. nus DM 30,-) interessien,
Arbeitgeber:  Dont beschittigt seit: =

Name des 2 A
kch versichere die Rachigkest de: obagen Angaben. Haetmi beantrage «h dis
einer VISA-Karte auf menen Namen,

ich e dre VISA Card-Services Banc che fur che Ausstel-

. tung und
Name tiesa Daten zu speschern. Mewns Bank ist vesmnt bxs 2ul Wadern ausdriock-

Kdresse (wenn Kiy-..* ¥5 1 Jaht, DATe auch vorhengen Arberigeber angeben)

Adresse
Position:

Monatseinkommen brutto: unter OM 2.000,- 0O
iiber DM 2.000,- O iiber DM 4.000,- O
iiber DM 6.000-0 . iiber OM 8.000,- O

Sol. 27408 Bitte Ceupon sustiillen ond im Umschisg
einsanden.

H_.!’!j So wichtig wie Bargeld!
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ANZEIGE

KREDIT-KARTEN

Ein zeitgeméBes
Zahlungsmittel macht
Karriere

Weltweit bereits iiber
150.000.000 (Millionen!)
VISA-Karten.

ein Wunder, wissen Experten zu be-
richten: Durch die giinstigen Gebiih-

ren kann sich die VISA-Karte hierzulande
gelassen mit den Mitbewerbern messen.
Nicht nur bei Reisen liegen die Vorteile
der VISA-Karte deutlich auf der Hand.
Jetzt, wo im Ausland (Spanien, Italien,
Frankreich, etc.) beim Wechseln in die
Landeswahrung immer hdufiger hohe
Gebiihren zu entrichten sind. Mit der
VISA-Karte zahlen Sie bargeldlos und
decken lhren Bedarf an der jeweiligen
Landeswdhrung vor Ort. Zum giinstigen
Devisenkurs. Belastet wird das Konto erst
Wochen spiter.
Schon bei 1-2 Reisen pro Jahr lohnt sich
der Besitz einer VISA-Karte.
Neben der Moglichkeit weltweit bargeld-
los, per Unterschrift zu bezahlen, genieft
der VISA-Karteninhaber eine zusatzliche
Finanzreserve.
Das bringt Sicherheit und Freiheit in
Sachen Geld. .
Guthaben auf dem VISA-Kreditkarten-
konto werden z. Z. sogar mit 4% p.a. ver-
zinst, bei monatlicher Zinsgutschrift!
Bei Inanspruchnahme der Dispositionsli-
nie brauchen nur 10% des Betrages bei
Falligkeit (s. Vertraﬁsbedingunfen) ent-
richtet werden. Zahlungsziel 21 Tage ab
Rechnungsdatum.
Wenn Flug-, Bahn-, Schiffs-, Fihr- und
Leihwagenkosten mit der VISA-Karte be-
Elichen werden, genieBt der Karteninha-

er den Schutz einer Verkehrsmittel-
Unfallversicherung (bis 1 Mio. bei Invali-
ditat) sowie eine Privat-Haftpflichtversi-
cherung in Hohe von 2 Millionen DM bei
Auslandsreisen. Und wenn Sie das Betan-
ken eines privaten KFZ’s im Ausland mit
der VISA-Karte bezahlen, besteht auto-
matisch eine Insassen-Unfallversiche-
rung (siehe Versicherungsbedingungen).
Weltweit stehen iiber 180.000 Bankstellen
und im Ausland iiber 15.000 Bargeldauto-
maten zur Bargeldauszahlung zur Verfii-
gung. Diese befinden sich in Deutschland
vorwiegend in Flughidfen, Grenziiber-
gangsstellen und Bahnhéfen und sind

raktisch rund um die Uhr gedffnet.

chutz vor MiRbrauch!Ein Vergleich lohnt
sich: Wer Bargeld verliert, kann heute auf
ehrliche Finder kaum hoffen. Ein Verlust
kommt teuer zu stehen. Wer die VISA-
Karte verliert, haftet bei Milbrauch
durch Dritte mit maximal DM 100,-.
Bei sofortiger Verlustmeldung entstehen
ab dem Eingang lhrer Verlustmeldung
keinerlei Kosten.

Unsere Empfehlung:
Jetzt den kostenlosen Test machen!




mit Hilfe von zwei Nockenwellen, auf-
wendiger Vier-Ventil-Technik, Benzin-
einspritzung und Turbolader mit Lade-
luftkithler brachten die japanischen
High-Tech-Tiftler 105 PS zustande.

Die Anstrengungen der Hersteller
scheinen sich zu lohnen. Allein der VW-
Konzern verkaufte 1986 mehr als dop-
pelt so viele schnelle GTI-Versionen der
Golf-Baureihe als im Jahr zuvor.

Schon machen sich einige Hersteller
Gedanken, wie der Leistungsschub wie-
der gebremst werden konnte. Freiwillig
dachten die Daimler-Benz-Vorstinde im
vergangenen Herbst iiber ein Tempoli-
mit nach, wenn auch nicht iiber das von
vielen Verkehrsexperten geforderte Tem-
po 100: Die Mercedes-

Verletzungen, stellte der Miinchner Au-
genarzt Professor Erich-Otto Lund fest,
war bis zum Frithjahr letzten Jahres um
rund 90 Prozent zuriickgegangen.

Doch das diirfte sich nun bald wieder
dndern. Denn mit hoheren Aufpralige-
schwindigkeiten 1aBt auch die Wirksam-
keit des Gurts nach. Zwar sind zahlrei-
che Fille bekannt, in denen Automobili-
sten sogar Zusammenst6Be bei 100 Stun-
denkilometern noch iiberlebt haben,
aber kaum ohne schwere Verletzungen.
Unangeschnallt kann es schon bei 20
Stundenkilometern zu tddlichen Verlet-
zungen kommen. :

Denn nur bis zu 15 Stundenkilome-
tern, also etwa bei Radfahrergeschwin-

Manager kamen iber-
ein, in keinem ihrer
kiinftigen Modelle sol-
le die Tachonadel iiber
die 250-km/h-Marke
hinausschnellen.

Die Konkurrenz aus
Miinchen schlo8 sich
mittlerweile an. Ob-
woh! das neue BMW-

Spitzenmodell ,,750i*
miihelos ,weit iber
270 fahren* konne,

wie Entwicklungschef
Wolfgang Reitzle ver-
sichert, wollen auch
die Bayern fortan bei
250 SchluB machen:
Ein Computer stoppt
bei Erreichen dieser
Geschwindigkeit die
Benzinzufuhr.

Das allein wird nicht
reichen. Denn mit
dem Trend zu immer
stairkeren ~ Motoren,
hoheren Geschwindig-
keiten und der damit
fast zwangsldufig ver-
bundenen aggressive-
ren Fahrweise stieg
nicht nur die Zahl der
Unfalltoten und Ver-

letzten, sondern auch
die Schwere der Ver-
letzungen  erheblich
an. Dabei war der Riickgang der Unfall-
zahlen in den Jahren 1975 bis 1985 zum
wohl {iberwiegenden Teil einem einzi-
gen, relativ billigen und doch von der
Autoindustrie lange verachteten Zube-
hérzuzuschreiben—dem Sicherheitsgurt.

Schon im Jahre 1970, als mehr als
10 000 Autoinsassen, neben 8000 FuB-
gingern und Radfahrern, auf Deutsch-
lands StraBen starben, war durch zahirei-
che Studien belegt, daB3 mindestens jeder
zweite der Automobilisten iiberlebt hat-
te, wenn er angeschnallt gewesen wire.
Aber erst ‘1974 machte die Bundesregie-
rung den Einbau des Sicherheitsgurts zur
Pflicht — und noch einmal zehn Jahre
muBten vergehen, ehe das Nichtanlegen
des Gurts auf den Vordersitzen eines
Automobils mit GeldbuBe bedroht wur-
de. Die Zahl der Windschutzscheiben-
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Nur Fliegen Ist schaner

digkeit, kann ein kriftiger Mensch mit
Armen und Beinen die Energien abstiit-
zen, dic bei einem Frontalaufprall ent-
stehen. Bei 30 wire selbst ein Gewicht-
heber vom Range des Olympiasiegers
Milser iiberfordert.

Bis 1986 war in westdeutschen Unfall-
kliniken die Zahl der Eingelieferten mit
schweren Schnittwunden im Gesicht,
Augenverletzungen, Beckenbriichen,
todlichen  Bauchverletzungen  oder
schweren Beinbriichen stetig zuriickge-
gangen. Doch auch hier hat sich mit
steigender Zahl der Unfille und vor
allem mit zunehmender Schwere der Un-
falle das Bild wieder gewandelt.

Im ersten Quartal 1987 sind die Un-
fallzahlen eindeutig nach oben gezackt,
plus 9,6 Prozent, registriert die Polizei.
Die Schadensmeldungen bei den Kraft-

fahrzeugversicherungen stiegen in den
ersten vier Monaten um mehr als acht
Prozent, die Kolner ,,Colonia® warnte
vorige Woche vor einer ,Katastrophe
auf den Straen. Spitestens Mitte 1988
wollen die Versicherer, logisch, die Haft-
pflichtpramien wieder drastisch erhéhen.

Die Unfallfolgen belasten die Volks-
wirtschaft mit jihrlich 45 Milliarden
Mark (mehr als der Haushalt des Frei-
staates Bayern). Fiir Verkehrserziehung
gibt Bonn nur 14 Millionen aus.

Lediglich wihrend der Olkrise 1973,
resiimiert BaSt-Psychologe Hanns Hein-
rich, habe sich der Autofahrer verniinftig
verhalten, seien Raser als ,,Verbrecher
an der Gesellschaft“ und ,,Umweltver-
schmutzer* tituliert worden. ,,Das war
ein Klima der sozialen Kontrolle®, sagt
Heinrich, ,wo jeder jeden argwohnisch
bedugte, der zu schnell fuhr. Das hat
wieder aufgehort.

»Mir wird angst und bange*, gesteht
der Erdinger Polizeirat Helmut Huber,
,»wir miissen jetzt was Drastisches ma-
chen. Ohne Geschwindigkeitsbegren-
zungen werden wir nicht mehr auskom-
men.“ Doch ein Tempolimit auf Auto-
bahnen wird von der Bundesregierung
nicht erwogen: Tempo 100 schon gar
nicht, weil es vom deutschen Autofahrer
»hicht angenommen“ wird - so das lapi-
dare Regierungsfazit nach dem halbher-
zig gestarteten GroBversuch von 1985.

Die beim Tiiv-Rheinland bestellte Ex-
pertise, ein diirres Papier mit wenigen
Zahlen und einer einzigen Tabelle, lie-
ferte dem Kabinett das Alibi fir die
ohnehin lingst gefallene Entscheidung.
Ein Tempolimit, hatte Kanzler Helmut
Kohl schon vorher gewuBt, ,,das bringt
nichts, das machen wir nicht“. Folgerich-
tig ermutigten die Bonner Politiker Ge-
schwindigkeitssiinder, indem sie verspra-
chen, daB an den Teststrecken nicht
besonders kontrolliert werde.

Ein Wagenlenker aus Bergisch Glad-
bach wollte sogar, unterstiitzt vom
ADAUC, eine Geschwindigkeitsbeschrin-
kung gerichtlich verbieten lassen. Im
Dezember 1984 hatte der Kdlner Regie-
rungsprasident Franz-Josef Antwerpes
auf dem besonders unfalltrichtigen
»Kolner Ring“ Tempo 100 verfiigt. Das
Verwaltungsgericht Kdln wies die Klage
zuriick: ,,Etwaige letzte Zweifel an der
Geeignetheit der Geschwindigkeitsbe-
grenzung® seien ,,durch die eindeutigen
Ergebnisse“ einer Langzeit-Untersu-
chung ,ausgerdumt” — zwischen 1984
und 1986 ging die Zahl der Unfille mit
Personenschidden auf dem Autobahn-
Ring um elf Prozent zuriick, wihrend sie
auf den dbrigen NRW-Autobahnen um
8,8 Prozent stieg.

Im Bestreben, der bedrohlichen Ent-
wicklung auf den StraBen wirksam zu
begegnen, produzieren Politiker wie
Verkehrswichter stindig Ideen, die das
fahrende Volk mehr oder weniger hart
treffen sollen. Hamburgs Polizeiprisi-
dent Dieter Heering rét alteren FuBgan-
gern tatsdchlich, sie sollten zum Schutz



vor Rasern ,helle, am besten reflektie-
rende Kleidung anziehen“. Bayerns In-
nenstaatssekretir Peter Gauweiler weist,
gewohnt rigide, die Polizisten darauf hin,
daB bei besonders riicksichtslosem Fahr-
stil auch das Auto beschlagnahmt wer-
den konne. Gauweiler: ,,Eine Fahrpause
bringt manchen Verkehrssiinder eher zur
Besinnung als eine GeldbuBe.“

Nach den zahlreichen Massenunfillen
erwiagt NRW-Innenminister Schnoor,
bei Nebel die Autobahnen zu sperren
und Fahrern, die durch die Schwaden
rasen, den Fithrerschein wegzunehmen.
Werner Ruckriegel, Polizei-Abteilungs-
leiter im Disseldorfer Innenministe-
rium, fordert eine Handhabe, um ,,bei
schweren Delikten im StraBenverkehr an
Ort und Stelle zeitlich befristete Fahrver-
bote verhdngen* zu kdnnen.

In Schleswig-Holstein setzt die Polizei
verstarkt Video-Kamerawagen ein. Die
Beamten verfolgen Verkehrssiinder auf
Autobahnen und LandstraBen, filmen
riskante Uberholmanéver, Schnellfahrer
und Dringler. Die Fahrer werden
schlieBlich gestoppt und gleich vor Ort
mit dem Belastungsmaterial konfron-
tiert. Ein Beamter: ,Das spart lange
Gerichtsverhandlungen, Gutachter und
den groBen Zeugenauftrieb.

Zumindest mehr Strafmandate und
héhere BuBgelder hélt auch Verkehrs-
psychologe Hans Utzelmann vom Tiv-
Rheinland fiir notwendig, damit die Fah-
rer die Vorschriften nicht langer ,,nur als
leere Drohung empfinden, sondern auch
spiiren”. Bundesverkehrsminister Jir-
gen Warnke und seine Lander-Kollegen
schlieBen eine Verdoppelung des BuB-
gelds fiir Raser nicht mehr aus. ,,Die
Bundesregierung®, fordert der SPD-
Verkehrsexperte. Klaus Daubertshauser,
»muB aufhdren, den Totschlag auf unse-
ren StraBen billigend in Kauf zu nehmen.
Unsere StraBen sind kein Kriegsschau-
platz.*

Ob der Griff ins Portemonnaie die
Raser wieder zur Réson bringt, erscheint
nach den Erfahrungen der vergangenen
Jahre fraglich. Die geringen Geldbetra-
ge, die bei Geschwindigkeitsiiberschrei-
tungen zu zahlen sind, belasten nicht mal
Kleinverdiener. Die Fahrer gehobener
Wagenklassen jedenfalls sind damit
kaum zu beeindrucken, eher schon,
wenn sie befiirchten missen, durch
strengere Kontrollen schneller den Fiih-
rerschein zu verlieren.

Denn die Deutschen sind autoverliebt,
geradezu autondrrisch, zu viele fahren
fanatisch und gefiihisiiberladen, verhal-
ten sich deshalb hinter dem Steuer auch
angriffslustig und unberechenbar.

Hauptkommissar Blaschek, der Leiter
der Verkehrspolizeiinspektion Freising,
ist montags jedenfalls ,immer unheim-
lich deprimiert“. Dann sieht er die Un-
falizahlen und fragt sich, ,,ob nicht die
ganze Verkehrsiiberwachung umsonst
ist“, Blaschek: ,,Wenn sich die Einstel-
lung der Leute nicht dndert, sehe ich
keine groBen Méglichkeiten mehr, etwas
zu verbessern.

DER SPIEGEL. Nr. 25/1987

DDR
Niedrig hiingen

Aus Angst vor einem Sturm auf die
Mauer prigelte die DDR-Staats-
macht auf Rockfans und West-Jour-
nalisten ein. Bonn und Ost-Berlin
wollen den Schaden begrenzen.

ie ,,schweren Unruhen®, berichtete
das SED-Zentralorgan ,Neues
Deutschland* (,,ND*“), seien von Poli-
zeieinheiten provoziert worden. Als Fol-
ge der Krawalle hétten die Behdrden den
Biirgern ,,Hirte und Rigorositdt* ange-
droht.
Das war am 7. Mai, gemeint waren die
Krawalle am 1. Mai in Kreuzberg.

Fiinf Wochen spiter war alles ganz
anders. ,,Einige in der DDR akkreditier-

immer der eherne Grundsatz, daB im
Sozialismus nicht sein kann, was nicht
sein darf. Schon gar nicht in einem Jahr,
in dem die ostdeutsche Staatspartei mit
nationalem Getdse und internationalem
Pomp das 750jdhrige Jubildum ihrer
Hauptstadt feiert.

Die groBe Mehrheit der von einigen
hundert auf einige tausend angewachse-
nen Schar von Jugendlichen seien, so die
nach tagelanger Sprachlosigkeit endlich
gefundene offizielle Lesart, biederbrave
Rockfans gewesen, ,,die gekommen wa-
ren, um der Musik zuzuhGren®. Sie hat-
ten nichts gemein mit jener ,kleinen
Gruppe, die sich mit provozierenden
Parolen im Zusammenspiel mit einigen
westlichen Korrespondenten vor deren
Kameras produzierte®.

Auf der anderen Seite der Mauer
witterten rechte Fiihrungskader der
Christenunion bereits die Morgenluft der
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Ost-Berliner Rockfans am Brandenburger Tor: ,Die Mauer muB weg*

te westliche Journalisten*, so das ,,ND*
am vergangenen Donnerstag, ,haben
das Interesse der Jugendlichen an Rock-
musik fiir dubiose politische Zwecke zu
miBbrauchen und vor allem fiir das
BRD-Fernsehen Provokationen in Szene
Zu setzen versucht.*

Gemeint waren die Krawalle zu Pfing-
sten ,,Unter den Linden“. Drei Abende
hintereinander wollten sich zahlreiche
Jugendliche aus Ost-Berlin und der
DDR-Provinz rund ums Brandenburger
Tor versammeln, um den Rockklingen
zu lauschen, die von jenseits der Mauer,
vom Open-air-Festival vor dem Reichs-
tag, heriiberdrangen. Das Spektakel ge-
riet schlieBlich zur politischen Demon-
stration und zum handfesten Gemenge
mit der Staatsgewalt.

Fir Propaganda-Strategen der SED
gilt — Gorbatschow hin oder her — noch

* Wiedervereinigung - allen voran Alfred

Dregger. Zwischen dem Protest der ju-
gendlichen Rockfans gegen priigeinde
Vopos (Parole: ,,Die Mauer muB weg*)
und dem 17. Juni 1953 sah der CDU/
CSU-Fraktionschef ,eine gewisse Par-
allele”.

In seiner Begeisterung gerieten Dreg-
ger ein paar Daten durcheinander: ,,Der
17. Juni war ja auch nicht geplant, son-
dern das war zunichst einmal eine De-
monstration der Bauarbeiter gegen die
Ausbeutung . .. Aber auch dieser Pro-
test gewerkschaftlicher Art, mochte ich
sagen, schlug um in eine politische Ziel-
setzung, namlich die Mauer zu beseiti-
gen.“ Was macht es schon, daB die erst
acht Jahre spiter gebaut wurde.

In Wahrheit haben weder journalisti-
sche Provokateure noch revolutionarer
Einheitsdrang die ZusammenstoBe aus-
geldst. Es war das brisante Aufeinander-
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