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' Germanla-qei auf dem Kdin-Bonner Flughafen: Riickflugticket Hamburg—Miinchen fiir 385 Mark?

FLUGVERKEHR
‘Appetit auf Rosinen

Dle Charterfluggesellschaft Germa-
nia will der Lufthansa Konkurrenz

machen. Das Kolner Unternehmen

plant Linienfliige zum Billigtarif.

‘[“Jber Hinrich Bischoff, den Inhaber
der Kélner Charterfluggesellschaft
Germania, erzdhlt man sich in der Bran-
che manch wunderliche Geschichte. Auf
einem Flug nach Fernost etwa soll der als
Finanzkiinstler geltende Manager einen
neben ihm sitzenden Scheich derart be-
eindruckt haben, daB dieser ihn noch vor
der Landung als Berater engagierte.

Einen Antiquitdtenhdndler in Berlin

soll Bischoff, der auch Mitglied einer
Berliner Anwaltskanzlei ist, solange be-
schwatzt haben, bis der ihm ein altes Bild
zum halben Preis verkaufte. Tatsdchlich
soll der Wert des Gemildes um ein
Vielfaches iiber dem von Bischoff be-
zahlten Preis gelegen haben.

Windungsreich ist die Karriere des
Hinrich Bischoff als Luftfahrtmanager.
1979 kiindigte er seinen Geschéftsfithrer-
Job bei der Hapag-Lloyd Flug. Bischoff
stieg bei der Charterfluggeselischaft SAT
ein und . hatte Erfolg. Die SAT, die
damals drei Disenflugzeuge des Typs
Caravelle besaB, gedieh zu einem gutver-
dienenden Unternehmen.

Im vergangenen Jahr firmierte Bi-
schoff die SAT, die inzwischen mit zwei
. Boeing-727-Jets Urlauber der Touristik-
Firmen TUI und Neckermann in den
Siden fliegt, in Germania Fluggesell-
schaft um,

Kiirzlich heckte Bischoff (,,Ich habe
viel Zeit“) wieder etwas Neues aus. Der
Germania-Chef will der Lufthansa Kon-
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kurrenz .machen. Vom néchsten Winter
an soll seine Germania Linienfliige zwi-
schen Hamburg und Miinchen sowie zwi-
schen Hamburg und London-Gatwick
anbieten.

Um das Publikum von der Lufthansa-

wegzulocken, sollen die Preise der Ger-
mania erheblich unter den Lufthansa-
Tarifen liegen. Ein Riickflugticket Ham-

" burg-Miinchen will Bischoff fiir nur 385

Mark anbieten. Die Lufthansa verlangt
fiir die gleiche Strecke in der Economy-
Class als Normaltarif 698 Mark.

Noch drastischer ist der Preisunter-
schied auf der Strecke Hamburg-Lon-
don. Die Lufthansa berechnet fiir ein

_gewdhnliches -Rickflugticket von Ham-

burg in die britische Hauptstadt 979
Mark. Bei der Germania soll der Flug
nur 320 Mark kosten. Das ist sogar noch
68 Mark billiger als der Lufthansa Super
Flieg-&-Spar-Tarif, der fir ganz be-
stimmte Flige und bei zweiwdchiger
Vorausbuchung gilt. -

Es hat natiirlich einen Grund, daB3
Bischoff nur die Strecken Hamburg-
Miinchen und Hamburg~London bedie-
nen will. Diese Routen gelten, vor allem
frithmorgens und abends, als sogenannte
Rosinenstrecken: Die Maschinen sind
meist gut gebucht, die Luftfahrtunter-
nehmen verdienen ordentlich dabei.

Die Idee, der Lufthansa auf ihren
Monopol-Strecken Konkurrenz zu ma-
chen, hatten auch schon andere. Im
vergangenen Sommer beantragte die
Miinchner Firma Air Flight ebenfalls
eine Linienlizenz. Air Flight, die sich
inzwischen German Wings nennt, will
von Miinchen aus nach Frankfurt, Ham-
burg, Disseldorf und Kéln fliegen. Au-
Berhalb der Bundesrepublik sollen Mala-
ga, Lissabon, Paris, London und Ziirich
angesteuert werden. German Wings will
nicht iiber den Preis, sondern {iber den
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Komfort mit der Lufthansa konkurrie- .
ren. Die Firma, die vier Maschinen des
Typs MD 87 von McDonnell Douglas
einsetzen will, kiindigte an, sie werde
zum Preis des Lufthansa-Economy-Ta-
rifs First-Class-Standard bieten.

Ob sich die Linienmaschinen der Ger-
man Wings jemals in die Luft erheben,
ist ebenso unsicher wie der Take-off der
Germania. Beide Gesellschaften benéti-
gen die Zustimmung des Bundesver-
kehrsministers —~ und der stellt sich bis-
lang ganz breit vor die Deutsche Luft-
hansa. .

Wie iblich haben die Verkehrsmini-
sterialen nach dem Eingang des Bischoff-
Antrags erst mal eine Stellungnahme der
Lufthansa angefordert. Die Airline-Ma-
nager liefern in ihrem Brief haufenweise
Argumente gegen eine Lizenzerteilung.

Die Lufthansa-Manager bezweifein,
daB die Germania geniigend Ersatzma-
schinen hat, um bei technischen Stérun-
gen den Flugplan einzuhalten. Offen sei
zudem, ob zu den von der Germania
gewiinschten Zeiten auf dem stark bela-
steten Miinchner Flughafen iberhaupt
noch zusitzliche An- und Abfliige mog-
lich seien.

Die ,,Wirtschaftlichkeit* der von der
Germania beantragten Dienste scheint
den Lufthansa-Managern fraglich®.
Das Unternehmen konne allenfalls dann .
kostendeckend fliegen, wenn seine Ma-
schinen auf der Strecke Hamburg-Miin-
chen im Schnitt zu 60 Prozent ausgelastet
wiren. Auf der London-Route miiten
sogar 80 Prozent der Sitze verkauft wer-
den. Das aber konnen sich die Lufthan-
seaten gar nicht vorstellen.

Die Manager der Staatslinie ziehen
daraus den SchluB, daB die Germania
gar keinen dauerhaften Linienverkehr
aufziehen wolle. Dem Neuling komme-es
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Sommer dagegen natte die Uermania
genug im Chartergeschift zu tun. Origi-
nal-Ton Lufthansa: ,,Die fiir den 6ffent-
lichen Verkehr erforderliche Kontinuitit
der Bedienung wire demnach nicht
gewibhrleistet.* .

Im dbrigen, argumentieren die Luft-
hansa-Manager, bediene die Bundeslinie
die von der Germania beantragten
Strecken bereits heute bestens. Weder
die gegenwirtig angebotene Kapazitat
noch die Abflug- und- Ankunftszeiten
wiirden durch das Germania-Angebot
verbessert.

Ob die Maschinen piinktlich fliegen,
ob das gegenwirtige Angebot wirklich so
gut ist ~ dies alles sind Gesichtspunkte,
uber die in einer Wettbewerbswirtschaft
letztendlich der Kunde, bei der Wahl der
Fluggesellschaft, befindet. Erst zum
SchluB ihrer Stellungnahme ziehen die
Lufthansa-Manager ein Argument her-
vor, das wirklich bedenkenswert ist.

»Die von Germania ausgewihite
Strecke*, heiBt es in ihrem Brief, diirfe
»nicht isoliert von dem gesamten inner-
deutschen Lufthansa-Angebot betrach-
tet werden*.

Tatsachlich ist der Lufthansa zugute zu
halten, daB sie auBer den Rosinenstrek-
ken auch ertragsschwache, wenn nicht
gar defizitire Verbindungen abfliegt.
Dazu zdhlen in der Bundesrepublik
Strecken  wie Frankfurt-Stuttgart,
Frankfurt-Kéln oder Frankfurt-Niirn-
berg. Dariiber hinaus bietet die Lufthan-
sa auf vielen Strecken nicht nur am
Morgen oder am Abend, sondern auch
in der weniger gefragten Mittagszeit eine
Verbindung an.

Ob die Lufthansa aus ihrem breiten
Linienangebot einen Monopolanspruch
ableiten kann, ist unter Experten um-
stritten. Lange Zeit hat die Bonner Re-
gierung, der gut 70 Prozent der Lufthan-
sa-Aktien gehoren, stets die Interessen
ihrer Airline gebiihrend gesichert. In der
letzten Zeit allerdings deuteten die Mini-
sterialen eine Kursinderung an. Neben
der Lufthansa erhielten kleinere Regio-
nalflugunternehmen, wie etwa der Niirn-
berger Flugdienst oder die Regionalflug
GmbH, eine Linienfluglizenz.

Germania-Chef Bischoff stiitzt seinen

" Antrag vor allem auf ein Urteil des
Verwaltungsgerichts Kdln aus dem Jahr
1972. Darin ging es um eine Klage der
Charterfluggeselischaft Atlantis, die Li-
nienflugrechte zwischen der Bundesre-

- publik und den USA beantragt hatte.

Die Kolner Richter entschieden damals

weitgehend zugunsten der Atlantis. Das

Urteil hatte nur deshalb keine Folgen,

weil die Atlantis kurz darauf den Flugbe-
trieb einstellte.

Danach sieht es bei Hinrich Bischoff
gegenwirtig nicht aus. Der quirlige Luft-
fahrtunternehmer hat bei Boeing in
Seattle drei neue Boeing 737 bestelit.
Die erste wird im kommenden Novem-
ber geliefert. :
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»Bulletten“ an die Front

Frauen riicken verstirkt in die Rei-
hen der Ordnungshiiter ein — jetzt
auch beim Bundesgrenzschutz. Nur
die Bayern strduben sich noch ge-
gen bewaffnete Polizistinnen.

Die hochrangige Herrenrunde war ent-
ziickt, als hétte sie soeben ein lecke-
res Lachsparfait verspeist. Selten zuvor
hatte in der Konferenz der bundesdeut-
schen Innenminister ein Thema soviel
Eintracht und Wobhlgefallen verbreitet
wie der Tagesordnungspunkt 14: , Frau-
en im Vollzugsdienst der Schutzpolizei®.

Die Minister, in den letzten Jahren
meist von schrecklichen Vorkommnissen
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wie Geiselnahmen und Terroranschligen
heimgesucht, hatten einen Bericht ihres
Arbeitskreises 11 (AK 1I - ,,Offentliche
Sicherheit und Ordnung*) vernommen,
der die Erfahrungen einiger Bundeslin-
der mit dem Einsatz weiblicher Schupos
resimierte. Das Gesamtergebnis war, so
der Niedersachse Wilfried Hasselmann,
Vorsitzender der Innenministerkonfe-
renz, ,,rundum positiv.

Stimuliert von der netten Runde im
April, hat nun auch Bundesinnen-
minister Friedrich Zimmermann (CSU)
beschlossen, bei der von ihm befeh-
ligten Bundespolizei, dem Bundes-
grenzschutz (BGS), weibliche Verstir-
kung ins Glied riicken zu lassen. Anfang
Oktober sollen die ersten 30 Frauen
antreten.

Im Herbst werden auch Bremen, Ba-
den-Wiirttemberg und Rheinland-Pfalz
mit der Ausbildung von rund hundert

schon aut ,,Frau Wachtmeister*.

Damit hat sich nun bei allen Innenmi- -
nistern eine Erkenntnis durchgesetzt, die
Polizeipraktiker schon lidnger hatten:
Frauen sind als Polizisten ebensogut,
oftmals sogar besser als die Mainner:
»,Nahezu ausnahmslos, heiBt es im
AK-II-Erfahrungsbericht, hétten die
Frauen eine ,bessere Qualifikation*,
zeigten ,starkes berufliches Engage-
ment“, ,iberdurchschnittliches Lei-
stungsvermégen* und ,,Durchsetzungs-
willen“. Die verlangten Fahigkeiten,

 weiB die Kolner Polizei-Vizeprasidentin

Barbara Bludau-Krebs, sind ,,nicht an
das Y-Chromosom gebunden*.
Anfingliche Zweifel an der Schlag-
kraft des schwachen Geschlechts sind
inzwischen zerstreut. Polizistinnen, so

Polizistinnen beim ScharfschieBen: ,Nicht an das Y-Chromosom gebunden*

der Bericht, reagieren in schwierigen
Situationen mit mehr Einfithlungsvermo-
gen und Geduld als Manner, zeigen auch
»groBeres Gesprachsgeschick®.

Inzwischen arbeiten rund 2000 Frauen
bei der Schutzpolizei — zur einhelligen
Begeisterung der verantwortlichen Her-
ren. Bei einem Seminar aber die ,,Inte-
gration von weiblichen Beamten* rihm-
ten Polizeifiihrer iibereinstimmend ,,die
universelle Verwendbarkeit der Frau-
en*“. Niedersachsen bewertet seinen 1981
gestarteten Test als ,iiberaus erfolg-
reich“, die Hessen vergeben die Note
»hervorragend‘.

Selbst die ,,Anwendung von Zwangs-
mittein*, so lehren die Erfahrungsbe-
richte, wird in kritischen Situationen
durchaus ,,auch von Beamtinnen konse-
quent durchgefihrt.  SelbstbewuBt
dringen die ,Bulletten®, wie sie von
Kollegen liebevoll-derb genannt werden,
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