LUFTFAHRT
Tod im Kornfeld

Ministerprisident Uwe Barschel kam
mit knapper Not davon - die Ursa-
chen des Cessna-Absturzes in Lii-
beck-Blankensee sind rétselhaft.

Ein Jingling unter den Anwohnern sah
das Ungliick kommen: ,,Meine Giite,
fliegt der niedrig!“ Eine Frau, die es
nicht kommen sah, glaubte sogleich, ,,da
wire Krieg*, sie war erschreckt durch
Flammenschein und Explosionen. ,,Ich
hab' gedacht*, bekundete eine andere,
»die Russen schieBen.“

Vor den Haustiiren der Veréngstigten
war, letzten Sonntag um 23.01 Uhr,
Schleswig-Holsteins Landesvater Uwe
Barschel vom Himmel gefallen. 150 Me-
ter vor dem Beginn der Landebahn des
DDR-nahen Regionalflugplatzes Li-

beck-Blankensee, einige Meter links von

- der idealen Anfluglinie, stieBen Helfer
auf das brennende Wrack des gecharter-
ten zweistrahligen Manager-Diisenflug-
zeugs vom Typ Cessna Citation 501.

Zwei Tote fanden die Retter: den
verantwortlichen Flugzeugfithrer Micha-
el Heise und seine Kopilotin Elisabeth
Friske, jene Fliegerin, die auch bei der
bravour6sen  Bruch-Notlandung des
»Paninternational“-Urlauberjets 1971
auf der Autobahn bei Hamburg (22 To-
te) auf dem Kopilotensitz gesessen hatte.
Schwer verletzt wurde Barschels Leib-
wichter Bernd Hausen geborgen. Der
Regierungschef selber, heimgekehrt aus
Bonn von Besprechungen mit Bun-
deskanzler Kohl, lag frierend im nassen
Gras und bat um eine Wolldecke.

Wenig nur konnte Barschel, der beim
Absturz einen Kreuzbeinbruch und Prel-
lungen erlitt, @iber den Hergang des
Ungliicks beisteuern. An einem Rede-
konzept habe er gefeilt, bis es krachte.
Durch die klaffende Offnung, die sich
nach dem Wegbrechen des Vorderteils
auftat, war der verstorte Ministerprési-
dent ins Freie getaumelt.

Aus Augenzeugenberichten, Triim-
merfunden und aufgezeichneten Funk-
spruchkontakten mit dem Blankensee-
Tower und den Hamburger Luftlotsen,
die den Reiseflug iberwacht hatten, lie
sich zwar der Verlauf des Ungliicks rasch
rekonstruieren ~ nicht aber die Ursache.

Weit drauBlen in einem dunkelgriin
wogenden Kornfeld, 690 Meter vor Be-
ginn der Landebahn, fand sich als schau-
erliches Indiz der abgeknickte, fast 16
Meter hohe metallene Sendemast eines
»ungerichteten Funkfeuers“. Es dient als
Anflughilfe auf den Libecker Flugplatz,
der zu jenen Landefeldern gehort, die
kein ,Instrumenten-Lande-System® zu
bieten haben und deshalb nach Sichtflug-
regeln angeflogen werden missen. Bar-
schels Flugzeug hitte an dieser Stelle
noch in wenigstens 60 Meter Hohe flie-
gen sollen, war aber tatsichlich schon so
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Cessna-Citation-Wrack in Liibeck-Blankensee: Zu tief, aber warum?

Charter-Passagier Barschel
Ins Freie getaumelt

niedrig, daB sein linker Fliigel, womég-
lich auch das linke Fahrwerk den Mast
beriihrten.

Dann begann, nachvollziehbar durch
etliche im Korn gefundene Flugzeugtei-
le, ein tddlicher Endanflug durch die
Ahren. ,,Das ist das Ergebnis, wenn ein
Flugzeug tiefer fliegt, als es soll*, erldu-
terte zwei Tage nach dem Absturz pro-
fessionell-kithl Knud Loehnert, Ge-
schiftsfithrer der Charterfirma ,,Travel
Air“, der die Ungliicksmaschine gehor-
te. Aber kein Experte fand bisher eine
Antwort auf die entscheidende Frage:
Warum flog Michael Heise zu tief an?

Manfred Kiippers, Chef der Unfallun-
tersuchungskommission beim Luftfahrt-
Bundesamt in Braunschweig, hat wegen
des hochrangigen Passagiers den Fall
selber ibernommen. Noch in der Un-
gliicksnacht fuhr er an die Unfallstelle.

Zwei Tage darauf hatte der Chef 'im
grinen Overall das verkokelte Wrack
und die losen Triimmer in die Flughafen-
Halle G schaffen lassen.

Mit Hilfe eines dicken Teile-Katalogs
und der Wartungs-Dokumente suchten
die Unfallforscher dem Ungliick der Ma-
schine in einer Art Puzzle auf die Spur zu
kommen. Nach der Zelle kommen
Steverung und Triebwerke dran, darauf
alle duBeren Umstdnde des Fluges. Der
Untersuchungsbericht ist erst in Mona-
ten zu erwarten.

Auf den ersten Blick schieden techni-
sche Probleme als Unfallursache offen-
bar aus. Die Piloten haben sich im Funk-
sprechverkehr jedenfalls dariiber nicht
geduBert. ,Na und“, meinte Kippers,
»werde ich denn als Pilot sofort mein
Problem hinausposaunen und dabei Zeit
verlieren, es zu 18sen?

Wurde am Ende der Gewdhnungs-
effekt den Flugzeugfithrern, guten Ken-
nern der Litbecker Platzverhiltnisse,
zum Verhangnis? Und dies gerade auf
einem Flugplatz, der - seiner Unfallbi-
lanz nach wohl zu Unrecht - unter man-
chen Fliegern wegen seiner durch die
DDR-Nihe bestimmten Anflugbedin-
gungen als ,,gemeiner Platz* gilt.

Der Liibecker Flughafenchef Harry
Kleinschmidt verteidigte sein Rollfeld:
»Es gibt keine schlechten Plitze, eher
schlechte Piloten.” Wihrend des Anflu-
ges der Barschel-Maschine sei die opti-
sche Gleitwinkelanzeige, die dem Pilo-
ten schon weit voraus mit roten, griinen
und gelben Leuchten den richtigen Gleit-
winkel signalisiert, eingeschaltet gewe-
sen. Auf sieben Kilometer Entfernung,
so rekonstruierte Kleinschmidt, hitten
die anfliegenden Piloten den Flugplatz
wahrnehmen miissen, ,,mindestens fiinf
Kilometer habe die Feuersicht zur Un-
fallzeit betragen - allerdings nicht gerade
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viel fiir einen mit 260 km/h heranstir-
menden Jet.

Immerhin haben die Piloten als vor-
letztes Lebenszeichen ,Flughafen in
Sicht“, als letztes die Bitte ,,Landebahn-
befeuerung dampfen“ gefunkt.

Woméglich aber, so argwdéhnen man-
che Experten, war das Wetter in Platzna-
he schlechter, als den Fliegern angekiin-
digt, insbesondere die fiir Sichtanflige
entscheidende Wolkenuntergrenze. Die
Liibecker hatten der heranbrausenden
Cessna-Crew nur einen Schitzwert, in
diesem Fall 150 Meter, mitgeteilt — ein
iibliches Verfahren, da der Flugplatz
keinen Wolkenhohenmesser hat. , Das
ist ein Punkt“, so Kiippers, ,den wir
noch untersuchen miissen.

Drei Tage nach dem Absturz hatten
die Unfalldetektive aus den Trimmern
noch nicht herauslesen kénnen, ob der
Radarhohenmesser der Cessna, auf dem
die Crew ihre Flughohe fast zentimeter-
genau ablesen kann, ausgefallen war.

Die Unfallforscher gehen schrittweise
vor. ,,Wenn wir alle denkbaren techni-
schen Ursachen ausschlieBen kénnen*,
so Kommissions-Chef Kiippers, dann
werde das Ritsel bleiben. ,,Dann wird
man nie erfahren, warum sie zu tief
geflogen sind - die einzigen, die es
hitten sagen konnen, sind tot.“

KUNSTSAMMLER
Mittleres Erdbeben

Verlegt der reichste Schweizer, Hans
Heinrich Thyssen-Bornemisza, seine
beriihmte Bilderkollektion aus Luga-
no nach Madrid?

on einem , Mausoleum“ zu seinem

Nachruhm will der 66jahrige Kunst-
sammler nichts wissen. Thn beunruhige
nur der Gedanke, ,,wie meine Kollektion
im ndchsten Jahrhundert versorgt sein
wird“. Weil jedoch dieses Wie zwingend
mit dem Wo zusammenhéingt, nehmen
viele Liebhaber, Politiker und Steuer-
zahler an der Unruhe Anteil, vor allem
in Spanien und der Schweiz.

Seit 1932 ist der deutschstimmige In-
dustriellensproB Hans Heinrich Thyssen-
Bornemisza in der Villa Favorita am
Seeufer von Lugano zu Hause. Seit 1948
1aBt er Publikum herein — zur Besichti-
gung einer privaten Kunstsammlung, mit
der wohl nur diejenige der britischen
Queen konkurrieren kann. Seit 1950 ist
er Schweizer Biirger, wenn auch inzwi-
schen mit offiziellem Wohnsitz in Eng-
land.

Erst im letzten Vierteljahr aber hat
sich abgezeichnet, daBl Thyssens Diirer-
und Holbein-, Ghirlandaio- und Cara-
vaggio-Gemilde nicht unbedingt fiir alle
Zeit ihren Hauptstandort in der - ohne-
hin zu kleinen - Villa haben missen.
Dort hegt der Sammler zwar Erweite-
rungspldne. Doch nun sind auch Ange-

* Gemilde von Otto Mueller.
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bote bekannt geworden, den Kunstschat-
zen, die in eine Stiftung einzubringen
wiren, beispielsweise in den USA pas-
sende Unterkunft zu bieten. Die besten
Chancen freilich rechnet sich Madrid
aus.

Die spanische Regierung wirde da
den klassizistischen Palast Villahermosa
gleich neben dem Prado-Museum zur
Verfugung stellen, den Thyssen-Borne-
misza in der letzten Maiwoche auch
bereits zusammen mit einem Architek-
ten inspiziert hat. Fazit: Es miisse ,ei-
niges umgebaut und verbessert werden®.

Eine Entscheidung allerdings bedeutet
das noch nicht. Die ist auch, formell
zumindest, am Mittwoch vor Pfingsten
nicht gefallen, als sich ein Thyssen-Fami-
lientrust in Lugano zu Beratungen iiber
,»die verschiedenen Optionen“ traf. Nun
sollen bis Ende Juni oder Anfang Juli die
»eigentlichen Besprechungen mit den in
Frage kommenden Lindern“ folgen.
Wie schwierig das alles sei, bekennt der
Sammler, habe er sich anfangs nicht
gedacht.

Unibersichtlich war und ist die Mate-
rie schon infolge des Sammlungs-Um-
fangs und der Thyssenschen Familien-
verhaltnisse.

August Thyssen, der Stahlfirmengriin-
der von der Ruhr, war Hans Heinrichs
GroBvater. Vater Heinrich heiratete
eine ungarische Baronesse und lieB sich
vom Schwiegervater adoptieren. Auf
den so in die Sippe gebrachten Adelstitel
verzichtete der Sohn (dem er trotzdem
hiufig beigelegt wird) mit seiner Schwei-
zer Einbiirgerung.

Aus dem Erbe aber sind ithm, unter
anderem, geblieben: genug Geld und
Firmenanteile, um ihn zum reichsten
aller Schweizer zu machen (seine in
vielen Branchen engagierte Holding

Thyssen-Besitz Holbein-Gemélde ,Heinrich

Thyssen-Bornemisza Group setzt jihr-
lich 3,3 Milliarden Mark um); die Villa
Favorita, 1932 vom Vater angekauft und
dann um einen Galeriefliigel erweitert;
darin schlieBlich der dberwiegend wih-
rend der zwanziger Jahre erworbene
Altmeister-Kernbestand der gloriosen
Kunstsammlung.

Nach dem Tod des Vaters 1947 kaufte
Hans Heinrich Thyssen-Bornemisza, der
Jura, Volkswirtschaft und Kunstge-
schichte studiert hatte, nicht nur — weni-
ger zahireiche und bedeutende — Werke
zuriick, die seinen Geschwistern zugefal-
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