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»Ich dachte, hier wird ein Film gedreht™

Tausende Flugabwehrraketen, Tausende Abfangjéger,
dichte Radarketten — die sowjetische Flugabwehr ist
gewaltig, der Luftraum iiber Moskau ein Hochsicher-

er Rote Platz in Moskau ist seit

Jahrhunderten das Zentrum des
Russischen Reiches, Schauplatz schick-
salstrachtiger Stunden. Dort lieBen Iwan
der Schreckliche und Peter der Grofie
ihre Feinde kopfen und héngen. Dort
wurden die Siege tiber Tataren und Po-
len gefeiert. Der Platz sah den groBen
Napoleon hochmiitig ein- und kleinlaut
wieder abziehen.

1917 fielen auf dem 52 000 Quadrat-
meter groBen, mit karelischem Basalt
gepflasterten Rechteck Hunderte fiir die
Revolution und fanden in den ,,Bruder-
gribern® an der Kremi-Mauer ihre letzte
Ruhe.

Im November 1941, als die Deutschen
an der nordlichen und westlichen Stadt-
grenze Moskaus standen, wurde Lenins
Leichnam nach Sibirien ausquartiert.
Am 24. Juni 1945 warfen die Rotar-
misten wihrend der Siegesparade Tau-
sende Beutefahnen der Hitler-Wehr-
macht in den Staub vor der Kreml-
Mauer.

Das Lenin-Mausoleum dort ist die
Kultstitte des Bolschewismus. Téglich
stellen sich Tausende in oft kilometerlan-
gen Zweierreihen an, um in dem quader-
férmigen Monument aus rotem Granit
und Marmor einen schnellen Blick auf
den von rosa Schummerlicht angestrahl-
ten Revolutionsheiligen zu werfen. Uber
100 Millionen Menschen defilierten bis-
her an dem Leichnam vorbei.

Geschiitzt und behiitet wird das Hei-
ligtum von Soldaten der Kreml-Garnison
in ,ewiger Wache“, die als ehrenvollster
Posten im Sowjetreich gilt.

Zu jeder vollen Stunde werden sie in
einer zwei Minuten und 45 Sekunden
dauernden Zeremonie gewechselt: In
feierlichem Stechschritt, Karabiner mit
aufgepflanztem Bajonett, marschiert die
Ablosung vom Spasski-Tor heran, prizi-
se zum Schlag des Glockenspiels. Dar-
iiber, auf der grinen Rundkuppel des
Kreml-Palastes, flattert in stets gleich-
miBiger Bewegung die Rote Fahne - ein
HeiBluftgeblise im Mast hélt sie auch bei
vlliger Windstille am Wehen.

Nach ‘Mitternacht ist das Betreten des
Platzes generell verboten, Zuwiderhan-
delnde werden aufgefordert, schlafen zu
gehen. Wer gar angetrunken ist oder sich
sonst auffillig benimmt, wird hinweges-
kortiert. Seit 1985 herrscht auf dem Ro-
ten Platz sogar Rauchverbot.

Ausgerechnet dieses Sanktuarium des
Weltkommunismus miBbrauchte am 28.
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heitstrakt. Dennoch stieB der deutsche Sportpilot Ma-
thias Rust ins Allerheiligste des Weltkommunismus vor
- nicht entdeckt, nicht verfolgt, nicht abgeschossen.

Rust-Cessna vor der Kreml-Mauer: Panik auf dem Roten Platz

Mai 1987 um 19.30 Uhr der Sportpilot
Mathias Rust, 19, aus Wedel in Holstein
als Ausflugsziel und Landeplatz fiir seine
kleine Cessna 172 - eine beispiellose
Krinkung der groBen Sowjetmacht und
ihrer waffenstarrenden Wehrhaftigkeit,
aber auch eine Persiflage auf den west-
Gstlichen Wahn, sich mit siindhaft teurer
hochgeziichteter Technik Sicherheit kau-
fen zu konnen.

Wenn eine knapp 200 Stundenkilome-
ter langsame Propeller-Maschine mit
Kolbenmotor  Uberschall-Diisenjiger,
Radarsysteme und Raketenabwehr aus-
tricksen kann, wenn sie unbehelligt, wo-
moglich in Baumwipfelhdhe, iiber 800
Kilometer durchs Sowjetland spazieren-

fliegt, iber dem Hochsicherheitstrakt
Kreml ihre lustigen Schleifen zieht, um
schlieBlich den Roten Platz anzusteuern,
als sei’s die Piste des Aero Clubs Ham-
burg - dann kann mit der sowjeti-
schen Luftverteidigung etwas nicht stim-
men.

Sie glich vorige Woche einer ebenso
berihmten wie stumpfen Waffe, die
gleich hinter der Kremi-Mauer zu besich-
tigen ist: die ,,Zar Puschka“, mit einem
Kaliber von 91,7 Zentimetern die groBte
jemals gebaute Kanone der Welt, 40
Tonnen schwer. Doch aus dem furchter-
regendem Ungetiim wurde nie ein Schufl
abgefeuert — aus Angst, das fein ziselier-
te Rohr konne auseinanderfliegen.




Die Ostlandfahrt per Mietmaschine
von Wedel zum Kreml ist voll trauriger
Symbolik fiir jene Sowjetfiihrer, die kei-
nen SpaB verstehen, wenn man mit ihrer
Wiirde Schabernack treibt.

Ein Witz war es aber, da8 Luftpirat
Mathias seine Invasion just zum ,Tag
der sowjetischen Grenzsoldaten* veriib-
te, als die ,Prawda“ wortgewaltig ver-
kiindete: ,,Jeder Meter (der sowjetischen
Grenze) wird zuverlassig bewacht.“ Of-
fenbar nur jeder Meter horizontal, nicht
vertikal. Bonns AuBenminister Hans-
Dietrich Genscher: ,JIch habe mich
kaputtgelacht.«

Bedeutungsschwer auch, daB Partei-
chef Michail Gorbatschow den iiber sei-
nem Kremi-Heim einkreisenden Deut-
schen Rust verpaBte — er hielt mit seinen
Block-Partnern hof bei dem Deutschen
Honecker (siehe Seite 120). Immerhin,
einem Bombenwurf — wenn Rust ihn
vorgehabt hitte — wire er entgangen.

Nicht nur in der Luft, auch zu Lande
war die Sowjetmacht zunichst hilflos
gegen den frechen Sportsmann: Er konn-
te in rotem Overall seiner Kanzel entstei-
gen, sozusagen im Angesicht des toten
Lenin auch noch Autogramme verteilen,
wurde behauptet. Und die sonst griff-
schnellen ,,Organe“ brauchten bis vier
Uhr morgens, ehe sie das Eigentum des
Hamburger Aero Clubs dorthin ge-

. schafft hatten, wo es hingehért — auf

einen der zahlreichen Moskauer Flugha-
fen.

Zwei Ritsel an der Rust-Eskapade
blieben bis Ende voriger Woche unge-
1ost:

Welche Motive hatte der Deutsche fiir
seine wundersame Reise, von der er
nicht wissen konnte, daB er sie ~ wenn
auch zunichst in Sowjet-Haft — lebend
iiberstehen wiirde?

'Und wie konnte er aus seinem ,,Volks-
wagen der Lifte“ ungestraft in Moskaus
Schornsteine schauen?

Weit ist der Weg von Uetersen, 30
Kilometer nordwestlich von Hamburg,
bis Moskau, wenn man zuvor noch nach
Island will. :

Rust hatte sich am 13. Mai um 10.51
Uhr ordnungsgemiB — mit Kennzeichen
der Maschine (D-ECJB), Namen des
Piloten und Namen des Zielplatzes
(Westerland) — bei Flugleiter Frank Star-
ke auf dem Flugplatz Uetersen abgemel-
det. Seine Cessna F 172 war zum Preis
von 138 Mark pro Flugstunde firr zwei
Wochen gechartert.

Ungewoéhnlich waren in den Augen
seiner Fliegerfreunde schon die Umstén-
de der Reisevorbereitungen, die Rust fiir
seine Spritztour traf. ,,Ohne jemanden
zu fragen“, so Rusts Klubkamerad Die-
ter Helde. Eigenhandig habe der 19jahri-
ge drei der vier Flugzeugsitze ausgebaut;
die Freunde glaubten, er habe nicht
genug Geld und wolle wihrend der Reise
im Flugzeug ibernachten.

Auffillig war auch, daB Rust nicht,
wie sonst iiblich, alle Einzelheiten der
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Flugroute mit erfahrenen Fliegern des
Klubs diskutiert hatte, daB er trotz der
geplanten lingeren Uberwasser-Flige
auf die Mitnahme einer Rettungsinsel
verzichtet und daB er sich nicht bei der
Beschaffung von Karten hatte helfen und
beraten lassen.

Seinen Kameraden vom Aero Club
Hamburg Motorflug e.V. hatte Rust er-
zahit, er habe eine Reise von insgesamt
etwa 25 Flugstunden vor. Um so iiber-
raschter waren die Flieger, als Rust von
Reykjavik aus bei dem Berufspiloten
Helde, der auch friither schon die techni-
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sche Wartung seiner Maschine besorgt
hatte, anfragen lieB, ob eine sogenannte
kleine Inspektion ausnahmsweise in Is-
land vorgenommen werden kénne und
nicht erst nach der Riickkehr. Bei 25
Stunden Flugzeit wire eine solche In-
spektion noch nicht fillig gewesen.

- Helde entsprach der Bitte des Flugele-
ven und holte beim Luftfahrt-Bundesamt
in Braunschweig die Erlaubnis fiir die

Inspektion auf Island ein.

,»Absolut uniiblich.*
Was nach den Landungen in Island
und Norwegen auf der Etappe Hel-
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Flugkapitdn Hohensee, 40, fliegt mit einer
Boeing 727 auf dem Europa-Netz der
Lufthansa, unter anderem nach Moskau
und Leningrad.

SPIEGEL.: Herr Hohensee, konnte
eine Lufthansa-Linienmaschine unbe-
merkt nach Moskau fliegen?

HOHENSEE: Nach meinem Wis-
senstand ist das nicht moglich. Ich
gehe davon aus, daB wir vor Einflug
in den russischen Luftraum schon
vom sowjetischen Radar erfaB8t sind.
AuBerdem haben wir die Verpflich-
tung, uns rechtzeitig vor Uberfliegen
der Grenze bei den Russen zu melden
und zu identifizieren.

SPIEGEL: Welche Besonderhei-
ten gelten beim Uberfliegen der
Sowjet-Union?

HOHENSEE: Wir haben die Ver-
pflichtung, mindestens zehn Minuten
vor Uberfliegen der Grenze Kontakt
mit dem betreffenden russischen
Flugsicherungssektor aufzunehmen.
Wenn das nicht maglich ist, diirfen
wir die Grenze nicht iiberfliegen. Au-
Berdem geben wir ja bereits vor dem
Start unseren Flugplan bekannt. Alle
berithrten Flugsicherungsdienststel-
len wissen somit von dem Uberflug,
sie kennen auch die Zeiten, wann das
Flugzeug zu erwarten ist.

SPIEGEL: Was passiert, wenn ein
Airliner unerlaubt die ihm zugewiese-
ne Flugroute und -héhe verlaft?

HOHENSEE: Ich gehe davon aus,
daB die russischen Flugsicherungslot-
sen dann iiber Sprechfunk den Pilo-
ten ansprechen. Beispielsweise wiir-
den sie mitteilen: Sie sind fiinf, sechs
Kilometer von der Mittellinie der
LuftstraBe abgewichen. Wir schlagen
vor, korrigieren Sie IThren Kurs um
soundsoviel Grad. Das ist mir selber
mal so passiert, als wir in ein Gewitter
kamen. Das hat aber den Fluglotsen
nicht besonders aufgeregt.

Wir haben mit den sowjetischen
Lotsen insgesamt gute Erfahrungen.
Sie arbeiten ein biBchen umstédndli-
cher als unsere, holen aber michtig
auf. Die Russen neigen ein bichen
zur doppelten Absicherung, sie fra-
gen lieber alles zweimal.

SPIEGEL: Wenn beim Uberflug
iiber sowjetisches Gebiet ein Notfall
eintritt, sagen wir, ein Triebwerk-
schaden, ist es dann erlaubt, von der
genehmigten Route abzuweichen?

HOHENSEE: Diese Maoglichkeit
gibt es. Man kann im Notfall die
Flughdhe sogar ohne besondere Ge-
nehmigung verlassen; dann habe ich
die Moglichkeit, 30 Grad rechts raus

,Das ist eine irre Leistung“

SPIEGEL-Interview mit Lufthansa-Flugkapitdn Herbert Hohensee

zu fliegen. Wenn ich einen bestimm-
ten Abstand zur Mittellinie erreicht
habe, kann ich die Hohe verlassen.

SPIEGEL: Wenn Sie sich aber oh-
ne Notfall und ohne den Lotsen zu
verstdndigen von Ihrer Flugroute ent-
fernen?

HOHENSEE: Da sind wir ja seit
dem Zwischenfall mit dem korea-
nischen Jumbo einen Tick schlauer
geworden. Wenn ich von der Luft-
straBe abkomme, und der Lotse
spricht mich an, und ich reagiere
nicht darauf, muB ich damit rechnen,
daB ich plétzlich eine Eskorte sowje-
tischer Militarflugzeuge neben mir
habe. Das ist aber in anderen Lin-
dern auch so, nicht nur in der Sowjet-
Union.

SPIEGEL: Bestehen bei der Luft-
hansa intern besondere Vorschriften
fur Flugkapitine, die sowjetische
Flughéfen anfliegen?

HOHENSEE: Ein Flugkapitin der
Lufthansa, der verantwortlich zum
erstenmal nach Moskau oder Lenin-
grad fliegt, muB eingewiesen sein in
das metrische System. Normalerweise
wird in der Luftfahrt nach FuBl und
nautischen Meilen gerechnet, auch
unsere Hohenmesser sind auf FuB
eingestellt. Aber die Russen rechnen
in Metern. Auflerdem haben sie ein
anderes Verfahren zum Einstellen
der H6henmesser auf den Luftdruck
iber dem Flughafengebiet. Das muf}
man kennen.

SPIEGEL: Gibt es in Moskau ver-
botene Luftraume?

HOHENSEE: Da muf} ich meine
Karte zu Rate ziehen, da gibt es ganz
sicher eine ausgewiesene Verbotszo-
ne. Ich kenne Moskau iiberhaupt
nicht von der Stadt her, ich kenne nur
die Flughdfen, Scheremetjewo und
Wnukowo. Ich fliege ja die Mittel-
strecken-Operation, also nur hin und
gleich wieder zuriick, deshalb war ich
noch nie in der Stadt.

SPIEGEL: Aber den Kreml darf
man wohl nicht {iberfliegen? Was sa-
gen Sie denn zu der Landung des
Cessna-Piloten Rust auf dem Roten
Platz?

HOHENSEE: Wir haben das hier
unter Kollegen ein biBchen bespro-
chen. Wir finden alle, da8 der Junge
ein unheimliches Gliick gehabt hat,
da hinzukommen.

Es ist schon toll, mit einem so
kleinen Flugzeug immerhin eine Flug-
strecke von vielleicht 900 bis 1000
Kilometern zu fliegen — wer weif,
unter welchen Bedingungen. Wenn
der das so gewollt hat, dann ist das
eine irre Leistung.
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sinki geschah, lieB sich detailliert aufkla-
ren.

Auf dem kleinen Sportflughafen Malm
am nordlichen Stadtrand von Helsinki
meldete der Tower ,geringe Verkehrs-
frequenz“. Alles ging auf dem Areal den
gewohnt schlifrigen Gang. Das Wetter
war fein, die Bar verwaist.

Da betrat, vorigen Donnerstag acht
Minuten nach zwdlf, ein junger Deut-
scher die ,briefing station® im Flugha-
fengebdude und legte seinen Flugplan
vor ~ wie es schien, nur eine Routinesa-
che.

»Alles“, erinnert sich Malms Flug-
platzchef Raimo Sdppinen, ,,war profes-
sionell gemacht.“ Der Deutsche nannte
in dem Papier den Zielort des von ihm
geplanten Flugs (Stockholms Sportflug- -
hafen Bromma), zwei Ausweichflughi-

Lufthansa-Kapitdn Hohensee
.Russen fragen zweimal*

fen (den Stockholmer GroBflughafen
Arlanda und Visby auf der Insel Got-
land), die voraussichtliche Flugzeit (drei
Stunden) und das Navigationsverfahren:
Sichtflug.

Ein offenkundig gut geschulter, auch
ambitiéser Pilot muBlte Rust sein. Jeder
Pilot im hohen Norden weifl, daB etwa
die Landung auf dem Faréer-Flugplatz
Vagar, am Ende eines von Felsenriffen
umgebenen Fjords, zu den schwierigsten
der Welt gehort — und das nicht nur
wegen der tiefliegenden Wolken. Die
Boeing-737-Maschinen der Luftlinie
Danair sind mit extra verstarkten Fahr-
werken ausgeriistet, um auf der Fjord-
Piste mit allem abbremsen zu koOnnen,
was die Schubumkehr der Diisen her-
gibt.

Fiir einen solchen Piloten konnte der
jetzt avisierte Weiterflug nach Stock-
holm, zunéchst an der Kiiste entlang und
dann an den Aland-Inseln vorbei, die



' zengeschwindigkeit: 222 Stun-
i denkilometer), braucht mit ih-
. rem relativ schwachen 160-PS-
Motor mehr Zeit fiir den Steig-
flug und muB friher wieder
landen, weil die Reichweite in
der Normalausfihrung auf 815
Kilometer beschrinkt ist.

Auch die Verarbeitung gab
immer wieder AnlaB zum Ar-
ger. Beim Zuschlagen der bei-
den Tiren fiel schon mal die
Innenverkleidung ab, und die
Passagiere drgerten sich oft
dber die schlecht gepolsterten
Sitze, die sich schon auf kiirze-
ren Flugstrecken als Marter-
instrumente erwiesen.

Wegen solcher Schlamperei-
en kann es mitunter sogar zu
riskanten Situationen kom-
men, wie sich der Hamburger
Hobby-Pilot Hans Schueler
erinnert. Direkt nach dem Ab-
“heben von der Startbahn kipp-
te einmal sein mitreisender
Passagier, ein Zwei-Zentner-

Y

Flugteld des Aero Clubs Hamburg in Uetersen: Billig Fliegen lernen

den Bottnischen Meerbusen von der Ost-
see abriegeln, kein Problem sein.

Als ,etwas merkwiirdig“ empfand es
Sappénen dann aber doch, als er auf dem

- Flugplan las, daB der Deutsche mit vol-

len Treibstofftanks abheben wollte, aus-
reichend fiir die maximale Flugzeit einer
Cessna 172: knapp acht Stunden, genug,
um 1500 Kilometer weit zu fliegen.

Mathias Rust aus Wedel, mit dem es
die finnischen Beamten zu tun hatten,
war offenbar in Eile. Um 12.21 Uhr hob
er mit seiner Maschine in den hellen
Mittagshimmel ab. Vor ihm lag ein
Hochdruckgebiet, das ideale Flugbedin-
gungen versprach.

In Wirklichkeit aber, so muBte es der
Radarkontrolle auf dem Stadtflughafen
Wanda scheinen, flog der Flugschiiler
aus Norddeutschland geradenwegs in
den Tod.

Er steuerte die Cessna, wie im Abflug-
verfahren vorgeschrieben, zunédchst in
westliche Richtung. Dann gab es das
erste Problem: Rust iiberflog ein mili-
tirisches Sperrgebiet. Die Kontrolleure
an den Radarschirmen verloren ihn kurz-
fristig aus den Augen. 25 Kilometer von

Helsinki entfernt, tauchte er wieder auf,

erst in sidlicher Richtung an der Kiiste
entlangfliegend, dann drehte er Gstlich
iiber die Sippoviken-Bucht ab.

Plotzlich verschwand Rusts Maschine
abermals, fiir die finnischen Radarbewa-
cher endgiiltig. Rust, so hatte es den
Anschein, war iiber der Bucht abge-
schmiert. Ein Helikopter der Privatfirma
Bee-Air entdeckte einen Olfleck auf der
Wasseroberfliche und alarmierte die
Kiistenwache. Rettungskreuzer liefen in
das vermeintliche Absturzgebiet. Tau-
cher gingen in die Tiefe, um nach dem

DER SPIEGEL. Nr. 23/1887

Cessna-Wrack zu suchen. Sie fanden
nichts.

Mathias Rust befand sich, knapp tiber
dem Wasser wie eine Exocet-Rakete
fliegend, im Anflug auf die UdSSR, nach
Nord-Korea bestbewachter Staat der
Welt - er saB am Steuer des erfolgreich-
sten Verkehrsflugzeugs der Welt, ein
Produkt made in USA.

Rund 36 000 Exemplare des Hoch-
deckers Cessna 172 wurden von 1955 bis
zum Produktionsende im vergangenen
Sommer gebaut.

Die ,,One-seventy-two*“, wie sie von
Fliegern genannt wird, ist unter Privatpi-
loten beliebter als jedes andere Flugzeug
- trotz zahlreicher Nachteile. Im Ver-
gleich zu den moderneren Pipers oder

" Beechcrafts ist die 172 langsamer (Spit-

- Mann, mitsamt dem Kopilo-
ten-Sitz nach hinten um, weil
die Arretierung der Riicken-

lehne dem Druck bei der Beschleuni-
gung nicht standhielt. Blitzschnell baum-
te sich die Maschine auf und drohte
abzustiirzen.

Doch gerade in dieser bedrohlichen
Lage, so Schueler, habe sich wieder
einmal erwiesen, wie ,,idiotensicher* die
,lahme Kriicke* im Ernstfall sei: ,,Ein
kurzer Druck auf das Hohenruder und
anschlieBend zwei Schlige am Trimmrad
machten die Situation miihelos be-
herrschbar.

Ahnlich wie einst die alte ,,Tante Ju*,
der legendire Wellblechbomber aus den
deutschen Junkers-Werken, gilt die
Cessna 172 als robustes, nahezu unver-
wiistliches Fluggerat, das zudem auch
Anfingern manche Fehler verzeiht.
,,Das Ding ist wirklich sehr gutmiitig”,

HIMMELFAHRT
ZUM ROTEN PLATZ

Die Flugroute des Hamburger Piloten |-
Mathias Rust in seiner Cessna F 172

REPUBLIK

urspriinglich
geplanter
Weiterflug

SOWJET-UNION

{ Kiometer 500
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»ICh hahe echt einen Knacks weg

Die tollkiihnen Vorbilder des Moskau-Fliegers Mathias Rust

Was den Kreml-Herren am vergan-
genen Donnerstag widerfuhr, hat
ein amerikanischer Prisident schon hin-
ter sich: Vor 13 Jahren, am 17. Februar
1974, nahm der US-Gefreite Robert Pre-
ston Kurs auf das WeiBe Haus -
mit einem gestohlenen Armeehub-
schrauber.

Er konnte den Prisidentensitz unge-
hindert iiberfliegen, wurde dann aber
mit Waffengewalt zur Landung auf dem
Rasen vor der Staatsvilla gezwungen.

Der spektakulire Flug legte offen, wie
wenig das Weie Haus damals gegen
Attentate aus der Luft geschiitzt war.
Preston hatte freilich ganz anderes im
Sinn: Er schaumte vor Wut, weil er bei
einer Priifung der Heeresfliegerschule
durchgefallen war. Nach dem Piratenakt
bestdtigte ihm dafiir die Giberrumpelte
Polizei, ein ,,verdammt guter Pilot“ zu
sein.

Als hervorragender Flieger erwies sich
auch Alain Marchand, der 1981 ein
ebenso weltberihmtes Ziel ansteuerte:
den Arc de Triomphe in Paris. Mit seiner
Jodel-Maschine (Spannweite 11,50 Me-
ter) flog er an einem Sonntagmorgen
durch den Triumphbogen (Abstand 15
Meter) hindurch.

,Jch muBte es einfach tun, es war ein
alter Kindheitstraum von mir*, sagte
Marchand. Die Selbstbefriedigung blieb
unbelohnt, dem gepriiften Fluglehrer
wurden Maschine und Pilotenschein
abgenommen.

Dennoch hat Paris bei selbstdarstel-
lungshungrigen Sportfliegern nichts an
Attraktivitit eingebiift: Nachfolgetiter
flogen unter dem Eiffelturm hindurch
und landeten schon mal mitten auf den
baumbestandenen Champs-Elysées.

Zwischen New Yorks Wolkenkratzern
kurvte 1980, entgegen allen Vorschrif-
ten, auch schon ein Deutscher herum.
Als gewohnlicher Pilot hitte er damit
kaum filr Aufsehen gesorgt; doch der
GieBener Autohindler Jaromir Wagner
" hatte sich mit drei Sicherheitsgurten
in ein stihlernes Haltegestell geschirrt,
zwischen den Fligeln einer zwei-
motorigen De Havilland Islander.
Der Flying Deutschman - ,,Ich habe echt
einen Knacks weg*“ - iiberquerte in die-
ser gewollt unbequemen Haltung den
Atlantik - als erster Mensch auf dem
Dach eines Flugzeugs.

»Ein neuer Held“, bejubelte ,Bild*
den steifen Deutschen, dessen Kinn trotz
eines schiitzenden Motorradhelms in
3000 Metern Hohe erfroren war.

Mit weniger Pathos, dafiir gerithrt und
mit unverhohlener Schadenfreude ap-
plaudierten die Franzosen im vergan-

Hitler-Vertreter HeB
Allein nach Schottland

genen Jahr einem anderen Luftabenteu-
er. Die Gangsterbraut Nadine Vaujour
holte ihren einsitzenden Gatten mit
einem Helikopter aus einem Gefingnis
im Herzen von Paris heraus.

Nicht die Liebe, wohl aber die CIA
verfiihrte den Sowjet-Oberleutnant Wik-
tor Belenko zu einem waghalsigen Flug-
unternehmen. Am 6. September 1976
landete der Uberldufer mit dem damals
modernsten sowjetischen Abfangjiger,
einer MiG-25, auf einem Verkehrsflug-
platz in Japan.

Die Flucht wurde fiir die Geheim-
dienstleute zum Bumerang, die Propa-
gandisten des US-Verteidigungsministe-
riums konnten fortan die Legende von
der Uberlegenheit der MiG-25 nicht
mehr aufrechterhalten. Die erfolgreiche
Uberwindung des sowjetischen und des
japanischen Radar-Netzes bewies {iber-
dies, daB jede Radar-Warnkette ohne
hochfliegende Flugzeuge mit
Draufsicht-Radargeriten  ge-
gen niedrig einfliegende Feind-
maschinen nutzlos ist.

Von diesen Schwichen des
Radars profitieren vor allem
die politischen Fliichtlinge hin-’
ter den waffenstarrenden
Grenzen der Warschauer-
Pakt-Staaten. Im Radar-Schat-
ten gelingen immer wieder
spektakuldre Aktionen. Ver-
gleichsweise am leichtesten ist
der Flug in den Westen mit
kleinen ,,Spriihflugzeugen* zu
schaffen — so werden im Osten
die Sportmaschinen genannt,
aus denen iblicherweise Pflan-
zenschutzmittel und Kunstdiin-
ger auf die Felder gespriiht
werden.

1979 gelang einem DDR-
Biirger in so einem Agrarflug-

zeug mit der ganzen Familie die Flucht in
die Bundesrepublik. Die Mama hatte
sich im Spritzmitteltank versteckt.

Drei Meter iiber den Ostseewellen
unterflogen 1984 sieben Polen das Radar
und landeten unversehrt im schwedi-
schen Malmé. Nur ein abgefahrener Rei-
fen platzte.

In einem betagten Doppeldecker flo-
hen 1980 gar 20 Ruménen iiber Ungamn
bis in die Osterreichische Steiermark.
Der Flugzeugbau-Ingenieur Horst Fietz-
ge wiederum verlor nach dem Uberflie-
gen der DDR-Grenze nordlich von Hof
die Orientierung und befand sich wie-
der auf dem Rickweg, als ihn ein
US-Hubschrauber  entdeckte, seine
Fluchtabsicht erkannte und ihn zu einer
landetauglichen bayrischen Wiese gelei-
tete. '

1979 floh der erste Segel-, 1984 der
erste Drachenflieger aus dem Osten. Ein
Prager Student hatte das nur 150 Kilo
schwere Fluggerit mit einem 600-ccm-
Motor eines Trabant umgeristet.

Im vergangenen Monat steuerte ein
39jahriger  tschechischer ~ Agrar-In-
genieur seinen gefdhrlich schwanken-
den Drachenflieger nur 30 Meter iber
dem Boden durch Talsenken und folg-
te dem Chambach bis in den Bayerischen
Wald.

Letzte Woche stiirzte ein 24jihriger
Bauer nahe der schwedischen Insel Got-
land mit einem Doppeldecker fiir die
Schadlingsbekampfung ins Wasser, der
Fliichtling konnte aber an Land schwim-
men. Vergangenen Donnerstag setzte
sich der stellvertretende kubanische Ver-
teidigungsminister mit seiner Familie in
einer Cessna 402 in die USA ab.
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Sportflieger iiber den Champs-élysées: Landung auf der PrachtstraBe

Den meisten Ruhm heimsten bislang
- die DDR-Familien Strzelczyk und Wet-
zel ein: Sie stiegen mit einem selbstgeba-
stelten HeiBluftballon mit vier ungesi-
cherten Propangasflaschen bis auf fast
2500 Meter Hohe. Der Wind trieb sie in
die Bundesrepublik.

Alle bekanntgewordenen Fluchtfliige
fiihrten von Ost nach West. Nur einmal
flog bisher einer gegen Osten, so wie
jetzt auch Mathias Rust. 1970 tiirmte der
besessene Hobbypilot Friedemann Spith
aus der Justizvollzugsanstait Heilbronn
und {iberquerte unbemerkt mit einer
gestohlenen Piper PA-18 Super-Club die
Grenze. Doch statt ihm einen Orden
anzubieten, steckten ihn die DDR-Be-
horden ins Gefingnis. Spéth vergal3 das
nie, zuriick im Westen wurden waghalsi-
ge Tieffliige unterhalb der Radarschirme
zu seiner Spezialitit.

Mal schaffte er als Fluchthelfer DDR-
Biirger aus der Tschechoslowakei, mal
flog er mehr als 700 Kilometer im feindli-
chen Luftraum und photographierte
Verteidigungsanlagen der Nationalen
Volksarmee.

Als er beim Riickflug von einem so-
wijetischen Hubschrauber beschossen
wurde, schwebte er unter einer Hoch-
spannungsleitung durch und konnte so
seine Verfolger auf Distanz halten. ,,Es
ist ein Fetisch*, sagte Spith danach,
,»der mich ganz und gar erfilit.“

Umstritten ist heute noch der erste
politisch motivierte Geheimflug eines
Deutschen: Mitten im Krieg flog am 5.
Mai 1941 Hitlers Stellvertreter Rudolf
HeB ohne Wissen seines Fihrers mit
einer Me-110 von Augsburg allein nach
Schottland, angeblich um GroBbritan-
nien zu Friedensverhandlungen zu bewe-
gen. HeB wurde interniert und sitzt noch
als letzter Nazi-Hiftling in Spandau.

erklirte der Sachverstindige und Flug-
lehrer Dieter Lamz. Schon nach wenigen
Flugstunden hitten seine Schiiler die
Maschine ,,gut im Griff“.

Auch Tieffliige, bestétigen erfahrene
Piloten, seien mit der Maschine dber-
haupt kein Problem. ,Mit der 172 kann
man bis auf Baumwipfelhéhe runterge-
hen*, sagt Ernst-August Weich, Chef
des Cessna-Pilotcenters in Uetersen.

Landungen auf kurzen oder holprigen
Pisten seien ebenfalls gefahrlos moglich.

Rund 150 Meter geniigen der Cessna

172, um nach dem Aufsetzen zum Still-
stand zu kommen. Wahrend iiblicher-
weise die beiden Tragflichentanks der
hochbeinigen Propellermaschine nur 163
Liter Benzin fassen, ist Rusts Flugzeug
mit groBeren Spritbehdltern ausgeriistet:
Die 240 Liter reichen aus, um bis zu acht
Stunden in der Luft zu bleiben, mehr als
genug fiir-den Abstecher nach Moskau.

DaB Rust auf seinem angeblich ge-
planten Flug von Helsinki nach Stock-
holm unbeabsichtigt vom Kurs abgekom-
men ist, wollen Experten zwar nicht
ginzlich ausschlieBen, sie halten es aber
fiir unwahrscheinlich. Denn der 19jéhri-
ge gilt als gewissenhafter Pilot; auch
habe Rusts zielsicherer Flug iiber We-
sterland, die Shetlands und Farder nach
Reykjavik und zuriick iiber Bergen nach
Helsinki bewiesen, daB er keine Proble-
me habe, eine vorgesehene Flugroute
einzuhalten. _

Gute Sichtbedingungen iiber der Ost-
see am Donnerstagnachmittag und ein
dichtes Netz von Navigationssendern,
die auf UKW-Frequenzen zwischen 108
und 118 Megahertz empfangen werden
konnen und den Piloten die Orientierung
erleichtern, sprechen gegen die Annah-
me, Rust habe sich verirrt.

Zudem ist seine Cessna, wie Rusts
Klubkamerad Dieter Helde mitteilte,
mit Navigationshilfen ,,im Wert von min-
destens 50 000 Mark* ausgestattet, dar-

unter eine [FR-Schlechtwetterausrii-
stung fiirr Instrumentenfliige ohne Sicht
(fiir dessen Benutzung Rust allerdings
keine Lizenz hat), ferner ein Kurskrei-
sel, ein MagnetkompaB sowie ein soge-
nannter Automatic Direction Finder
(ADF).

Mit diesem Gerit lassen sich ungerich-
tete Funkfeuer anpeilen. Der Pilot mu
lediglich die richtige Frequenz einrasten;
ein Zeiger am Armaturenbrett meldet
sodann jedes Abweichen von der vorge-
sehenen Flugroute.

Dagegen, daB Rust sich verirrt haben
konnte, sprachen Ende letzter Woche
die meisten Indizien. Zwei Sprechfunk-
gerite waren an Bord, auBerdem ein
sogenannter Transpondercode, mit des-
sen Hilfe die Maschine auf den Radar-
schirmen sdmtlicher Flugiiberwacher je-
derzeit identifizierbar gewesen wire —
Rust muB dieses Gerdt ausgeschaltet
haben - oder es war defekt.

Gegen die Vermutung, daB ein Pilot
irrtiimlicherweise nicht nur um wenige
Grade, sondern fast um volle 90 Grad
vom geplanten Kurs abweichen konnte,
spricht auBerdem jede fliegerische Er-
fahrung. Die Kollegen im Aero Club
betrachten den nach Moskau Verspreng-
ten sogar als besonders kurssicher: ,,Der
Mann hat Island gefunden“, so Kliub-
Kamerad Helde, ,,der wei mit Instru-
menten umzugehen.“ Helde nimmt an,
daB Rust sich vielleicht in Helsinki ,,erst-
klassiges Kartenmaterial“ fiir seinen An-
flug auf Moskau besorgt haben kénnte.

Falls er in Flugnot war, hitte Rust
nach Meinung der Klubgenossen anders
reagiert. ,,In solchen Fallen“, sagt Hel-
de, ,sucht man sich eine Wiese und
kreist so lange, bis der Sprit alle ist“, um
dann auf die Graspiste zu hoppeln. Auch
von der international iiblichen Notfunk-
frequenz hitte Rust Gebrauch machen
koénnen, um in einer brenzligen Situation
die Flugiiberwacher zu alarmieren.

Irgendwie fand Rust seinen Weg: Bei
der estnischen Stadt Kokhtla-Jarve
drang er in den sowjetischen Luftraum
ein. Dann flog er, vielleicht der Bahnli-
nie oder der Autobahn Leningrad-Mos-
kau entlang, nach Siidosten.

Was dann, im Herzen von Moskau
geschah, machte ihn in wenigen Minuten
und wenigstens voriibergehend zum
weltweit populirsten Flieger, seit Char-
les Lindbergh seine ,,Spirit of St. Louis*
iiber den Atlantik nach Paris gesteuert
hatte — fast auf den Tag genau vor 50
Jahren im Mai 1927. Ein Zufall oder,
was das knappe Verfehlen des Jubi-
{aumstages angeht, vielleicht ein Regie-
fehier in einem sonst sorgfaltig ausgeklii-
gelten Plan des begeisterten Fliegers?

Wie es genau geschah, ergab sich auch
nach dem Zusammenfiigen Dutzender
von Augenzeugenaussagen zunichst nur
in unscharfen Konturen. Es waren Er-
zdhlungen, die den Roten Platz als Toll-
haus erscheinen lieBen, als FuBgingerzo-
ne des Grotesken und, was Rusts Auto-
grammvergabe betrifft, als Jahrmarkt
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SPIEGEL: Herr Heise, Sie sind
der Fluglehrer von Mathias Rust.
Hitten Sie sich getraut, von Helsinki
nach Moskau zu fliegen?

HEISE: Niemals. Weil ich damit
gerechnet hitte, von Abfangjiagern
abgeschossen zu werden.

SPIEGEL: Ihr Schiiler hat es ris-
kiert.

HEISE: Zutrauen wiirde man ihm
das nicht: Er ist namlich ein richtig
braver Junge. _

SPIEGEL: Wie war die Ausbil-
dung von Mathias Rust?

HEISE: Er hat beim
Aero Club Hamburg seinen
Flugschein erworben. Dazu
muflite er von September
1985 bis August 1986 die
vorgeschriebenen 40 Flug-
stunden absolvieren. Der
Flugschein berechtigt aller-
dings nur zum Sichtflug,
nicht zum Instrumenten-
flug. |

SPIEGEL: Auf welchen
Flugzeugtypen wurde Rust
ausgebildet?

HEISE: Auf einer zwei- '
sitzigen Cessna 150 mit 100
PS und einer viersitzigen
Cessna 172 mit 150 PS.

SPIEGEL.: SaBen Sie im-
mer mit dabei?

HEISE: 15 Stunden muB-
te Mathias alleine fliegen, .
das ist Vorschrift.

SPIEGEL: Was war er
fiir ein Schiiler?

HEISE: Ruhig und besonnen. Er
begriff jedoch sehr schnell, und
seine Flugvorbereitungen waren im-
mer ordentlich. Er war mit Begei-
sterung dabei. Die Prifung hat er
fehlerlos bestanden. Dabei ist er der
jungste Pilot, den ich je ausgebildet
habe.

SPIEGEL: Wie war sein Kontakt
zu anderen Flugschiilern?

HEISE: Mathias war sehr scheu,
fast kontaktarm.

SPIEGEL: Wie ging es nach der
Priifung weiter?

HEISE: Mathias ist seit August
vorigen Jahres sehr viel geflogen, si-
cher 50 bis 60 Stunden. Zum Ver-
gleich: Ein Sportflieger muB inner-
halb von zwei Jahren nur insgesamt
24 Stunden fliegen, um seinen Schein
zu behalten.

SPIEGEL.: Glauben Sie, daB sich
Thr Musterschiiler verflogen hat?

-Er macht alles nur nach Plan®

SPIEGEL-Interview mit Rusts Flugausbilder Siegfried Heise

HEISE: Ich kann mir nicht vorstel-
len, daB so etwas bei guter Sicht, die
ja geherrscht haben soll, und intakten
Geriten passieren kann. Das ist fast
unmoglich. Mathias muBte wissen,
daB er in die Sowjet-Union kommt,
wenn er statt nach Siidwesten in Rich-
tung Siidosten fliegt; dazu geniigen
durchschnittliche Geographiekennt-
nisse.

SPIEGEL: Was folgern Sie dar-
aus? ‘

HEISE: Es besteht der Verdacht,
daB er es bewuBt gemacht hat. Es sei

Fluglehrer Heise
»Mathias war sehr scheu”

denn, alle Instrumente wiren ausge-
fallen oder es wire sehr schlechtes
Wetter mit sehr schlechter Sicht
gewesen.

SPIEGEL: Kann man denn unvor-
bereitet von Helsinki nach Moskau
fliegen?

HEISE: Dazu bedarf es intensiver
Vorbereitung. Auch muB das ent-
sprechende Kartenmaterial vorhan-
den sein.

SPIEGEL: Wie erkliren Sie sich,
daB Mathias nicht von der sowje-
tischen  Flugabwehr abgefangen
wurde?

HEISE: Dafir gibt es nur eine
Erklarung: Er muB sehr tief geflogen
sein.

SPIEGEL: Ist er Ihnen denn je als
risikofreudig oder waghalsig aufgefal-
len?

HEISE: Keine Rede. Er macht
alles nur nach Plan.
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der Eitelkeiten. Westliches ,,Vanity
Fair“ im Allerheiligsten der Sowijet-
Nation.

Rusts Maschine, so die eine Zeugen-
Schule, schwenkte um 19.24 Uhr zum
erstenmal iiber den Roten Platz, drehte
eine Platzrunde und dann noch eine oder
zwei ~ offenbar, um die Ortlichkeit, 400
Meter lang und nur 130 Meter breit, aus
der Luft niher zu untersuchen.

Dann, sechs Minuten nach dem ersten
Sichtkontakt zum Platz, driickte Rust die
Maschine nach unten. In der letzten
Phase hatte Rust jenes Gliick, das
Bruchpiloten fehlt: Nur ein Meter, so
behaupteten Passanten hinterher, trenn-
te einen Fliigel der Maschine vom roten
GranitkoloB des Lenin-Mausoleums und
also von den Bajonett-Spitzen der To-
tenwache. Dann, nur 30 Meter neben
der Kreml-Mauer, hitten die Cessna-
Rider aufgesetzt,

Die Maschine sei iiber das Kopfstein-
pflaster gerattert, und schiieBlich nahe
der Basilius-Kathedrale zum Stehen
gekommen.

Oder war alles ganz anders? Die mei-
sten Zeugen berichten von drei Schleifen
iiber dem Kreml des aushiusigen Gor-
batschow und einer SchluB-Schleife Giber
dem Moskwa-FluB mit nachfolgender
Landung iiber die Moskwa-Briicke hin-
weg Richtung Kreml. Nur daran, daB die
Maschine am Ende auf dem Roten Platz
ausrollte, gab es keinen Zweifel.

Maler Wolodja Owinnikow, der mit
seiner Staffelei in der Nihe der Basilius-
Kathedrale stand, sah den Deutschen so:
,»Im Tiefflug flog die Maschine zwischen
der Kathedrale iiber der Kremlmauer,
ratterte ilber erstaunte Touristen auf
dem Roten Platz hinweg, machte dann
eine scharfe Rechtsdrehung in Richtung
Kaufhaus Gum. Dann landete das Flug-
zeug in der Mitte der Moskwa-Briicke
und fuhr zum ,Parken‘ in die Ndhe der
Bushaltestelle bei der Kremlmauer.“

Michail Schukow, auch er Maler,
stand der Zwiebelturm-Kathedrale ge-
nau gegeniiber. ,Ich dachte, hier wird
ein Film gedreht“, erzihlte Schukow,
der spiter an die Staffelei zuriickeilte
und das Motiv des Jahres malte: eine
Cessna vor den Zwiebeltirmen Mos-
kaus. ,Ich wuBte“, rekapitulierte er,
»daB keine Flugzeuge iiber dem Kreml
fliegen dirfen. Ich sagte meinen Kolle-
gen: ,Paft auf, vielleicht fallen Bom-
ben.‘“

Minuten nach der Landung beruhigten
sich die Gemiiter wieder, die Menge
wagte, auf das Flugzeug zuzugehen.
Auch der schwarzhaarige Pilot riskierte
nun, die Maschine zu verlassen — aber, so
einige der Augenzeugen, nicht allein.
Auch eine junge Frau sei aus dem Cock-
pit geklettert, berichteten sie. Andere
dementierten diese Aussage prompt wie-
der.

Gregory Brown, ein US-Tourist aus
Des Moines (Iowa): ,Ich kam so nah
heran, da8 ich ins Cockpit sehen konnte.




gesichert.  Dahinter
wird die rote Luftver-
teidigung zunéchst im-
mer diinner, der Wei-
terflug folglich viel
einfacher, ist dieser
dichte Sperrgiirtel erst
einmal iiberwunden.

Das Wunder des
Rust-Flugs ereignete
sich erst sehr viel spa-
ter — beim Eindringen
in den Luftverteidi-
gungsbezirk Moskau,
traditionell der am be-
sten gesicherte Be-
reich.

So war es schon im
GroBen  Vaterldndi-
schen Krieg. Da wurde
der Himmel iiber Mos-
kau von fast 2000 Flug-
abwehrkanonen, 600
Jagdfiugzeugen, eben-
so vielen Scheinwer-
fern und 124 Sperrbal-
¢ lons so erfolgreich ge-

schiitzt, daB Hitlers

a

Flugabwehrraketen auf dem Roten Platz: Nur menschliches, kein technisches Versagen?

Aber nur ein Mann sprang aus ihm
heraus.*

Rust stellte sich den Umstehenden mit
den Worten vor, ,,Ich bin ein Ingenieur
aus Westdeutschland.“ Dann schrieb er
seine Autogramme auf Papierzettel, von
denen einige im Publikum behaupteten,
er habe sie schon signiert mitgebracht.

Kleine Panik auf dem Roten Platz.
Etwa 300 Menschen rannten der Maschi-
ne aus dem Weg. ,Keiner wuBte, was
passiert war*, berich-
tete ein 24jdhriger
dem Moskauer Korre- .
spondenten von Asso- A
ciated Press, ,,ich war .
vollig konfus, das ge-
schieht hier nicht alle
Tage.

Rust hatte eine riesi-
ge Streitmacht dberli-

stet, Dbefehligt von
Alexander Koldunow,
Hauptmarschall  der

Flieger und Chef der
Nationalen Luftvertei-
digung, einer eigenen
Teilstreitkraft des So-
wijet-Militérs, der iiber
371 000 Soldaten an-
gehoren. 1300 Abfang-
jager, darunter mehr
als 450 moderne Hoch-
leistungs-Jets der Ty-
pen MiG-25, -29 und
-31, stehen ihm zu
Diensten.

10 000 Luftabwehr-
raketen, die meisten
davon allerdings dlte-
rer Bauart, bilden,
verteilt auf 1200 Rake-
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tenstellungen, das Herzstiick von Koldu-
nows Verteidigungsstreitmacht. 7000
Radargerite und Sensoren nicht nur zu
Wasser, zu Lande und in der Luft, son-
dern sogar im All liefern der Moskauer
Luftverteidigungszentrale rund um die
Uhr Lagebilder, Radaranalysen und ge-
gebenenfalls Zielinformationen.

Der sowjetische Luftraum ist an der
Peripherie, vor allem aber im westlichen
Vorfeld der Sowjet-Union besonders gut

Sowijetische MiG-23: Schutzschild vor Moskau

Luftwaffe den Kreml

nie massiv bombardie-

ren konnte.
Heute ist der Verteidigungsring un-
gleich stiarker. Auf Fliegerhorsten bei
Moskau liegen sechs Abfangjidger-Re-
gimenter. 240 Jagdflugzeuge, darunter
hochmoderne MiG-31, stehen in Han-
gars und zum Alarmstart bereit an Roll-
bahnen. Die 100 Abschufirampen des
einzigen schon aufgebauten Raketen-
abwehrsystems der Welt sind nahe der
Stadt verbunkert. Die Fliegerabwehr
schiitzt sie und die Hauptstadt.

In 135 Stellungen stehen — auf Knopf-
druck startbereit — Hunderte Flugab-
wehrraketen mit Reichweiten bis zu 300
Kilometern. In 40 weiteren Komplexen
haben Moskaus Luftverteidiger zudem
Startgerite fir SA-10-Raketen aufge-
stellt. Dieser neueste Sowjet-Flugkérper
ist speziell fiir den AbschuB von Tiefflie-
gern und Cruise Missiles konstruiert.

Unzihlige Radargerite der Militérs,
aber auch der vielen Zivilflughafen nahe
der Hauptstadt, tasten unabldssig den
Luftraum um Moskau ab. Bei rechtzeiti-
ger Warnung hitten zumindest die mo-
dernsten Sowjetjdger versuchen konnen,
mit ihren Hochleistungsradars die Ra-
darreflektionen von Rusts Cessna aus
den fir die meisten Sowjet-Jiger un-
durchdringlichen Bodenradar-Echos
herauszufiltern. Hauptmarschall Koldu-
now hitte schlieBlich durch eines seiner
sieben Tu-126-Frithwarnflugzeuge ge-
warnt werden miissen oder durch eine
der vier modernen Ilyuschin 1I-76, die
mit den amerikanischen Awacs-Jets ver-
glichen werden. Awacs-Maschinen der
Nato kénnen ~ iiber der Bundesrepublik
kreisend — noch Fahrzeugverkehr in Po-
len entdecken.

Offenbar jedoch hat Koldunow oder
sein Stab von dem Einflug der Rust-
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Cessna gar nicht erfahren, ehe sie mitten
in Moskau zur Landung ansetzte. Nato-
Experten halten ein ,,Unterfliegen der
normalen Luftiiberwachung durchaus fiir
moglich“. Deren Radarkeulen liegen,
meint ein Flugabwehrspezialist der Bun-
deswehr, nur nahe an der Antenne dich-
ter als ,,200 bis 300 Meter* iiber dem
Boden. ,,Die kriegen eine Cessna, Flug-
hohe 100, gar nicht zu sehen.*

Nur damit kann sich auch Kim
Holmes, Sowjet-Militar-Experte von der
Washingtoner Heritage Foundation, er-
kldaren, da Mathias Rust den ,bestbe-
obachteten Flugkorridor in der Sowjet-
Union*“ - den von Leningrad nach Mos-
kau ~ durchflogen hat.

,Wenn er dort entdeckt worden wi-
re, meinte ein fir die Beobachtung des
Warschauer-Pakt-Luftraums zustindiger
Nato-General, ,hitte die zivile Flugver-
kehrskontrolle sich vermutlich nicht ein-
mal etwas gedacht.“ In dem von Rust
durchflogenen Bereich bewegten sich
stindig kleine Agrarflugzeuge, ,,von de-
nen die meisten sicher ohne angemelde-
ten Flugplan unterwegs sind“.

Luftwaffenoffiziere der Nato sind sich
,beinahe sicher*, da8 die militdrische
Luftraumiiberwachung um Moskau den
Wedeler auf den Bildschirmen gehabt
haben miite — wenn sie eingeschaitet
waren.

Das aber ist keineswegs stindig der
Fall. Immerhin verfigen die Sowjets fiir
,»zu erwartende Bedrohungen* iiber ein
tief gestaffeltes Abwehrsystem mit hin-
reichenden Vorwarnzeiten fiir die Akti-
vierung des Moskauer Verteidigungs-
rings. Eine Cessna jedoch ist im Bedro-
hungsszenarium der Supermacht vermut-
lich nicht vorgesehen.

AuBerdem halten es Radarspezialisten
auch nicht fiir ausgeschlossen, daf selbst
eingeschaltete Militdrradars den Wede-
ler Langsamflieger gar nicht erfaBt hit-
ten. Die Antennen der Nato-Flugab-
wehrrakete ,,Hawk® schaltet sich, um
Fehler zu vermeiden, nur auf Objekte
ein, die schneller als 200 Kilometer pro
Stunde fliegen. Hubschrauber sind bei
Luftverteidigern gefiirchtet, weil sie im
Langsamflug schwer vom Radar auszu-
machen sind. Rusts Cessna erreichte al-
lenfalls unter Vollast Geschwindigkei-
ten, die eine ,,Hawk‘“-Batterie alarmiert
hitten.

Noch in der Nacht zum vorigen Sonn-
abend lieB sich der Inspekteur der Bun-
desluftwaffe von seinem Fiihrungsstab
einen ersten Uberblick zusammenstel-
len. Ergebnis dieser vorlaufigen Fach-
analyse: Spitestens beim Einflug in den
Moskauer Sperrbezirk hitte die Cessna
entdeckt und mit allen Mitteln am Ein-
dringen in die Sicherheitszone gehindert
werden miissen. Nur menschliches, nicht
aber technisches Versagen kann Ursache
dafiir sein, daB die Maschine nicht abge-
fangen wurde. Erhebliche personelle
Konsequenzen bei der sowjetischen
Luftverteidigung seien vermutlich die
Folge.
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DaB die sowjetischen Luftraumiiber-
wacher nur bedingt abwehrbereit sind,
offenbarten sie schon im Sommer 1978:
Eine fast vollbesetzte Boeing 707 der
Korean Airlines kam auf dem Flug von
Paris nach Anchorage fast 2000 Kilome-
ter vom Kurs ab und geriet iiber den
wichtigen sowjetischen Militdrstiitzpunkt
Murmansk — zuniichst ohne jegliche Re-
aktion der Abwehr.

Der Irrflug deckte grandiose Schlam-
pereien auf. Die meisten Radarbediener
waren betrunken. Ihre diensthabenden
Offiziere hatten es sich zu Hause gemiit-
lich gemacht: Die Anschliisse fir die
Kontrollgerite waren in ihre Schlafzim-
mer verlegt worden, vom Bett aus per
Knopfdruck zu bedienen.

Obwohl vom sowjetischen Radar erfafit,
suchten MiG-23 und Su-15 @iber zwei
Stunden nach dem Jumbo.

Uber der Insel Sachalin wurde er,
Minuten bevor er das Sowjetgebiet wie-
der verlassen hitte, mit zwei sowje-
tischen Raketen abgeschossen. Der da-
malige ZK-Sprecher und heutige Bot-
schafter in England Leonid Samjatin
lieferte eine Bewertung der Katastrophe:
Die Humanitit der Sowjet-Union habe
darin bestanden, daB die Boeing ,,nicht
zu einem fritheren Zeitpunkt abgeschos-
sen wurde*.

Moglich, daB die Sowjets nach dem
AbschuB von KAL 007 nur noch im
AuBersten Fall schieBen wollten und dazu
auf im Kreml selbst installierte Luftab-

wehrwaffen vertrauten,

Rust-Eltern, Bruder: Flugschein finanziert

SchlieBlich schossen Abfangjager vom
Typ Su-15 ohne Warnung und wohl auch
ohne Abstimmung mit der politischen
Zentrale auf den Eindringling. Ein
Absturz hitte sich als Versagen des ko-
reanischen Piloten darstellen und der
Jagereinsatz als Begleitschutz ausgeben
lassen. Sogar der AbschuB miBllang
jedoch.

Das Passagierflugzeug landete, leicht

‘beschadigt, sidlich von Murmansk auf

einem zugefrorenen See. Zwei verwun-
dete Fluggiste starben aus Mangel an
Versorgung. Luftabwehrchef Marschall
Batizki verlor seinen Posten.

Fiinf Jahre spiter nahm der Flug einer
anderen siidkoreanischen Boeing ein
todliches Ende. Mit 269 Menschen an
Bord war KAL 007 rund 500 Kilometer
vom Kurs abgekommen und tief in so-
wietisches Hoheitsgebiet eingedrungen.

spekuliert ein deutscher Of-
fizier. Auch andere Fach-
leute vermuten in der so-
wijetischen Machtzentrale
Flugabwehrraketen  und
-kanonen. Jedenfalls wird
das WeiBe Haus in
Washington mit soichen Sy-
stemen geschiitzt.

Robert Snow vom Secret
Service, zustindig fiir den
Prisidentenschutz, ist si-
cher: ,Selbst wenn ein
Flugzeug in Baumwipfelh6-
he in den gesperrten Luft-
raum um das Weile Haus
eindringen wiirde, wiirden
wir es entdecken.*

Fir Steve Goose vom
Washingtoner Center for
Defense Information ist der
Cessna-Tiefflug der beste
Beweis dafiir, warum ,,noch
niemand behauptet hat,
daB es einen wirksamen
Schutz gegen Cruise Mis-
siles gibt. Das ist es, wor-
iiber alle besorgt sind*.

Ahnliche Gedanken be-
wegten wohl auch einen
Nato-General, der beinahe
schon mitfilhlend meinte:
»Ich mochte jetzt nicht
Chef der Luftverteidigung .
von Moskau sein.“ Dem Kreml-Chef
Gorbatschow kdnnte das Versagen der
Militirs neue Handhabe geben, den
Uniformierten Ruistungsverzicht zuzu-
muten. Doch die Militdrs werden sich
auch darauf berufen, daB erst Gor-
batschows Reformen jene Laxheit
erzeugt hatten, die den Rust-Coup
ermoglichten.

Wenn ausgerechnet ein Mathias Rust
solche Konsequenzen auslosen wiirde —
er wire ein unschuldig Schuldiger.

Denn er ist ein Flugverriickter, der
nach Aussage seiner Mutter ,,immer nur
Fliegen im Kopf hatte, das ist seine
Berufung”. Zwar begann der Twen aus
Wedel nach AbschiuB der Realschule
eine Banklehre in Hamburg. Aber be-
reits nach einem Jahr warf er hin: Flie-
gen war wichtiger. Bereits mit 17 {ibte er
fiir den Flugschein, im August 1986, mit
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18 bestand er die Priifung fiir den Privat-
pilotenschein, mit 19 startete er zu Al-
leinfliigen mit Maschinen des Hambur-
ger Aero Clubs.

Der Aero Club, dem Rust angehért,
ist keineswegs ein Verein von Millioni-
ren und GroBindustriellen. Der Jahres-
beitrag betragt 1200 Mark, die Mitglie-
der reichen vom Maurer bis zum Medizi-
ner. Der Verein bietet seinen Mitglie-
dern die Moglichkeit, relativ billig ans
Fliegen zu kommen. Eine ,,Stunde naB*,
also inklusive Benzin, mit einer Cessna
172 kostet rund 200 Mark.

Das Geld verschaffte sich Rust durch
Jobben. Stundenweise verdingte sich der
Jungpilot als Aushilfskraft in der Daten-
verarbeitung einer Wedeler Firma. Den
Flugschein, 10 000 Mark teuer, spendier-
ten die Eltern.

Berufliches Fernziel des Jung-Fliegers
war es, selber Fluglehrer zu werden. Er
benétigte Flugpraxis: 150 Flugstunden
sind fiir den Berufspilotenschein vorge-
schrieben. Die néchsten Ausbildungs-
schritte wollte er bei der Bundesluftwaf-
fe tun. Der Vizeprisident des Aero
Clubs, Helmut Gass, prophezeit, daB
Rusts Fliegerkarriere nun zu Ende ist:
»Den Pilotenschein muB er abgeben.“
Als Flugkapitdn bei der Lufthansa habe
er jetzt keine Chancen mehr.

Vater Karl-Heinz Rust, Ingenieur bei
AEG, versuchte unterdessen, seinen
Sohn in besseres Licht zu stellen. Mit
»Waghalsigkeit“ habe der Moskau-Flug
»Sicher nichts zu tun“. Mathias sei kein
Hasardeur, der Abenteuer suche. Er
habe deshalb fiir das ganze Geschehen
»keine Erkldarung®.

Als die Eltern am vorigen Freitag von
der Landung auf dem Roten Platz erfah-
ren hatten, wandten sie sich ans Auswér-
tige Amt in Bonn, erhielten jedoch bis
vorigen Freitagabend noch keine Neuig-
keiten, hatten auch noch keinen Kontakt
zu ihrem Sohn: ,,Wir warten stindlich
und miniitlich auf eine Nachricht.

Vor der Gerhart-Hauptmann-Strafle
48 in Wedel, wo die Familie Rust wohnt,
standen seit vorigem Freitag Neugierige
und Reporter Schlange. Das schlichte
Vierfamilienhaus, ein roter Klinkerbau,
in dem die vierkdpfige Familie Rust in
einer 80 Quadratmeter grofSien Eigen-
tumswohnung lebt, wurde zum Rummel-
platz.

Innen Kkleinbiirgerliches Dekor, Vo-
gelkafige, Aquarien, Griinpflanzen, eine
Couchgarnitur; an den Wanden Fami-
lienphotos, auf Schriinken und Ablagen
Nippes. In diese Idylle platzte die Nach-
richt vom Moskau-Flug des Sohnes. ,,Ich
dachte zuerst, das muBl eine Verwechs-
lung sein“, sagt Karl-Heinz Rust.

Ein Motiv fiir den Moskau-Flug kann
die Mutter nicht nennen. Ihr Verdacht:
»Ich denke, er ist gezwungen worden.*
Von wem? ,,Da bin ich leider iiberfragt.*
DaB sich Sohn Mathias uniiberlegt zu
einem halsbrecherischen Abenteuer ent-
schlossen haben konnte, etwa um eine
verriickte Wette zu gewinnen, schliefit
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die Mutter aus. Ihr Sohn, versichert sie,
durchdenke ,,immer alles ganz genau“.
Auch auf Spekulationen iiber eine
moglicherweise gezielte politische De-
monstration ihres Sohnes reagieren die
Eltern eher ratlos. ,,Er hat sich doch nie
fiir Politik interessiert, war immer hier
bei uns zu Hause.* Und Vater Rust ist
sicher: ,,Das war vorher nicht geplant.
Moskau lag nicht auf seiner Route.*

Fiir das Kolner Verfassungsschutzamt'

ist Mathias Rust ein unbeschriebenes
Blatt. Computer-,,Nadis“, in dem die
Erkenntnisse des Verfassungsschutzes
linderiibergreifend gespeichert sind,
hatte nichts zu melden. ,,Bild“-Spekula-
tionen, der junge Pilot habe mit Flug-
blattern ,,Freiheit fiir Rudolf Hef3“ in
Moskau fordern wollen, konnte das Amt
ebensowenig bestitigen wie die Vermu-
tung, Mathias habe als Mitglied von
»Qreenpeace” ein Signal fir Umwelt-
schutz und Weltfrieden setzen wollen.

FRANKREICH
Gewisses Grinsen

Er wolite nicht Barbie sein, er wollte
nicht auftreten, seine Opfer nicht se-
hen. So wurde der Angeklagte Klaus
Barbie zwangswelse vorgefihri.

chluchzend, flisternd, schreiend be-

richteten die Opfer von ihren Tortu-
ren. Vor ihren Passionsgeschichten er-
starrte das Gericht, das plappernde Pu-
blikum im Saal erschrak und verstumm-
te: Sie sahen, wie sich alte Menschen im
Zeugenstand zermarterten, um sich der
Foltern zu erinnern, die ihnen ein einzi-
ger Mensch zugefiigt hatte. Sie muBten,
43 Jahre danach, all ihre Qualen noch
einmal erleiden.

Jedes ihrer Worte klagte einen einzi-
gen Menschen an, alle Berichte wollten

Vorgefiihrter Angeklagter Barbie: ,Ich habe nichts zu sagen*

Bei Greenpeace ist der Flieger jedoch
nicht bekannt.

Der Hamburger Verfassungsschutz-
chef Christian Lochte glaubt ebenfalls
nicht, daB der Moskau-Flug linken oder
rechten Zielen dienen solite. Er habe
zwar Respekt dafiir, daB da ein ,,kleiner
junger Mann“ mit einem ,kleinen Flug-
zeug“ im ,,grofen Moskau*“ gelandet sei.
Aber, so Lochte: ,Einen politischen
Hintergrund schlieBe ich aus.“ Bis Frei-
tagnacht voriger Woche herrschte iber
Mathias’ Motive véllige Unklarheit: Was
hatte ihn nach Moskau getrieben?

»Ich bin als Kampfer fiir den Frieden
geflogen, ich bin ein Friedenskampfer®,
soll Rust auf dem Roten Platz gerufen
haben, als schlieBlich Milizionire sich
seine Dokumente zeigen lieSen.

Nachdem angeblich auch noch zwei
Generale am Schauplatz erschienen wa-
ren, wurde Rust zu einer Autokolonne
mit schwarzen Elite-Limousinen vom
Typ Sil geleitet und davongefahren.

nur diesen einen tiberfiilhren. Doch die-
ser eine Mensch, dessen Ungeist den
Saal so entsetzte, war vor all dem Leid
geflohen. Er saB in seiner Gefingniszelle
und las’ Homer, antike Heldentaten in
Hexametern.

Er will nicht dabeigewesen sein: da-
mals in der Folterkammer so wenig wie
heute im Justizpalast von Lyon.

Nach dem dritten Tag der Verhand-
lung gegen ihn, hatte Klaus Barbie, 73,
einst Gestapochef von Lyon, die Ankla-
ge und ihre Zeugen nicht mehr wahrha-
ben wollen. Seine Ausrede: Er sei gar
nicht er selbst.

Er heiBe, so behauptete er, Altmann
und nicht Barbie. Er sei, wider Willen
und illegal, im Februar 1983 von Boli-
vien nach Frankreich verschleppt wor-
den. Er fiihle sich als Geisel.

Barbie kehrte dem ProzeB den Riik-
ken, und sofort begann das &ffentliche
Interesse zu verkiimmern. Das erwar-



	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/03360118.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/03360119.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/03360120.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/03360121.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/03360124.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/03360125.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/03360126.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/03360127.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/03360129.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/03360130.tif

