einer Sitzung zur anderen,
Verordnungen wurden erlas-
sen, Ausfithrungsbestimmun-
gen nachgeschoben, Telexe
verschickt, Bedarfsmeldungen
weitergereicht, Kostenpau-
schalen festgesetzt. Das Ergeb-
nis aller Mithen war Chaos.

In Bonn kiindigte Ignaz
Kiechle immer wieder an, jetzt
ginge es aber wirklich los.
Doch tatsiachlich wei in sei-
nem Ministerium bis heute kei-
ner so recht, wie und was ei-
gentlich losgehen soll.

Kaum hatten Rundfunk und
Zeitungen von der groBziigi-
gen EG-Verschenk-Aktion be-
richtet, ,,da standen die Leute
bei uns vor der Tiir und woll-
ten Butter haben*, erzahlt
Hannelore Freyer aus der Bon-
ner Zentrale des Deutschen
Roten Kreuzes. Spontan wie
die Bediirftigen kamen auch
Helfer: In einem DRK-Kreis-
verband meldeten sich binnen
weniger Tage 70 Leute, die
bereit waren, die Lebensmittel
an Menschen in Not zu vertei-
len.

Es gab nur nichts zu verteilen. Alle
Anfragen beim Landwirtschaftsministe-
rium, wo denn was in welchen Mengen
abgeholt werden konnte, wer den Trans-
port organisiere, wer ihn bezahle - ,,alle
unsere Fragen blieben ohne Antwort“,
schimpft Caritas-Referent Joseph Scheu.

Was hitten Kiechles Beamten auch
sagen sollen - sie wuBten ja selbst nichts.
,Niemand bei uns war vorbereitet*, so
Kiechles Sprecher Erwin ReuS8, ,die
Idee kam ja nicht von uns, sondern von
der Kommission.*

Schon die Frage, an wen die Gaben zu
verschenken seien, hatten die Agrarmi-
nister nicht geklart. Die karitativen Hel-
fer sollten die Nahrungsmittelspenden

einfach an alle Sozialhilfeempfénger ver--

teilen, schlugen die Bonner vor. Doch
die privaten Hilfsverbinde wollen nicht
mit den Fragebdgen der Sozialdimter her-
umlaufen und die amtliche Bediirftigkeit
von Menschen kontrollieren.

Die EG-Agrarminister hatten auch
nicht bedacht, daB die reichlich eingela-
gerten UberschuBprodukte nicht iiberall
verfiigbar sind. Olivendl und Siidfriichte
werden nur am Rande des Mittelmeers
auf Halde gelegt, Zucker wird aus-
schlieBlich in Italien gehortet. Immerhin
konnten die Lkw, die den Zucker aus
dem Mezzogiorno ins Ruhrgebiet oder
auf die irische Insel transportieren, auf
dem Riickweg Butter mitnehmen. Nur
wer die Kosten fiir die gewaltige Lkw-
Expedition quer durch Europa trigt, ist
nicht klar.

Zudem bestehen die EG-Butterberge
aus Bldcken zu 25 Kilogramm, die -
mehrere Tage lang — aufgetaut, in 250
Gramm-Stiicke geschnitten und neu ver-
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EG-Butter im Kiihlhaus
+Niemand war vorbereitet"

packt werden miissen, ehe sie an die
Verbraucher gehen. Und die Getrei-
devorrite miissen erst noch zu Mehl,
Graupen oder Grie vermahlen werden.

Auch mit tiefgefrorenen Rindern wiiB-
ten die meisten Empfinger wohl wenig
anzufangen. Doch selbst wenn tiichtige
Hobby-Metzger unter den Helfern wi-
ren: Nach deutschem Lebensmittelrecht
dirften sie die Halften nicht zerlegen,
um sie dann als Steaks zu verteilen.

Wihrend die Butter noch taute, kiin-
digte Landwirtschaftsminister Kiechle
am 30. Januar an, ,,im Vorgriff“ auf die
noch ausstehende Verordnung aus Briis-
sel koénnten die Wohlfahrtsverbande ,,ab
sofort” schon mal Fisch und Apfel ha-
ben. Eine Woche lang miihten sich die
Verbinde daraufhin zu erfahren, wo
Kiechles Gaben denn zu holen seien.
Vergeblich. Bis Ende vergangener Wo-
che gab es Fisch und Obst genausowenig
wie Ol oder Mehl.

Wenigstens Butter, so hoffen die ge-
nervten Vertreter der Wohlfahrt, miiBte
diese Woche nun endlich unter die Leute
kommen. Ihre Hoffnung, die Lebensmit-
telspenden als gemischte Pakete vertei-
len zu konnen, damit die Empfianger
etwa mit Mehl, Zucker und Butter bak-
ken kdnnten, haben sie endgiiltig aufge-
geben.

Auf mindestens zwei Millionen schitzt
das DRK die Zahl der Bediirftigen in der
Bundesrepublik. Um jedem von ihnen
sechs Wochen lang — am 31.Mirz endet
die Hilfsaktion — jeweils ein halbes Pfund
Butter, ein Pfund Zucker, ein knappes
Kilo Mehl zu geben, wiren gewaltige
Mengen zu bewegen: 3000 Tonnen But-
ter, 6000 Tonnen Zucker, 10 000 Tonnen
Mehl.

Die Kosten allein fiir diese Produkte,
ithre Verarbeitung und ihren Transport
diirften fast den Betrag erreichen, den
die Minister fir die gesamte Aktion
kalkulierten, ndmlich rund 100 Millionen
Mark. Fleisch und Fisch, Orangen und
Oliven sind da noch gar nicht eingerech-
net.

So bleiben denn die EG-Minister auch
diesmal wenigstens den Gebrduchen
treu, die sie auf dem europiischen
Agrarmarkt pflegen: Pline miissen ge-
macht werden, auch wenn sie nichts
bringen und nicht zu bezahlen sind.

AIRBUS
Offenes Rennen

Washington will das européische
Langstrecken-Flugzeug A 340 stop-
pen.

Die beiden Herren aus Washington
gaben sich durchaus freundlich: das
obligatorische Keep-smiling auf den Lip-
pen, kriftiges Handeschiitteln und einige
nette Unverbindlichkeiten am Anfang.

Doch dann, als man endlich im Mini-
ster-Anbau des Bonner Wirtschaftsmini-
steriums Platz genommen hatte, legten
die beiden Amerikaner los. Bonn solle,
so erfuhr Wirtschaftsstaatssekretir Die-
ter von Wiirzen, die Milliarden-Subven-
tionen fiir den Airbus einstellen. An-
dernfalls wiirde Washington eine Anti-
Dumping-Klage einleiten.

Eine dhnliche Botschaft wie am ver-
gangenen Mittwoch in Bonn hatten der
stellvertretende US-Handelsbeauftragte
Michael Smith und der Staatssekretir im
Handelsministerium Bruce Smart zuvor
in London und Paris vorgetragen. Die
Europder, so warfen sie ihren Ge-
sprachspartnern vor, verstieBen mit ih-
ren Subventionen gegen die internatio-
nalen Handelsregeln. Die US-Admini-
stration wolle das nicht linger hinneh-
men.

Gerade erst haben Europder und
Amerikaner einen KompromiB-Frieden
in ihrem Streit iiber den Agrarhandel
geschlossen; nun eroffnet Washington
eine neue Front beim Flugzeugmarkt.

Die Europier wollen diesmal nicht
nachgeben. Er verbitte sich derartige
»Belehrungen*, konterte der britische
Minister Geoffrey Pattie. Dieter von
Wiirzen rechnete den Amerikanem vor,
daB deren Flugzeugindustrie durch Ri-
stungsauftrage subventioniert werde.

Mit ihrem Vorsto8 wollen die Ameri-
kaner vor allem den Bau des Airbus-
Langstreckenflugzeugs A 340 verhin-
dern. Die US-Firma McDonnell Douglas
plant eine Maschine mit dhnlicher Reich-
weite und vergleichbarem Platzangebot,
die MD 11. Fiir zwei derartige Flugzeuge
aber, so die US-Unterhandler, gibe es
nicht geniigend Nachfrage.

Der gegenwirtige Wettlauf zwischen
McDonnell Douglas und Airbus Indu-



strie kdnnte iiber die Zukunft der gesam-
ten Flugzeugindustrie entscheiden.

Gelingt es McDonrell, die von ihr
geplarite MD 11 in ausreichender Stiick-
zahl zu verkaufen, dann wird die A 340
gar nicht starten oder Milliardenverluste
einfliegen. Fiir beide Flugzeuge reicht
der Bedarf tatsdchlich nicht. Ein MiBer-
folg der A 340 konnte das gesamte Air-
bus-Programm zum Absturz bringen.

Schafft es Airbus hingegen, mit der A
340 in die Erfolgszone aufzusteigen,
dann haben die Européer sich endgiiltig
auf dem Weltmarkt etabliert. Airbus
konnte ein Programm anbieten, das vom
Kurzstreckenflugzeug A 320 iber die
Mittelstrecken-Jets A 300/A 310 bis zum
Langstreckenflugzeug A 340 reicht.

Im Augenblick liegt McDonnell vorn.
Die Flugzeugbauer aus Kalifornien
konnten bereits 54 Bestellungen fiir ihre

Das neue Triebwerk verbraucht etwa
zwolf Prozent weniger Kerosin als her-
kémmliche Motoren. Insgesamt wird die
A 340 pro Sitzplatz 25 Prozent we-
niger Kraftstoff schlucken als die MD 11.

Trotz dieser Super-Technik ist es den
Airbus-Verkiufern noch nicht gelungen,
die erforderliche Zahl von Erstbesteilern
zu gewinnen. Viele Fluggeselischaften
warten ab, weil sie Zweifel haben, ob die
A 340 tatsiichlich von 1992 an ausgelie-
fert werden kann. Die Luftfahrtfirmen
befiirchten, daB der Streit um Subventio-
nen und Probleme mit der neuen Tech-
nik den Start verzdgern.

Die Airbus-Manager erwarten, daB
demnichst auch Air France, Singapore
Airlines und die australische Qantas die
A 340 ordern. Unterdes versuchen sie,
Swissair und SAS von ihrer Entschei-
dung fiir die MD 11 abzubringen.

. A

Geplanter Airbus A 340 (Photomontage): In der Technik weit voraus

MD 11 verbuchen. Unter den 14 Gesell-
schaften, die Auftrage fir die MD 11
erteilten, sind europdische Unternehmen
wie Swissair, SAS und British Caledo-
nian. Die A 340 dagegen hat bisher nur
die Deutsche Lufthansa bestelit.

Die meisten Fluggesellschaften, die
sich fiir die MD 11 entschieden haben,
sind langjahrige McDonnell-Dougias-
Kunden. Doch das sorgt nicht allein fiir
den Vorsprung der MD 11. Entscheiden-
der ist, daB die ersten Flugzeuge des
Typs MD 11 schon 1990 ausgeliefert
werden sollen. Das Airbus-Flugzeug hin-
gegen ist frithestens 1992 startbereit.

In der Technik allerdings ist die A 340
der MD 11 weit voraus. Die MD 11
basiert auf dem Vorgingermodell DC
10; das europdische Flugzeug hingegen
wird von Grund auf neu konstruiert.

Besonders fortschrittlich ist Airbus bei
den Triebwerken. Die A 340 ist das erste
Fluggzeug, das mit Superfan-Triebwer-
ken ausgeriistet wird. Bei diesen Moto-
ren treibt ein Gasgenerator einen Pro-
pellerkranz mit verstellbaren Blattern
an.
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Da gibt es durchaus Chancen. Beide
Fluggesellschaften haben sich fir
McDonnell entschieden, als Airbus die
A 340 noch nicht mit dem neuen Super-
fan-Triebwerk anbot. Der neue Motor,
so ein Swissair-Spitzenmanager, schaffe
»eine vollig neve Situation.

Wohl nicht nur der Motor. Die Air-
bus-Manager versuchen es auch ibers
Geld. Sie bieten die technisch {iberlege-
ne A 340 inzwischen billiger an als
McDonnell seine MD 11. ,,Riuberische
Verkaufsmethoden*, beschweren sich
bereits die McDonnell-Manager.

Ob das alles Airbus hilft, den Wettlauf
mit McDonnell zu gewinnen, kann nie-
mand vorhersagen. Nur eins steht fest:
Die Europider miissen damit rechnen,
daB die Amerikaner das Airbus-Konsor-
tium noch hirter attackieren.

Der erste Anlauf der Herren Smith
und Smart brachte nichts. ,Sie fliegen
nach Hause“, berichtet ein Teilnehmer
nach dem Besuch der US-Emmissére in
Bonn, ,,und haben keine reuigen Siinder
gesehen.”

Sauberkeit
ist die
Visitenkarte
lhres Unter-
nehmens.

X3

Mit Hako
zu 99,7% staubfrei

kehren und saugen.

Uberall, wo in der Fertigung héchste
Prazision verlangt wird, sind
Schmutz und Staub unerwiinscht.
Hako Kehrsaugmaschinen reinigen
rationell und staubfrei; kehren und
saugen in einem Arbeitsgang. Bis zu
13.000 m2/h. Wahlweise Benzin-,
Gas-, Diesel- oder Elektroantrieb.
Und Sie - zahlen Sie mehr als
DM 0,01 far 1 m? Sauberkeit? Dann
fordern Sie detaillierte Rentabilitats-
berechnungen ant

’— R, WD, . R W, -

( INFO-BON S

Wir sind interessiert an Details Gber
O Kehrsaugmaschinen
O Schrubbautomaten
0O Superspeed-Poliermaschinen
O Kompakttraktoren, Mehrzweckmaschinen
l [ Profi-Rasenmaher, Rasentraktoren
OMotor-Schneerdumer
l O Broschire ,Sauberkeit und was sie kostet”
Ankreuzen und einsenden an Hako-Werke -
l Postfach 1444 - 2060 Bad Oldesloe

Spitzentechnik fiir Betriebsreinigung
und Grundstiickspflege
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