Geschichten vom Rand des Abgrunds

Wilhelm Bittorf iiber das Buch von Seymour Hersh zum AbschuB des koreanischen Jumbos

ie Meldungen aus Washington, die in

den Kommandozentralen der US-
Streitkrifte in Japan und Sidkorea ein-
“trafen, konnten keinen Menschen kalt-
lassen. Ein sowjetischer Abfangjiger,
hieB es da, habe einen vom Kurs abge-
kommenen Jumbo-Jet der Korean Air
Lines, Flug 007, mit 269 Zivilisten, Frau-
en und Kindern an Bord iiber der Insel
Sachalin abgeschossen. Tatzeit: der fri-
he Morgen des 1. September 1983, noch
bei Dunkelheit und mithin beschrinkter
Sicht.

Doch die Meldungen lieBen keinen

Zweifel: Der Sowjetpilot habe sein
»Ziel“ erkannt. Seine Befehishaber hiit-
ten den AbschuB befohlen und er die
tédlichen Raketen abgefeuert im vollen
BewuBtsein, daB ihr Opfer ein friedli-
ches, wehrloses Verkehrsflugzeug sei.

Bei den Kommandeuren der amerika-
nischen Luftwaffen- und Marine-Einhei-
ten in Fernost erregte diese Nachricht
flammende Emporung. Etliche unter ih-
nen wurden so ,,emotional“, wie sich ein
Offizier erinnerte, da sie Pline fiir
militirische Vergeltungsaktionen gegen
die Sowjet-Union zu schmieden began-
nen, Aktionen, ,die den dritten Welt-
krieg hitten auslésen kénnen®.

Ein General der U. S. Air Force, so
berichtete der beim Nachrichtendienst
titige Offizier, habe ihn aufgefordert,
einen frisierten Report iiber sowjetische
Provokationen- ans Pentagon zu schik-
ken. Der General habe gehofft, er kdnne
dadurch die Erlaubnis ergattern, sowje-
tische Schiffe und Stiitzpunkte anzugrei-

fen. ,,Der General wollte, daB ich nach-

richtendienstliches Material verfilsche*,
erkliarte der Offizier. ,,Ich sagte ihm, er
solle zur Holle fahren.*

Aufgewithit von dem  Jumbo-
AbschuB, den sie als eiskalt kalkulierte
Barbarei ansahen, taten die amerikani-
" schen Kommandeure trotzdem, was sie
konnten, um ihren Rachedurst zu stillen.
Sechs Asse - ,,top guns“ — der Air Force
mit F-15-Jigern wurden zur Absturzstel-
le vor Sachalin geschickt, begleitet von
einem Awacs-Radarflugzeug, das die Ja-
ger zu jedem Ziel dirigieren kann.

Unter dem Vorwand, nach Uberle-
benden zu suchen, kreisten die F-15 hart
am sowjetischen Luftraum mit der An-
welsung, »die Situation vorteilhaft zu
nutzen“ - Klartext: den Kampf anzuneh-
men, sollten sich sowjetische Jager der
. Herausforderung stellen, und ein paar
von diesen Unmenschen zu erlegen. Erst
als das Unternehmen schon einige Zeit
lief, griff das iibergeordnete Hauptquar-
tier der 5. US-Luftflotte ein und pfiff die
schieBbegierigen Flieger zuriick.

Fast ein Wunder, daB es ohne weitere
Tote abging; denn nach dem Jumbo-
AbschuB steigerten auch die Sowjets ihre
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. Opfer einer todlichen Verwechslung: US-Aufklarer RC-135

Aktivitét in der Luft und zur See drama-
tisch. Sie mobilisierten ihre Fernost-Flot-
te und versetzten ihr gesamtes strategi-
sches Kommando- und Kontrollsystem

_in Alarmbereitschaft. Auf den Ernstfall

gefaBt, lieB der sowjetische Generalstab
spiter in dieser Konfrontation mit Ame-
rika sogar seine fliegenden Befehlsstiin-
de aufsteigen, die hoch am Himmel
einen Atomschlag iiberdauern sollen.

In Washington befaBte sich eine Stabs-
gruppe des Nationalen Sicherheitsrats
nach dem AbschuB in der Tat mit militi-
rischen Schritten als Antwort auf das
~Massaker* (Ronald . Reagan). ,Wir
wollten Aktion - militdrische Aktion*,

-erinnerte sich ein Mitglied dieser Grup-

pe. ..Wir diskutierten alles, von einem
Angriff auf Kuba bis zum Zuriickrollen
der Sowjets in Osteuropa.*
Geschichten vom Rand des Abgrunds.
Geschichten, die der Offentlichkeit ver-
borgen bleiben, wihrend sie geschehen,
und von denen die Volker, falls iiber-

haupt, erst hinterher etwas erfahren,
wenn es gerade noch einmal gutgegan-
gen und die Menschheit haarbreit am
Sturz in die Tiefe vorbeigeschrammt ist.
Wahre Geschichten aus der heiBesten
Krise der achtziger Jahre, der Krise mit
den geheimgehaltenen Hintergriinden
und den offenen Fragen (wie konnte der
siidkoreanische Airliner so weit von sei-
ner Route abweichen?), die so vielen
Zeitgenossen keine Ruhe lassen.
Seymour Hersh, der iberragende
journalistische Detektiv Amerikas, hat
diese Geschichten in mehr als zweijihri-
ger Wiihlarbeit aufgespiirt und in einem
Buch zusammengetragen, das jiingst in
New York erschienen ist. Sein Titel ist
die Vollzugsmeldung des Sowijetpiloten
nach seinem Treffer: ,,Das Ziel ist zer-
stort.“* Hersh, heute 49, hat 1969 auf-
gedeckt, wie Oberleutnant Calley und

* Seymour M. Hersh: .. The Target is Destroyed™.
Random House, New York 284 Seiten; 17,95 Dol-
lar.
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seine amoklaufenden Gls die Dorfbevol-
kerung von My Lai in Vietnam niederge-
macht haben. Seither verkérpert dieser
Reporter Amerikas achtunggebietenden
Mut zur Selbstkritik (die unter Reagan

freilich von den Wurlitzerorgeln des,

Selbstlobs iibertéont wird). Zuletzt hat
Hersh die Karriere Henry Kissingers
einer unschmeichelhaften Autopsie un-
terzogen (,,Der Preis der Macht, 1983).
Nun untersucht er, ,,was mit dem Flug
007 wirklich geschah, und was Amerika
davon wuflte®.

Mehr als ein Dutzend Autoren haben
sich schon vor ihm bemiiht, Licht ins
- Dunkel zu bringen. Viele von ihnen
versuchten durch Indizien nachzuweisen,
daB die enorme Kursabweichung des
Airliners und sein Flug uber sowjetische
Militiraniagen auf Kamtschatka und Sa-
chalin nicht irrtimlich-zuféllig passieren
konnten, sondern Absicht gewesen seien
und auf ein Komplott zwischen dem
amerikanischen und dem siidkoreani-
schen Geheimdienst zuriickgingen. Vor
allem der Oxford-Dozent Richard W.
Johnson pladiert in seinem Buch ,,Shoot-
down*, das der angesehene New Yorker
Vlkmg-Verlag im Juni publiziert hat,
scharfsinnig und beinahe iiberzeugend
fiir die Verschworungsthese.

. Trotzdem gibt es nach wie vor keinen
positiven Beweis, keinen ,rauchenden
Revolver*, der ein Komplott belegen
kénnte. Auch Hersh hat ihn nicht gefun-
den. Nirgends, sagt er, habe er bei
seinen Recherchen ein Anzeichen dafir
entdeckt, daB Angehorige amerikani-
scher Nachrichten- und Abhdrdienste im
voraus oder danach etwas von einem
absichtlichen Flug einer Verkehrsma-
schine iber sowjetisches Territorium ge-
wuBt oder erfahren hitten.

Deshalb glaubt Hersh heute, die Reise
ins Verhidngnis sei doch ein durch
MiBgriffe und unerhdrte Schlamperei
der Piloten verursachter ,.ehrlicher Irr-
flug” gewesen — wofiir er allerdings auch
keinen unangreifbaren Beweis hat: ,,Wir
werden nie erfahren, was sich im Cockpit
der Maschine und in den Kopfen der
Crew wirklich abgespielt hat.*

Doch darauf kommt es auch gar nicht
in erster Linie an. Am wichtigsten -
iiberlebenswichtigsten — ist auch fir Sey-
mour Hersh die Frage, wie der Irrflug

einer Verkehrsmaschine (einmal ange-

nommen, es war einer) zu einer brandge-
fahrlichen Konfrontation der Super-
michte eskalieren konnte. Warum ha-
ben die Sowjets den Airliner abgeschos-
sen? Und wie kamen die Amerikaner zu
ihrer Behauptung, die Sowjets hitten,
wohl wissend, wen sie vor sich haben,
mit Vorbedacht hundertfachen Mord an
unschuldigen Menschen veriibt?

. Wie die SPIEGEL-Serie iiber den

Jumbo-AbschuB (SPIEGEL 39-42/1984)

konzentrierte Hersh sich besonders auf

drei Punkte:

D> auf die Wahmehmungen und Ent-
scheidungsabliufe der sowjetischen
Seite, soweit sie von den US-Nach-
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richtendiensten ermittelt werden

konnten;

D> auf die verschiirfte Feindseligkeit
zwischen den Supermiichten und die
fernostliche Spannungszone, in die
der Jumbo hineinflog;

B> auf den Vorwurf, die Regierung Rea-
gan habe die Weltéffentlichkeit itber
Hergang und Hintergriinde des Desa-

sters bewuBt irregefiihrt, um einen .

Propagandasieg gegen Moskau zu
erringen.

Dieser Vorwurf war nur zu berechtigt

—und weil er es war, fand Hersh Insider
aus den Nachrichtendiensten, die bereit
waren, mit ihm zu reden: Minner, die,
alles andere als sowjetfreundlich, den-

men als Seymour Hershs Gewihrsmann
auftritt. ’

Pfautz, so teutonisch wie sein Name,
ist besonders ergrimmt, weil auch die
US-Streitkrifte in Fernost mit Falsch-
meldungen iiber den AbschuB gefiittert
wurden, mit Konsequenzen, meint er, in
denen , Kriegspotential* steckte. Denn
gerade in einer Krise hinge alles davon
ab, daB man mit kithlem Sinn erkenne,
ob eine Aktion des Gegners bewuBt so
gewollt war oder ob die andere Seite
»Mist gebaut hat“.

Ob der koreanische Airliner wissent-
lich zerstdrt worden sei oder die Russen
ihn fir eine US-Militirmaschine hielten,
mache zwar keinen Unterschied fir die
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{Raumfahren-Photo von Sud’ Sachalm
und der Soya- Slraﬂe)

3.20h: Warnschusse mlt

US-Horchposten Wakkanai
(Japan)
- ®

%\ W,
' i

/

HOKKAIDO'

-noch dariiber emp6rt waren, wie die

politischen Bosse an der Spitze der Ge-
heimdienste, CIA-Chef William Casey
zumal, die Informationen und Analysen
iiber den AbschuB beiseite schoben, die
ihnen von den professionellen Nachrich-
tensammlern und Auswertern geliefert
wurden, und wie Reagans Leute sich
nach eigenem Geschmack — zum Teufel
mit den Fakten! — ein falsches Bild von
dem Vorfall machten.

»Wir taten den bestmdglichen Job in
sehr kurzer Zeit und ibergaben die Sa-
che dann an die Entscheidungstriager —
und was die daraus machten, widerte
mich an*, erklirt James Pfautz, zur Zeit
der Jumbo-Affire Chef des Luftwaffen-
Nachrichtendienstes (,,Air Force Intelli-
gence*), der als inzwischen pensionierter
Generalmajor sogar unter seinem Na-

Leuchtspur-Munition §.

w— Kurs der KAL-007

= == Kurs der Suchoi-15
des Majors Kasmin

Toten. Fiir die Menschheit aber konne es
den Unterschied zwischen Krieg und
Frieden bedeuten. Pfautz: ,Wir reagie-
ren reflexhaft auf die Sowjets, ohne alle
Fakten beisammen zu haben. Eines Ta-
ges geht das schief.

Und doch war der erdumspannende -
militirische Aufklarungs- und Abhor-
dienst NSA (,,National Security Agen-
cy*) der Amerikaner in der Ungliicks-
nacht vom ersten Augenblick an dabei,

“als sowjetische Radaroperateure gegen

ein Uhr Tokio-Zeit zum erstenmal
Alarm gaben, weil sich, wie sie per
Sprechfunk und Morsezeichen weiter-
meldeten, ein Flugobjekt der Kiiste von
Kamtschatka niherte.

Aber weder die Russen noch die
mithorenden Amerikaner kamen darauf,
daB es sich um eine Verkehrsmaschine
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Autor Hersh

»Die Erkenntnisse d_er Air Force . . .

Luftwaffen-Geheimdienstchef Pfautzb
.. wurden beiseite geschoben*

handeln kénnte, die in Anchorage/Alas-
ka gestartet und auf dem langen Torn
nach Japan und Siidkorea vom Kurs
abgewichen war,

Nie zuvor war eine Passagiermaschine
iiber dem Nordwest-Pazifik auch nur im
mindesten so weit von der vorgegebenen
Flugroute ,,Romeo 20“ abgekommen.
Niemand hielt es fiir moghch niemand
rechnete damit.

Die Russen betrachteten den Licht-
punkt auf ihren Radarschirmen von An-
fang an als eine US-Militirmaschine:
Nur Militirmaschinen bewegen sich in
diesem Luftraum zwischen Ostsibirien
und Alaska, wo die Supermacht-Sphiren
direkt aufeinanderstoBen. Auch hielt das
‘Flugobjekt genau den Kurs, auf dem sich
Aufklarungs- und Abhorﬂugzeuge der
U. S. Air Force sowjetischem Gebiet
niahern. Deshalb sprachen die wache-
schiebenden Sowjets den Lichtpunkt so-

DER SPIEGEL., Nr. 4111986 -

gleich als ,,RC-135* an. Das ist ein auf
der Basis des Ziviljets Boeing 707 gebau-
ter Langstrecken-Aufklirer.

Die amerikanischen Lauscher itber-
pritften die mitgehorten russischen Mel-
dungen. Sie stellten fest, daB in dieser
Nacht tatsichlich eine RC-135 vor Kam-
tschatka patrouillierte. Aber die war auf
dem Riickweg zu ihrem Stutzpunkt,
nicht auf dem Hinweg. Woraus die Anie-
rikaner folgerten, das von den Sowjetsol-
daten gemeldete Flugobjekt sei gar nicht
vorhanden. Die Russen, glaubten sie,
iibten bloB, und vermutlich tibten sie mit
Anfiingern — daher die Aufgeregtheit auf
der anderen Seite.

Auch als auf Kamtschatka vier Jiger
im Alarmstart in den Nachthimmel stie-
gen, schopfte die NSA-Bodenstation El-
mendorf/Alaska noch keinen Verdacht -
obwoh! bei Ubungen sonst nur zwei
Jagdflugzeuge in Aktion traten.

Der wachhabende Offizier hielt an
seiner ungetriibten Sicht der Dinge fest
und meldete seine Wahrnehmungen we-
der an das NSA-Hauptquartier bei
Washington noch an die niichste groBe
NSA-Bodenstation in Misawa/Japan.
Selbst wenn er es getan hiitte, meint
Hersh, ,,wire bei NSA niemandem ein-
gefallen, bei der zivilen Flugkontrolie
anzufragen, ob sich eine der von ihnen
tiberwachten Maschinen vielleicht ver-
flogen hat“. Zu eng sei der Blickwinkel
der alles mithorenden, aber vieles falsch
verstehenden Uberwacher.

Theoretisch war der Flug 007 noch zu
retten; denn der Jumbo haite Kam-
tschatka iiberflogen, ohne daB die vier
aufgestiegenen Jiger ihn finden konn-
ten. Er flog nun iiber dem Ochotskischen
Meer wieder im internationalen Luft-
raum und brauchte nur nach Stiden abzu-
biegen, um unbehelligt Japan zu errei-
chen. Die Sowjets jedenfalls erwarteten,
daB die RC-135, fir die sie den Jumbo
hielten, dies tun wiirde. Um so konster-
nierter waren sie, als der Lichtpunkt auf
ihren Schirmen geradewega auf Sachalin
zusteuerte (siche Graphik Seite 265).
Und sowenig sie sich dies erkliren konn-
ten — jetzt waren sie erst recht iiberzeugt,

eine US-Militirmaschine vor sich zu ha-

ben und eher Schlimmeres als eine unbe-

. waffnete RC-135.

Denn die Sowjets hatten gelernt, den
Amerikanern fast alles zuzutrauen, be-
sonders in Fernost. Erst fiinf Monate
vorher war bei einem US-Flottenmand-
ver vor der Kamtschatka-Kiste ein Zwi-
schenfall geschehen, den Seymour Hersh
nun enthillt: ,Am 4. April (1983) ver-
letzte eine Gruppe von mindestens sechs
Marineflugzeugen der Flugzeugtrager
,Midway* und ,Enterprise’ die sowje-
tische Grenze iber der Insel Seljoni in
den Kurilen.“

Binnen 24 Stunden revanchierten sich
die Sowjets: Sie lieBen eine Gruppe ihrer
Kampfmaschinen tber amerikanisches
Territorium auf den Aleuten-Inseln hin-
wegbrausen und beschuldigten die Mari-
neflieger in einer vertraulichen Protest-
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note an Washington, sie seien 30 Kilo-

meter tief in den sowjetischen Luftraum
eingedrungen und hitten sich ,,jedesmal
bis zu sieben Minuten lang* darin aufge-
halten. ) ’ '

. Im Pentagon war von einem Naviga-
tionsfehler der Navy-Piloten die Rede.
Doch Hersh berichtet:

Ein hoher amerikanischer Diplomat, der im
April 1983 in Tokio Dienst tat, war auch
zwei Jahre 'spater noch Uberzeugt, daB die
Navy absichtlich provokativ gewesen sei.
Er glaubte, die Navy habe mit dem Uber-
fliegen von Seljoni vorgehabt, ,eine Reak-
tion auszuldsen”: die Sowjets zu zwingen,
als Entgegnung ihre neu stationierten
., Backfire“-Mittelstreckenbomber aufstei-
gen zu lassen-in dem Bemihen, die
smerikanischen Flugzeugtrager zu vertrei-
en. ..

Schattenkrieg der Drohgebirden: Das
ganze US-Flottenmandver, das die neue
Vorwirtsstrategie der Navy demonstrie-
ren sollte, war ein Muskelspiel, ,.um den
Sowjets zu zeigen, wer BoB ist* (Hersh).
Und was, fragten sich die Offiziere der
sowjetischen Luftverteidigung angesichts
der Flugbahn des verkannten Jumbos,
hatten die amerikanzy jetzt wieder fiir
ein Bubenstiick vor?

Nahe dem Fischerort Wakkanei an
Japans Nordspitze, gegeniiber Sachalin,
verfolgten amerikanische Abhorspeziali-
sten Minute fiir Minute den immer ner-
voseren Funksprechverkehr der sowije-
tischen Radarstationen und der Befehls-
stelle auf Sachalin mit dem Luftverteidi-
gungskommando Fernost in Tschita,
1900 Kilometer entfernt auf dem Fest-
land. Erneut stiegen Abfangjiger auf,
und wieder hielten es die NSA-Lauscher
fir eine Ubung - diesmal freilich mit
einem richtigen Flugzeug, das den Ein-
dringling zu spielen schien.

Doch dann, wenige Sekunden nach
3 Uhr 26 Tokio-Zeit, horte ein NSA-
Operateur aus dem schnarrenden
Sprechverkehr der Sowjetjager die Wor-
te ,;pusk proiswel“ (,,abgefeuert”) her-
aus und kurz darauf ,,zel unitschtosche-
na* (,,Ziel zerstort*). Der Lauscher alar-
mierte seine Kameraden in Wakkanei,
und Wakkanei alarmierte die NSA-Fern-
ostzentrale in Misawa. Aber erst als die
zivile Flugkontrolle Tokio den Flug 007
vermifit meldete, so berichtet es Hersh,
hitten die US-Nachrichtendienstler be-
griffen, wer das zerstorte Ziel war.

Die Magnetbinder mit den Piloten-
stimmen, von den Amerikanern und par-
allel dazu von den Japanern in Wakkanei
aufgezeichnet (die japanische Tonquali-
tit war besser), wurden in groben, lik-
kenhaften Abschriften und rohen Uber-
setzungen zur NSA nach Washington
getelext und fernkopiert und von dort
zur Auswertung an die zivilen Nachrich-
tendienst-Zentralen (CIA und Intelli-
gence-Dienst des AuBenministeriums)
und an die des Militirs weitergegeben.
In der US-Hauptstadt, gegeniiber Tokio-
Zeit elf Stunden zuriick, war es erst
abends am 31. August.

Aber nur einer der vielen Washingto-
ner Dienste tat in den kritischen Stunden

dieses Abends und der Nacht seine

Schuldigkeit — die Air Force Intelligence

des James Pfautz. Selber erfahrene Pilo-
ten, erkannten sie rasch, daB auch der
Sowjetpilot, der den Jumbo abschaB,
offenkundig nicht wuBlte, wen er vor sich

~ hatte, aber iiberzeugt war, es sei eine

Militirmaschine. Eben daran hing ja die
beherrschende Frage: Terrortat oder
»Mist gebaut* — blutigen, brutalen Mist,
aber Mist nichtsdestoweniger.
Hochgestaffelte Wolken und kleinere
Sturmzentren waren zur Tatzeit {iber
Sachalin hinweggezogen. Pfautz und sei-
ne Leute wullten aus eigener Anschau-
ung, wie schwer es bei Dunkelheit und
solchem Wetter ist, Flugobjekte zu iden-
tifizieren, selbst wenn sie einen Buckel

haben wie der Jumbo. Ein Intelligence-

Offizier telephonierte mit Luftstitz-
punkten im Pazifik, um die in dieser
Hinsicht ausgekochtesten Flieger zu be-
fragen — die Piloten von Tankflugzeugen,
die andere Maschinen in der Luft mit
Sprit versorgen. Hersh: ,Ein Tankerpi-
lot berichtete, er sei einmal bis auf
weniger als 500 Meter an einen 747-
Jumbo der Japan Air Lines herangeflo-
gen, ehe ihm klar wurde, daB diese
Maschine nicht die RC-135 war, die er
betanken solite.*

Der Sowjetpilot aber kam (oder traute
sich) nicht nédher als 2000 Meter an die
vermeintliche RC-135 heran. -

Das Luftwaffen-Team erforschte auch
das Umfeld des Falschflugs und stieB auf
die RC-135, die in der Nacht vor Kam-
tschatka patrouilliert hatte. Sie war, wie
die bei den Russen abgehorten Daten

“ergaben, dem koreanischen Jumbo vor

ihrem Heimflug fiir einige Zeit nahe
gekommen, ohne daB es ihré Besatzung
bemerkte - doch fiir die Sowjets war es
ein Grund mehr, den Jumbo mit einer
RC-135 zu verwechseln.

»Ich sagte zu meinen Leuten: ,Wir
entschuldigen die Sowjets nicht**, erin-

nerte sich Pfautz. Es sei ihm nur um die:

Tatsachen gegangen — und die deuteten
alle darauf hin, daB die andere Seite ,,in
Panik war*“. Heute, als nachdenklicher
Pensiondr, fugt Pfautz hinzu: ,,Die So-
wjets sind genau wie wir, mit jungen
Offizieren, die da drauBen ihren Dienst
tun, am Rande ihrer Nervenkraft und zu
Tode geingstigt.*

"Doch als James Pfautz nach durchar-
beiteter Nacht am frithen Morgen des 1.
September Washingtoner Zeit dem Luft-
waffen-Stabschef Charles Gabriel seine
akkurate Einschiitzung des Desasters
vortrug, hatten die anderen Geheim-
dienstbosse lingst beschlossen, daB der
AbschuB8 der Regierung Reagan eine
hochst willkommene und unwiderstehli-
che Gelegenheit biete, dem einfiltigen,
aber erbaulichen Sport des ,,Russian-
bashing*, des ,,Russenpriigeins“, zu fro-
nen. Und dazu muBten die Russen den
Airliner ganz einfach als Zivilmaschine

erkannt und mit mérderischem Vorsatz

abgeknalit haben.
William Casey, CIA-Chef und Koordi-

nator aller US-Geheimdienste, wolite es -



so — bestirkt von seinem Ostblock-Spe-
zialisten Fritz Ermath, der, so Hersh, als
verbohrter Kommunistenfresser gilt und
»n Krisensituationen den Sowjets stiin-

dig die schlimmstméglichen Motive un-

terstellt. Aber auch die anderen militi-
rischen Nachrichtendienstler samt NSA-
BoB Lincoln Faurer schlossen sich Ca-
seys Verdikt an. -

Ohne Pilotenerfahrung und ohne klare
Analyse der Ablaufe beim Gegner stiitz-
ten diese Minner ihr Urteil allein auf

eine Stelle im Sprechfunk-Protokoll, wo

der Sowjetpilot meldet, daB er fiir kurze
Zeit ,,querab“, also neben der verfolgten
Maschine fliege. Spitestens in diesem
Moment, so beschlossen die Geheim-
dienstler, muBte der Sowjetmensch ent-
deckt haben, daB er es mit einem friedli-
chen Jumbo zu tun hat — obwohl das
Protokoll keinerlei Fingerzeig dafiir auf-
weist. Andere Passagen, in denen der

Pilot zum Beispiel berichtet, er habe aus -

einer Bordkanone Warnsalven abgefeu-
ert, wurden iibergangen.

Der Krisenstab im AuBenministerium,
von Richard Burt und Lawrence Eagle-
burger geleitet, hatte eigene Griinde, zur
Tatsache zu erkliaren, daB die Sowjets
wuBten, was sie taten. Burt, heute Bot-
schafter in Bonn, hatte damals, so
Hersh, den ,.feurigen Ehrgeiz*, Sicher-
heitsberater des Prisidenten zu werden.
und diirstete danach, sich dem Weilen
Haus zu empfehlen. Das war das eine.

Zum anderen durfte der Jumbo-
Abschuf3 schon deshalb nicht aus Irrtum,
Versagen und Panik passiert sein, weil
das die Furcht der europdischen Frie-
densbewegung vor einem Atomkrieg aus
Versehen bestitigt hitte. Verkurzte
Warnzeiten und die Gefahr von Fehlre-
aktionen in einer Krise ~ dies genau
waren zwei Haupteinwinde gegen die

. RN "lr 3 il 1
US-AuBenminister Shultz*
Fehlinformiert und wutentbrannt

neuen Raketen. Rick Burt aber, fiir
Europa zustiindig, gedachte den Schrek-

" kenseffekt des Desasters gegen die Frie-

densbewegung zu kehren: Er wollte So-
wijets als Frauen und Kinder vom Him-
mel schieBende Schurken anprangern,
gegen die man gar nicht genug Atomra-
keten aufstellen konne.

Alle Einwiinde gegen diese Version,
schreibt Hersh, wurden von Burt und
Eagleburger niedergebiigelt: ,,Wir haben
die Sowjets in der Klemme. Wollen
wir ihnen da heraushelfen? Wirden sie
im umgekehrten Fall uns heraushel-
fen?«

- e !
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Als AuBenminister George Shultz am
Morgen ins retuschierte Bild gesetzt wur-
de, muBte ihm die ldentifikation des
Jumbos durch die Sowjets als felsenfeste
Tatsache erscheinen. Entsprechend wut-
entbrannt trat der selbst desinformierte
und manipulierte Shultz vor die Fernseh-
kameras, um der Weltoffentlichkeit die
~entsetzliche Tat* bekanntzugeben und
seinen ,.Abscheu* zu bekunden. Ohne

. - Einschrinkung erklirte er, der Sowjetji-

ger habe ,erkennen koénnen“, was er
wvor sich sah . @ . Die Maschine, die das
(koreanische) Flugzeug abschoB8, war na-

. he genug dran, um dieses Flugzeug einer

visuellen Inspektion zu unterziehen*.

Gegen die alle Zweifel und Bedenken
iiberrollende  Emporungswoge,  die
Shultz damit entfesselte, hatte der Air
Force Intelligence Report ,.weniger
Chancen als ein Schneeball in der Holle
(um mit James Pfautz zu reden). Der
Report ‘drang nur bis zur Vormittagssit-
zung der Vereinigten Stabschefs am I.
September vor. Dort rief der Vorsitzen-
de. der Heeresgeneral Vessey, zwar:
~Warum weiB ich das nicht? Woher habt
ihr alle diese Informationen?* Aber die
Entscheidung war lingst gefallen, der
Auftritt von Shultz bereits vorbei.

Erst als ihre Patrouillenboote vor Sa-
chalin Wrackteile und Menschenfetzen
aus dem Meer fischten, ging den Sowjets
aschfahl auf, wessen Flug ihr Pilot been-
det hatte. Thr hochst erregter Funkver-
kehr in der Folgezeit enthiilite den Lau-
schern der NSA, daBl die Kommandeure
der anderen Seite nun iliberzeugt waren,
die Amerikaner hitten ihnen absichtlich
diese Falle gestellt und sie dazu verleitet,
eine Verkehrsmaschine abzuschieBen.
Aber warum? Um einen Vorwand zu
haben, Kriegsstimmung gegen die So-
wjet-Union zu schiiren.

Denn in ihrem Argwohn gegen die
Reagan-Crew glaubten die Sowjetfithrer
offenbar wirklich, die ,,Provokation* mit
dem Jumbo sei Teil eines groBeren Pen-
tagonplans, das Sowjetreich an seiner
verwundbaren Fernostflanke in die Zan-
ge zu nehmen - und dabei die Krankheit
des Generalsekretiirs Andropow ebenso
auszunutzen wie die Verwirrung und
Fithrungsschwiche im Kreml. ,,Die Rus-
sen waren sicher, das Flottenmanover
und der Jumbo seien nur der Anfang,
und das dicke Ende kiime noch nach*,
erklirt Seymour Hersh. ,,Deshalb die
dramatisch  gesteigerte  Alarmbereit-
schaft ihrer strategischen Kommando-
struktur und ihrer Nachrichtendienste.*

Aber was niitzen Nachrichtendienste,
Spiihsatelliten und Abhdrnetze, wenn
beide Seiten im kritischen Augenblick
nur das wahrnehmen wollen, was
MifBitrauen, HaB und Furcht ihnen vor-
spiegeln?

Was hilft die technisch perfekteste
Aufklirung des Himmels und der Erde,
wenn sie das Dunkel in den Kopfen nicht
zu durchdringen vermag? :

© ® Oben: bei der AbschuB-Bekanntgabe am 1. Sep-

tember 1983; unten: am Flughafen Seoul.
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