D> eine ,,KomfortschlieBung®, die von
auBen zugleich mit den Wagentiiren
auch Schiebedach und Fenster
schlieBt;

> ,,Bordstein-Automatik* heilit eine
Parkhilfe, die bei Riickwiirtsmand-
vern per Knopfdruck den rechten
Seitenspiegel so weit absenkt, daB
der Fahrer den Bordstein sehen
kann.

»Nebenkriegsschauplatz* nannte Ent-
wicklungschef Reitzle das Austiifteln
eines bei BMW nun verfiigbaren ,,sicher-
sten aller Diebstahlschutzsysteme*. Jah-
relang haben die BMW-Techniker ge-
knackte Autos analysiert, sich bei italie-
nischen Autoknackern Informationen
beschafft. ,,An einem Nachmittag", so
Reitzle, ,,habe ich drei Wetten verloren,
wobei es jedesmal darum ging, wie rasch
einer ein Auto aufkriegt.”

Als Ergebnis aller Versuche hat BMW
nun eine Sicherung, die dem Dieb nur
noch erlaubt, ein Fenster einzuschlagen
— die gesicherten Tiiren lassen sich
gleichwohl nicht 6ffnen, so daB der Au-
toknacker das Fahrzeug nur durchs
Fenster besteigen und verlassen konn-
te.

Getrieben von der Sorge, einzelne der
neuen Hilfen und Systeme kénnten infol-
ge schlechter Kontakte versagen, ent-
schlossen sich die BMW-Manager zu
einer weiteren ungewdhnlichen Anstren-
gung. ,Ritselhafte Ausfille und eine
schlechte Pannenstatistik, das war ja un-
ser Problem oft genug gewesen“, be-
kannte ein Ingenieur. Flugzeugstecker
zu verwenden, wie urspriinglich geplant,
scheiterte am Preis: Sie kosteten 27
Mark je Stecker, und BMW brauchte
2000 Stirck fiir jedes Auto.

Die BMW-Techniker entwickelten
daher ihre eigenen Stecker. Wo es auf
besonders innigen Kontakt ankam, lie-
Ben sie sogar die Steckfingerchen vergol-
den.

Kiinftighin wollen sich die Miinchner
aber doch an Praktiken aus dem Flug-
zeugbau anlehnen: Das Zwolfzylinder-
Modell des 7er-BMW, im Juni 1987 auf
dem Markt erwartet, soll wie bei Flug-
zeugen die meisten Systeme in doppelter
Ausfithrung haben.

»Da haben wir die Ingenieure nicht
gehindert, alles reinzutun, was gut und
teuer ist“, verriet Entwickler Reitzle
tiber Deutschlands einzigen Zwdlfzylin-
der, fiir den BMW einen Grundpreis von
97 000 Mark verlangen will. Das Trieb-
werk besitzt sogar zwei Lambdasonden
und wiirde, bei einem Ausfall der Hilfte
seiner Kapazitit, ,,sogar mit sechs Zylin-
dern noch iiber 200 fahren®.

Seine Hochstgeschwindigkeit wird nur
vage mit ,iber 240 angegeben. Wie
schnell er wirklich fahren kann, was er
leistet, gab der Entwicklungschef nicht
preis. _

Reitzie: ,,Darauf warten sie nur in
Untertiirkheim, damit sie sich noch was
einfallen lassen konnen. Sie werden.
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Kraft aus Ungliick

Audi hat ein neuartiges Sicherheits-
system gegen Aufprall-Verletzungen
von Frontpassagieren entwickelt. Es
wirkt rein mechanisch - ohne
Sprengstoff, ohne Elektronik.

Dieser Versuch“, verriet letzte Woche
Audi-Entwicklungschef  Ferdinand
Piéch, ,war der einzige, fiir den wir
jemals einen Stuntman angeheuert
haben.“

Die Ingenieure hatten Angst, dem
Manne wiirden bei dem Experiment die
Hinde abgerissen werden. Krifte von
300 g, der 300fachen Erdbeschleunigung,
so hatten die Techniker gemessen, wiir-
den das Lenkrad beim Aufprall jihlings
nach vorn zerren.

Versicherungswirtschaft, hat bereits sein
Urteil abgegeben: ,.Ein Volltreffer.«

Das verbliiffend einfache System (sie-
he Graphik) nutzt einen Teil der bei
Frontalkarambolagen auftretenden Auf-
prallenergie gleichsam auf umgekehrtem
Wege.

Drei in der Karosse verankerte Edel-
stahlseile, von denen zwei mit den Gurt-
Aufprallautomaten verbunden sind, das
dritte oben an der Lenksiule verankert
wurde, schlingen sich wie beim Flaschen-
zug durch eine Fithrungsrille am Motor-
Getriebe-Block. Beim Aufprall ver-
schiebt sich der Block gegen den Innen-
raum, bewirkt iiber Stahlseile eine Vor-
spannung der Gurte und zieht das Lenk-
rad aus jenem Bereich weg, in dem der
Kopf des Fahrers aufschlagen kénnte.

Da gerade der Schiidel, wie Audis
Unfallanalysen ergaben. ,.trotz angeleg-
ter Gurte bei Zusammenst6Ben oft kraf-
tig in Mitleidenschaft gezogen wurde®,

DER STRANG

auf ein Hindernis, verschiebt sich der Motorge-
triebeblock 41) gegen den Innenraum. Dabei
strafft sich der um den Block geschlungene
Kabelstran 82), zerrt das Lenkrad samt
Lenksdule ?3 aus der Gefahrenzone,
sorgt im gleichen Moment fiir
eine hilfreiche Vorspannung
der Sicherheitsgurte (4).

BEIM AUFPRALL STRAFFT SICH

Das neue Sicherheitssystem von Audi (Zeichnung Audi)
Prallt das Fahrzeug mit hinreichender Stérke frontal

Der Fahrer iiberstand den Pralltest
bei Tempo 50 unversehrt und mit lee-
ren Hinden. Das Lenkrad, Sekunden-

- bruchteile vorher vom Fahrer noch

fest umklammert, fand sich nun wie
angeklebt ganz vorn zwischen den
Armaturen. ,,Der Mann sall da“, er-
innerte sich Piéch, ,als hielte er immer
noch die Lenkung fest, so schnell ging
das.“

Der Test galt einem neuartigen Sicher-

heitssystem, das der Ingolstidter Auto-
hersteller nun, nach zweijdhriger Ent-
wicklung, in seinem neuen MittelklaBler
Audi 80 erstmals anbietet. Es kostet,
einstweilen nur auf Wunsch lieferbar;
950 Mark, ist mithin mehr als die Halfte
billiger als die von Daimler-Benz und
BMW angebotenen Prallsacksysteme

. (. Airbag*).

Im Gegensatz zum Airbag, fiir dessen
Funktion Elektronik und Explosivstoffe
aufgeboten werden, arbeitet das Audi-
System rein mechanisch. Professor Max
Danner, Unfallforscher der deutschen

meinen die Ingolstidter. ihr System kon-
ne Unfallfolgen erheblich mindern; Ver-
letzungen bei geringerer Geschwindig-
keit (Auslosegrenze der Apparatur: etwa
25 km/h) kdnne es womdglich ganz ver-
hindern.

Erfinder des Schutzsystems ist Elmar
Vollmer, 43, Chef der Sicherheits-Ver-
suchsabteilung. Audi nennt die Appara-
tur ,,procon/ten*, ein seltsamer Name,
der aus der Nato-deutschen Funktions-
bezeichnung ,,Programmed Contraction/
Tension* entstand. Die Idee mit
der umgeleiteten Aufprallenergie kam
Vollmer bei einer Serie von Crash-
tests.

Zehn Jahre solien die durch Kunst-
stoffiberziige gesicherten Stahlseile war-
tungsfrei halten. ,,Dazu gehért natiirlich
eine vollverzinkte Karosse, wie wir sie
bauen®, meinte Entwicklungschef Piéch.
»Was soll das Sicherheitssystem denn
einem noch niitzen, der im Auto mit
durchgerostetemn Boden praktisch schon
zu FuB geht?*
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