MILITARMISSIONEN

Bei Schadensfallen durch Fahrzeuge
der Sowijetischen Militirmission in
Westdeutschland haftet niemand -
Geschadigte gehen leer aus.

Auf der schneeglatten und leicht
abschiissigen BernhardstraBe in Ba-
den-Baden geriet ein Opel Rekord ins
Rutschen, streifte zuerst auf der linken
StraBenseite ein Fahrzeug und prallte
dann rechts auf den geparkten Fiat Pan-
da des Praktikanten Jirgen Epp.

Der Opel-Lenker gab zwar seine Al-
leinschuld zu, wollte sich aber nicht ge-
geniiber der deutschen Polizei, sondern
nur vor der franzosischen Gendarmerie
duBern. Grund: Der uniformierte Un-
fallfahrer Wassilij Adamowitsch Zakel-
nik wies sich als Angehoériger der Sowje-
tischen Militirmission (SMM) in Baden-
Baden aus.

Deren rund zwanzig Mitglieder, die
meisten im Offiziersrang, sind beim
Oberkommando  der  franzdsischen
Streitkrifte in der Bundesrepublik in
Baden-Baden akkreditiert und, dhnlich
Diplomaten mit Immunititsschutz, be-
hordlichem deutschen Zugriff entzogen.

Der Schaden an Epps Fiat belief sich
auf 2360 Mark, hinzu kamen Kosten fiir
einen Mietwagen und die Auslagen von
Epps Anwalt Peter Evers in Gaggenau,
der die Gesamtsumme von 3830 Mark
beim Amt fiir Verteidigungslasten (AfV)
in Karlsruhe einreichte. .

Die Karambolage geschah im Januar
letzten Jahres. Auf die Kostenerstattung
wartet Epp. weder mit Kasko- noch mit
Rechtsschutzversicherung versehen, bis
heute. Wahrscheinlich bekommt er den
Schaden sowie den Nebenaufwand iiber-
haupt nicht ersetzt. Denn sein Fall offen-
bart eine Rechtsliicke — eine Entdek-
kung, mit der sich jetzt das Auswirtige
Amt befassen will.

Die Militirmissionen sind ein Relikt
aus Besatzungszeiten, sie wurden in den
Vorbehaltsrechten nach dem Deutsch-
landvertrag von 1954 festgeschrieben.
Die Alliierten waren schon 1944 iiberein-
gekommen, bei den Oberkommandos
der Verbiindeten jeweils einen Verbin-
dungsstab zu installieren.

Bei den Franzosen in Baden-Baden
bestehen denn auch kleine Militdrmissio-
nen der Amerikaner und Briten;
UdSSR-Missionen mit Sitz in Biinde/
Westfalen und in Frankfurt sind auch
beim britischen Hauptquartier in Mon-
chengladbach und beim US-Oberkom-
mando in Heidelberg akkreditiert.

Bei den Geheimdiensten der westli-
chen Alliierten und der Bundesrepublik
hat es nie Zweifel daran gegeben, da8
das Personal der sowjetischen Mili-
tirmissionen iiberwiegend zum militéri-
schen Geheimdienst GRU gehért und
Spionageaufgaben erfiillt. Das sowje-
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Autokennzeichen der Sowjet-Mission
.Fahrzeuge sofort meiden*

tische Missionsgebiude in der Zeppelin-
straBe 19 in Baden-Baden wird daher
von den Amerikanern rund um die Uhr
aus der Nachbarschaft observiert.

Wenn die Limousinen der Russen,
meist Opel mit roten Zahlen und sowje-
tischem Emblem auf gelbem Nummern-
schild, ausfahren, werden sie stets von
deutschen oder amerikanischen Fahrzeu-
gen verfolgt, meist nicht einmal unauffal-
lig. Fahrten der Sowjets auBerhalb von
Baden-Baden, oft in die Gegend von
militirischen Einrichtungen der Bun-
deswehr und der US-Streitkrifte, miis-
sen vom franzosischen Oberkommando
genehmigt werden.

In den deutschen Kasernen hdngen
grofle Plakate mit Warnungen vor den
Missionsbeobachtern: ,.Siehst Du ein
Fahrzeug der SMM, melde es sofort
Deinem Dienstvorgesetzten oder der
nichsten Dienststelle der Bundeswehr
bzw. der Stationierungsstreitkrifte.
Gefragt sind Kennzeichen, Fahrtrich-
tung und ,,Besonderheiten des Verhal-
tens der Personen* in den SMM-Fahr-
zeugen.

Als im Januar 1979 der bereits verhaf-
tete DDR-Spion Reiner Paul Fille in
Karlsruhe seinen Bewachern entkam,

schlug er sich nach Baden-Baden durch
und wurde in der ZeppelinstraBe 19
aufgenommen und verborgen. Einige
Zeit spiter wurde er, in einer Holzkiste
versteckt, in die DDR geschafft.

Wenn SMM-Fahrzeuge frither in Un-
fille verwickelt waren, wurden die Scha-
densfille vom Amt fiirr Verteidigungsla-
sten geregelt, das seinerseits beim fran-
zosischen Oberkommando fir Ricker-
stattung sorgte. Im Fall Epp indes teilte
die Behdrde dem Anwalt Evers mit, die
Franzosen wiirden neuerdings Zahlun-
gen fiir die Sowjets ablehnen, und ein
direkter Anspruch etwa gegen die Mili-
tirmission oder iber die Sowjet-Bot-
schaft in Bonn sei ausgeschiossen.

Rechtsanwalt Evers schrieb dem AfV,
in welchem Verhiltnis auch immer die
russische Militdrmission ,zu unserem
Staat stehen mag, so kann es wohl doch
nicht angehen, da8 der Schidiger durch
Inaktivitit meinen Mandanten-um seine
begriindeten  Schadensersatzanspriiche
bringt“. Das Amt verwies auf ein Urteil
des Landgerichts Offenburg vom De-
zember 1982. :

Damals wurde, als die Sowjets nicht
zahlen wollten, die Bundesrepublik ver-
klagt. Die Klage muBte abgewiesen wer-
den, weil weder nach dem Nato-Trup-
penstatut noch nach sonstigen gesetzli-
chen Grundlagen Anspriiche gegen die
Bundesrepublik moglich seien.

~Friiher, kommentiert Anwalt Evers
die Rechtslage, ,fuhren die Besatzer
eben rum, und Deutsche waren rechtlos
— und das ist ein Uberbleibsel.“ Zum
Gliick sei bei seinem Mandanten aufiler
einem Blechschaden nichts weiter pas-
siert — .aber was ist bei einem schweren
Unfall mit Verletzungen oder Dauer-
schiden?* Evers: .,Nach heutigem Stand
bleibt das Opfer auf der Strecke.*

Der badische CDU-Bundestagsabge-
ordnete Bernhard Friedmann richtete



auf Dringen Epps eine schriftliche An-
frage an die Bundesregierung, ob denn
»eine generelle Regelung fiir derartige
Falle* herbeigefiihrt werden konne.
Staatsminister Lutz Stavenhagen ant-
wortete nichtssagend: Betroffene soliten
sich an das Oberkommando wenden, bei
dem die SMM akkreditiert sei. Evers:
»Genau das, was bereits getan worden
ist.“

Der Anwalt schrieb deshalb an Sta-
venhagen, offenbar miisse der Offent-
lichkeit klargemacht werden, ,daB in
unserem Lande als Relikte aus der Be-
satzungszeit russische Fahrzeuge umher-
fahren konnen, fiir deren Schiden nie-
mand haftet und sich niemand verant-
wortlich fiihit«.

Das Referat 503 des Auswirtigen Am-
tes reagierte mit dem Eingestindnis,
man habe in Bonn ,uber diesen Zu-
stand* nicht Bescheid gewuBt, er sei in
der Tat ,,héchst unbefriedigend“ - nun
werde erst einmal geprift. Jiirgen Epp
wartet auf das Ergebnis, Geld ist nicht in
Sicht. :

Rechtsanwalt Evers, Prisident des Ba-
den-Badener Porsche-Clubs, hat unter-
des an seine Vereinsfreunde appelliert,
sich bei Begegnungen mit sowjetischen
Missionsfahrzeugen defensiv zu verhal-
ten: ,,Ausweichen, nicht auf der Vor-
fahrt bestehen, wenn ein Russen-Auto
auftaucht.” - :
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Exemplarisches  MiBmanagement
fithrte den Hertie-Konzern in die ro-
ten Zahlen. Jetzt werden Filialen en
gros geschlossen.

Das Wichtigste handelte der Aufsichts-
rat des Warenhaus-Konzerns Hertie
erst unter dem Tagesordnungspunkt
sechs ab. ,Strukturprogramm® stand
lapidar @ber jenen Unterlagen, in
denen das Rettungskonzept fiir die dritt-
groBte deutsche Kaufhauskette beschrie-
ben wird. ‘

Der Aufsichtsrat billigte, am vorletz-
ten Freitag, den bitteren Sanierungsplan.
Das Kontrollgremium beschlo3 damit
ein Kaufhaussterben, wie es die Bun-
desrepublik noch nicht erlebt hat. 15
Filialen werden 1986 dichtgemacht. Fiir
jeden zehnten der 40 000 Mitarbeiter
gibt es keinen Platz mehr bei Hertie.

Es trifft vor allem die Hertie-Héuser in
der Provinz, weniger die Glitzerkésten in
den Metropolen. Das KaDeWe in Ber-
lin, das Flaggschiff des Konzerns, macht
. Gewinne. Auch bei Wertheim am Kur-
firstendamm oder im Hamburger Al-
sterhaus laufen die Geschiifte recht gut.

Doch das reicht nicht aus, um die
Verluste in jenen Hausern auszuglei-

* Vor dem Hertie-Haus Wertheim in Bochum am
19. Miirz.
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Hertie-Vorstandssprecher Kriiger
Nicht viel Neues von dem Neuen

chen. die von der Kundschaft zusehends
gemieden werden. Jede vierte der 124
Filialen — sie heiBen mal Wertheim,
mal Bilka oder Hertie — schreibt rote
Zahlen.

Ununterbrochen seit 1977 macht der
Handelsriese (Umsatz 1985: knapp sechs
Milliarden Mark) Verluste, bis Ende

" 1985 waren 600 Millionen Mark ver-

spielt. Eine Chance, alle 31 ,kranken
Hiuser“ aufzupippeln, sieht Vorstands-
sprecher Jirgen Kriiger nicht mehr.

Die Mitarbeiter protestieren mit
Sirgen und Todesanzeigen. Es wird
nichts helfen. Auf der nichsten
Aufsichtsratssitzung  im  April  soll
iiber die noch geheimgehaltenen 16
anderen  Verlustfilialen  entschieden

werden. Einige werden zugemacht, an-
dere sollen in Selbstbedienungsliden
oder Fachmirkte mit wesentlich geringe-
rer Verkaufsfliche umgewandelt wer-
den.

Sicher ist: Bei Hertie in Mainz und
Mannheim, in Bergisch Gladbach und
Bad Godesberg, in Hamburg-Altona
und Hamburg-Barmbek, in Liinen, Kiel,
Giitersloh, Frankfurt-Hochst, Boblin-
gen, Konstanz, Oldenburg und Lérrach
gehen Tausende von Arbeitsplitzen ver-
loren.

Das hiitte, meinen Branchenkenner, -
so nicht kommen miissen. Sicherlich, die
langjihrige Konsumflaute und der Ver-
lust von Marktanteilen an die billigeren
Verbrauchermirkte haben allen City-
Warenhiusern schwer zugesetzt. Doch
wihrend Mitbewerber wie Karstadt,
Kaufhof und Horten schon frithzeitig mit

‘hartem Kostendrill und mit neuen Mar-

ketingstrategien gegen den Abwirts-
trend ankdmpften, machte Hertie im
alten Trott weiter. Sogar neue Geschifte
wurden eréffnet.

Die Verantwortung fiirr das MiBmana-
gement trigt vor allem Hans-Georg
Karg, 64. Der Sohn des Hertie-Pioniers
Georg Karg hat - koste es, was es wolle —
seinem Vater nachgeeifert; dabei iiber-
sah er, daB die goldenen Konsumjahre
fir die Warenhduser ldngst- vorbei

- waren.

Vor dem Zweiten Weltkrieg war Her-
tie einer der grofiten Warenhaus-Kon-
zerne Europas. Georg Karg hatte die
Firma fiir den Spottpreis von zwolf
Millionen Mark erworben. Die Nazis
hatten mit Hilfe der Banken die jiidische
Griinderfamilie Tietz aus dem Unterneh-
men gedriingt; der damalige Textil-Ein-
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" Proteste gegen Filial-SchlieBungen*: Es trifft vor allem die Héuser in der Provinz
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