Erst vor knapp anderthalb Jahren hat-
te Libyens Staatschef Gaddafi dem spa-
nischen Ministerprisidenten Gonzilez
bei einem - von Osterreichs Ex-Bun-
deskanzler Kreisky vermittelten — Tref-
fen auf Mallorca versichert, in Spanien
keine umstiirzlerischen Gruppen zu
unterstiitzen.

Doch in Wirklichkeit hat der selbster-
nannte Revolutiondr nicht nur die Sozia-
listische Partei Andalusiens und die an-
archistische Landarbeitergewerkschaft
SOC finanziert sowie Mitgliedern der
Terroristenorganisation Eta die Ausbil-
dung in Libyen ermog-

Im schonsten Gaddafi-Stil lobt der
Autor den Islam und den Heiligen Krieg
gegen ,die verweltlichte, verweiblichte,
gottlose und verbiirgerlichte Zivilisa-
tion“.

Oberst Carlos de Meer, jetzt in Unter-
suchungshaft, ist der wohl herausragend-
ste Vertreter jener kleinen, aber aktiven
Gruppe falangistischer Nationalisten in-
nerhalb der spanischen Armee, die in
Spanien ein Militdrregime ohne Bindung
zu Europa und schon gar nicht zur Nato
anstreben. Dies ist ganz im Sinn von
Gaddafi, den Obrist de Meer als ,,einen

licht, sondern sich in
weit groBerem AusmalB
mit rechtsradikalen An-
hingern der Franco-
Diktatur verschworen.

Vom spanischen Ge-
heimdienst beschattet,
traf sich der Gaddafi-
Gesandte Said Moham-
med mehrmals mit spa-
nischen Ultras, bat sie
um Hilfe bei der Obser-
vierung amerikanischer
Biirger in Spanien und
bot Hilfe fir Terroran-
schldge an.

Bei der konspirativen
Begegnung im Apparte-
menthaus ,,El Jardin“
wurde gar die Griindung
einer neuen rechtsradi-
kalen, anti-europii-
schen und Anti-Nato-
Partei beschlossen. Ziel
des Geheimbundes:
Sturz der Demokratie,
Auflosung aller politi-
schen Parteien, soforti-
ger Austritt Spaniens
aus der Nato und der
EG.

Gaddafi wollte das
Unternehmen groBziigig
finanzieren. Dem Kopf
des Geheimbundes,
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Oberst Carlos de Meer —~
de Ribera, soll er bei
dessen heimlichem Be-
such Anfang des Jahres
in Tripolis personlich rund 300 Millionen
Pesetas (etwa 4,7 Millionen Mark) ver-
sprochen haben.

Die hingebungsvolle Bewunderung
der politischen RechtsauBen Spaniens
_ fir Gaddafi reicht tief — nicht nur, weil

Gaddafi ihnen vor Jahren zwei teure,
aber wenig erfolgreiche Kampfblatter fi-
nanziert hat, oder weil er die rechtsradi-
kale Schldgertruppe der Minigewerk-
schaft ,Fuerza Nacional del Trabajo“
unterstitzt.

Die spanischen Ultras sehen in Gadda-
fi vielmehr einen ,,Schimmer Hoffnung
in der vom Kapitalismus und Marxismus
gleichermaBen korrumpierten, degene-
rierten Welt“, so deren Ideologe und
Arabienspezialist Antonio Medrana in
seinem Buch ,,Islam und Europa“.
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Gesprichspartner Gaddafi, Gonzalez*
.lch habe Beweise"

groBen Verteidiger der Humanitdt”
preist.

Nur einen Tag nach den sensationellen
Enthiillungen des Ministerprasidenten,
die in der spanischen Bevélkerung er-
neut die Angst vor einem Putsch rechts-
radikaler Militirs weckten, wartete Gon-
zdlez mit einer weiteren Libyen-Connec-
tion auf:

Nicht nur Putschobrist Carlos de
Meer, sondern auch ein internationales
Terroristenkommando — drei Libanesen,
ein Syrer, ein Jordanier, ein Portugiese
und vier Spanier — war verhaftet worden.

Die zehnkopfige Truppe war die spa-
nische Zweigstelle der 1978 gegriindeten
Organisation aus dem Libanon ,,Ruf Je-

* Beim Treffen auf Mallorca 1984.

su Christi“, die den gemeinsamen be-
waffneten Kampf von Christen und Mos-
lems gegen Israel propagiert. Die Polizei
macht sie verantwortlich fiir Bombenan-
schldge in Paris und Lissabon.

Allein fir die Aktion in Lissabon, wo
sie vergangenen Monat das Biiro der Air
France schwer beschidigten, seien ih-
nen, so haben sie der spanischen Polizei
gestanden, von Angehorigen der liby-
schen Botschaft in Madrid 70 000 US-
Dollar versprochen worden.

Kassieren allerdings konnten die Ter-
roristen nicht mehr: Anfang Mai wollten
sie einen Anschlag auf das Madrider
Biiro des Banco de America mit fiinf
Kilo Plastiksprengstoff portugiesischer
Herkunft veriiben. Dabei wurden sie
verhaftet.

AUTOINDUSTRIE
Ungleiche Partner

Nach einer langen Serie von Pannen
suchen die Manager des italieni-
schen Staatskonzerns Alfa Romeo
jetzt Hilfe aus Amerika.

enry Ford, so erinnern sich italieni-

sche Automobilbauer stolz, habe
stets den Hut gezogen, wenn ein rassiger
Alfa-Romeo-Sportwagen an ihm vorbei-
gefahren sei.

Donald Petersen, heutiger Ford-Chef,
tragt selten Hut. Sein Wohlgefallen an
der einstigen Edelmarke Alfa Romeo
1aBt er, ganz zeitgemaB, per Telex ver-
kiinden. In niichternem Managervoka-
bular, ohne jeden Uberschwang, teilte
Petersen vergangene Woche mit, Ford
sei bereit, einen bedeutenden Anteil am
Kapital von Alfa zu éibernehmen.

Zuriickhaltung ist angesagt. Mit vor-
zeitig und viel Begeisterung veréffent-
lichten Beteiligungspldnen hat Petersen
so seine Erfahrungen. Die ganze Bran-
che diskutierte iiber den Versuch, den
zweitgroBten Autohersteller der Welt,
Ford, mit dem groBten italienischen Pro-
duzenten, Fiat, zusammenzubringen.
Als das klaglich scheiterte, war die Scha-
denfreude bei den Konkurrenten groB.

Diesmal hédlt sich die Aufregung in
Grenzen. Ein Daimler-Benz-Manager:
»Nun gut, wenn Petersen Gefallen an
Alfa gefunden hat, soll er sein Gliick
versuchen.”

Alfa ist nicht gerade das hiibscheste
Kind der Branche, um dessen Gunst alle
anderen werben. In den beiden Werken
in Arese (bei Mailand) und Pomigliano
d’Arco (bei Neapel) kénnten jedes Jahr
mehr als 400 000 Wagen die Fertigungs-
straBen verlassen. Doch iiber die Hilfte
der Kapazitit liegt brach. Der Staatskon-
zern fand im letzten Jahr gerade fiir
175 000 Karossen einen Kiufer.

Die Produktion muBite fiir zwei Wo-
chen eingestellt werden. Von den offi-
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ziell gemeldeten 29 000 Alfa-Arbeitneh-
mern sind 6000 praktisch arbeitslos. Sie
werden von der staatlichen Lohnaus-
gleichskasse bezahlt. Und in der Bilanz
fiir 1985 steht mal wieder, wie stets seit
1973, ein stattlicher Verlust, diesmal sind
es etwa 345 Millionen Mark.

,, Wiren wir kein staatliches Unterneh-
men, gibe es uns heute schon nicht
mehr*, sagte Alfa-Prasident Ettore Mas-
sacesi 1984. Ausgerechnet bei einem sol-
chen Unternehmen wollen die stets auf
rasche Erfolge fixierten Amerikaner nun
einsteigen. Donald Petersen wird seine
Griinde haben. Offentlich erldutern mag
er sie, bevor nicht alles unterschrieben
ist, nicht.

Petersen

Losung mehr. Die staatliche Industrie-
politik hat Alfa in eine fast ausweglose
Situation gesteuert.

Der Abstieg begann mit einer Ent-
scheidung der Regierung in Rom. Ende
der sechziger Jahre beschlossen die Poli-
tiker, daB das Staatsunternehmen neben
seinem Hauptsitz in Arese noch ein
Werk in der Nidhe von Neapel errichten
sollte. Diese Region wies die héchste
Arbeitslosenquote Italiens auf, die Poli-
tiker wollten Abhilfe schaffen.

Im neuen Werk baute Alfa, bis dahin
bekannt fiir seine flott gestylten Sport-
wagen, den Alfasud, ein Auto fiir den
kleinen Mann. Doch dieser neue Alfa,
als Volks-Alfa gedacht, fand nicht geni-

S

Alfa-Werk Pomigliano

Alta-Manager (0.), Ford-Manager, Alfa-Produktion: AnschluB beim Riesen

Einer seiner Pliine, die der Ford-Ma-
nager mit der italienischen Connection
verwirklichen will, konnte aber nicht
geheimgehalten werden: Petersen will
das Image aus alten Alfa-Zeiten, als
deren Rennwagen sich mit einem Welt-
meistertitel schmiickten, nutzen, um in
den USA Sportwagen zu verkaufen.
Ford selbst ist in diesem kleinen, aber
recht profitablen Marktsegment bislang
duBerst schwach vertreten. Alfa konnte
einen Sportwagen fiir den US-Markt
bauen, der dort iiber das Héndlernetz
der neuen Mutter verkauft wird.

Fiir die Italiener ist es auf jeden Fall
eine lohnende Sache. Sie suchen seit
langerem nach einem finanzstarken Part-
ner, der sie aus der Pleitezone zieht. Bei
iiber zwei Milliarden Mark Schulden
sieht Romano Prodi, Chef der Staatshol-
ding Iri, zu der Alfa gehért, keine andere
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gend Abnehmer. Das Auto, miserabel
verarbeitet, war bald als Rostlaube ver-
schrien und ruinierte den Ruf von Alfa
nachhaltig.

Der damalige Alfa-Prasident Massace-
si hatte das Werk am liebsten geschlos-
sen. Gewerkschaften und Politiker wuB-
ten das zu verhindern, denn Alfasud war
der grofite Arbeitgeber sidlich von
Rom. So versuchte Alfa, die teuren und
ungenutzten Kapazititen mit Hilfe des
japanischen Autokonzerns Nissan auszu-
lasten. Auch das wurde ein Reinfall.

Das gemeinsam produzierte Fahrzeug
»Arna“ — japanische Karosserie, italieni-
scher Motor ~ konnte sich nicht durch-
setzen. Die Japaner brachten schlielich
ein fast identisches Modell mit britischer
Zuarbeit auf den europdischen Markt,
das rund 3000 Mark billiger war. Der
inzwischen inthronisierte Alfa-Chef Giu-

seppe Tramontana weif: Die Italiener
konnen ihren Arna vergessen.

Mit Ford, so hofft Tramontana, fahren
sie besser. Deshalb kolportieren Alfa-
Manager bereits, der Autoriese aus den
Staaten werde sich an dem Staatsunter-
nehmen zunichst mit 49 Prozent beteili-
gen und wolle sich eine Option fiir den
spiteren Erwerb der Mehrheit sichern.

Ford-Steuermann Petersen ist zuriick-
haltender. Es kann noch politische Wi-
derstinde gegen den Eigentimerwechsel
geben. Viele Politiker wollen verhin-
dern, daB ein neuer Alfa-Besitzer als
erste SanierungsmaBnahme das Werk
bei Neapel dichtmacht.

DaB die Amerikaner sich mit einer
Minderheitsbeteiligung zufriedengeben
und Politikern EinfluBmoglichkeiten las-
sen, schlieBt einer, der es wissen muB,
mit Bestimmtheit aus: Giovanni Agnelli,
der michtige Fiat-Chef. Er weif} aus
seinen eigenen Verhandlungen mit Ford:
»Ford sagt, ich komme nach Italien,
wenn ich kommandiere. Wenn er jetzt
jemanden findet, der sich kommandie-
ren lidBt, tut er gut daran, zu kommen.*

Begeistert ist Agnelli iiber diese Aus-
sicht nicht. Ford, in Italien bisher nur mit
minimalem  Marktanteil  vertreten,
kommt zusammen mit Alfa sofort auf
rund zehn Prozent und wird Fiat auf
seinem Heimatmarkt das Geschaft
erschweren.

Der Fiat-Chef erwigt, so wird nun in
Rom gestreut, lieber selbst Alfa zu iiber-
nehmen. Die Ford-Leute sollten leen,
daB in Italien immer noch Giovanni
Agnelli das Sagen hat.

WALL STREET

Ein Insider-Skandal schreckt Ameri-
kas Finanz-Zentrum.

"*Tber den aufstrebenden Finanzmann

Dennis B. Levine von der Wall-
Street-Firma Drexel Burnham Lambert
Inc. ist das Unbheil in Gestalt von Gary
Lynch gekommen.

Auf Betreiben von Lynch, Direktor
der US-Borsenaufsicht SEC, wurde der
33jahrige Investment-Banker am 12. Mai
1986 in das New Yorker Untersuchungs-
gefingnis eingeliefert. SEC-Mann Lynch
wirft dem Drexel-Manager vor, sich
durch Nutzung von Insider-Kenntnissen
12,6 Millionen Dollar an Kursgewinnen
verschafft zu haben. Und das geht gegen
die guten Sitten des Borsenbetriebs.

Als Insider-Kenntnisse gelten samtli-
che Informationen, die Manager oder
Banker durch internes Wissen iiber Ent-
wicklungen in bdrsennotierten Unter-
nehmen gewinnen. Wer solche Kenntnis-
se durch rechtzeitigen Erwerb oder Ver-
kauf bestimmter Aktien in Geld umsetzt,
ist in den USA (nicht in Deutschland)
von hohen Geldstrafen und Geféngnis
bis zu fanf Jahren bedroht.
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