zwischen arbeitet er dort gegen regula-
ren Lohn.

Happy-End auch in einem anderen
Fall. Ein Siebzehnjéhriger hatte ein
gleichaltriges Méadchen mehrmals von
hinten angegrapscht, wollte sie an den
Busen fassen und fragte dabei: ,,Hast du
Lust zum Bumsen?* Die Eltern zeigten
den jungen Mann wegen sexueller Bela-
stigung an. Er muBte, so die Auflage der
Projekt-Betreuer, auf eigene Kosten
einen Kurs iiber ,,Recht im Alltag” an
der Volkshochschule besuchen. Dem
Midchen imponierte die titige Reue,
Tater und Opfer trafen sich. Delattre:
»Jetzt gehen sie sogar miteinander.*

Andere straffillige Jugendliche wer-
den oft zu héauslicher Dienstleistung bei
ihren Opfern eingesetzt. Putz- oder Gar-
tenarbeit, eine Einladung auf Kosten des
Titers, ein sinnvolles Geschenk, eine
ehrliche Entschuldigung - ,,das alles“, so
Soziologin Anne Kuhn, ,,ist besser als
ein Arrest-Wochenende*. Und die Op-
fer profitieren auch davon.

Das Sithne-Modell, das den Jugendli-
chen Vorstrafen erspart, gibt keinen
Freibrief: Ausgenommen vom Titer-Op-
fer-Ausgleich sind Delikte, bei denen
das Opfer eine juristische Person ist,
etwa bei Ladendiebstahl in Kaufhdusern
oder Sachbeschidigung an offentlichem
Eigentum. Auch bei Straftaten wie Dro-
genhandel, Vergewaltigung, Totschlag,
Unfallflucht oder vorsitzlicher schwerer
Korperverletzung kann das ,,Projekt
Handschlag“ nicht helfen.

Doch Richter und Staatsanwilte iiber-
lassen der Initiative, die sich derzeit um
weitere elf Jugendliche kiimmert, Falle
von leichter Korperverletzung, Dieb-
stahl, Betrug, Sachbeschadigung, Belei-
digung, Hausfriedensbruch und Urkun-

denfilschung. Der Chef der Staatsan-

waltschaft Tiibingen-Reutlingen, Sieg-
fried Herrmann: ,,Wir wollen moglichst
flexibel sein, wenn wir dadurch weitere

Straffilligkeit und mogliche Kriminali-
sierung verhindern kénnen.*

Inzwischen findet das ,,Projekt Hand-
schlag Echo: Juristen und Vereine in
anderen Stddten, wie etwa in Miinchen,

wollen das Modell iibernehmen - auch -

ohne staatlichen ZuschuB.

KURIERDIENSTE

Tonnen von Schecks

Die internationalen Kurierdienste,
die eilige Sendungen blitzschnell an
jeden Ort der Welt schaffen, machen
glanzende Geschiifte.

Tennisstar Boris Becker hatte zum
Australian-Open-Turnier nach Mel-
bourne die falschen Tennisschuhe mitge-
nommen. Kein Problem: Beckers Reise-
biiro rief die Mannheimer Niederlassung
des internationalen Kurierdienstes DHL
an. Kurz darauf holten die DHL-Leute
die richtigen Schuhe in Leimen ab und
héindigten sie 36 Stunden spéater in Mel-
bourne an Becker aus.

Wegen einer technischen Panne hatte
eine Brauerei in Guayaquil, Ecuador,
einen Totalausfall; das nétige Ersatzteil
konnte nur eine Maschinenfabrik in Frei-
sing liefern. Kein Problem: Um 14 Uhr
wurde das Teil von der Firma World
Courier abgeholt. Am nichsten Tag um
11.30 Uhr war es in Guayaquil.

Fiir den VertragsabschluB zwischen
einer deutschen und einer amerikani-
schen Bank wurden in New York wichti-
ge Unterlagen bendétigt. Abends um
18.60 Uhr holte ein Kurier die Schrift-
sticke in einem Hochhaus der Frankfur-
ter City ab. Am nichsten Morgen um
9.00 Uhr waren sie in Manhattan. Der
Vertrag konnte unterzeichnet werden.

Fille wie diese sind fiir die interna-
tionalen Kurierdienste nichts Besonde-
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res. Sie sind darauf spezialisiert, eilige
Sendungen wie Vertragspapiere, Ersatz-
teile oder Warenproben so schnell wie
moglich an jeden Ort der Welt zu schaf-
fen.

So verspricht zum Beispiel die Firma
World Courier, daB3 sie Dokumente, die
bis 18.00 Uhr abends in ihren Hinden
sind, noch vor Geschiftsbeginn am nach-
sten Morgen in London, Paris oder New
York ausliefert. Marktfihrer DHL ga-
rantiert, daB Sendungen in Europas
Hauptstidte oder nach Nordamerika
meistens am nidchsten Vormittag, spite-
stens aber nach zwei Tagen beim Emp-
fanger eintreffen.

Nur Post fiir exotische Lander dauert
etwas linger. Wer etwas nach Mauri-
tius, auf die Kapverdischen Inseln oder
nach China schicken will, mu8 bei DHL
eine Laufzeit von drei, vier oder finf
Tagen einkalkulieren. Singapur und
Hongkong dagegen erreicht DHL in
zwei Tagen.

Die Kurierdienste sind so fix, weil sie
sich ein eigenes Transportnetz aufgebaut

-haben. Sie setzen je nach Bedarf Motor-

rider, Pkws oder Charterflugzeuge ein
und lassen Bordkuriere auf Linien- sowie
Frachtmaschinen mitfliegen.

World Courier etwa, der als der teuer-
ste und feinste Dienst gilt, 148t an finf
Tagen in der Woche einen Kurier an
Bord der Lufthansa-Frachtmaschine
Frankfurt-New York mitfliegen. Der
Mann achtet darauf, daB die World-
Courier-Sendungen vor allen anderen
ausgeladen und abgefertigt werden.

Frachtsendungen, die nicht von einem
Bordkurier begleitet werden, beschleu-
nigt der Dienst auf andere Weise. Er hat
mit den Fluggesellschaften vereinbart,
daB seine gelben Plastiksicke stets in
jene Fracht-Compartments verladen
werden, die nach der Landung als erste
gedffnet und entladen werden.

Die meisten Sendungen werden aller-
dings nicht als Fracht, sondern als Passa-
giergepick befordert. Ein Kurier wuch-
tet die Sicke mit eiligen Dokumenten
am Abfertigungsschalter auf die Waage
und deklariert sie als Begleitgepick.
Nach der Landung kommen die Gepick-
stiicke dann erheblich schneller durch
den Zoll als die Gbliche Luftfracht.

Auf Strecken, auf denen die Flugver-
bindungen schlecht sind, setzen die Ku-
rierdienste eigene Flugzeuge ein. DHL
etwa, der mit 730 Stationen und 15 000
Mitarbeitern gro8te Kurierdienst der
Welt, verfiigt in Europa iiber 16 eigene
Maschinen der Typen Beechcraft und
Cessna. Die Flugzeuge verbinden das
DHL-Umschlagzentrum in Briissel mit
nahezu samtlichen europdischen Haupt-
stadten und gewihrleisten so den ,,Over-
night-Service* von DHL.

Der DHL-Dienst wurde 1969 in San
Francisco von den drei Jurastudenten
Dalsey, Hillblom und Lind gegriindet,
um Geschiftspapiere von Kalifornien
nach Hawaii zu bringen. Das Unterneh-



men verschickte 1985 allein von der
Bundesrepublik aus mehr als eine
Million Sendungen.

Zur Klientel der Kurierdienste zihlen
so gut wie alle Unternehmen, die blitz-
schnell etwas von einem Land zum ande-
ren schaffen miissen. An der Spitze ste-
hen exportorientierte Handelshduser,
Maschinenbau-Unternehmen, Konstruk-
tionsbiiros, Computerfirmen und Versi-
cherungen. Als die besten Kunden gel-
ten die Banken, die es stets besonders

eilig haben. Sie sind vor allem am schnel-

len Transfer von Schecks interessiert.
Die miissen nach wie vor im Land ihrer
Herkunft eingelost werden. Jeder Tag,
der dabei gewonnen wird, ist fiir den
Empfanger bares Geld.

So 14t zum Beispiel die Dresdner
Bank zweimal am Tag von DHL
Schecks, die US-Biirger in Europa aus-
gestellt haben, zur Einlosung nach New
York fliegen. Um ja keine Zeit zu verlie-
ren, wird die in blaue Beutel verpackte
Bankfracht vom Kennedy-Flughafen aus
per Hubschrauber ins Bankenviertel an
der Wall Street geflogen.

Vor allem im Sommer hat der DHL-
Bankenservice Konjunktur. Dann nidm-
lich arbeitet DHL hauptséchlich fiir ita-
lienische und spanische Banken. Pro
Tag, so DHL-Manager Luke Weihs, be-
fordere der Dienst Tonnen von Euroche-
ques nach Frankfurt, die deutsche Touri-
sten an der Adria oder auf Mallorca
ausgestellt haben.

Fir die Banken lohnt sich das. Sie
zahlen fiir ein Kilo Schecks, das DHL
von Frankfurt nach New York transpor-
tiert, 157 Mark. Der Zinsgewinn liegt in
der Regel weit dariiber.

Auch die Kurierdienste machen ein
gutes Geschift. Die in der Bundesrepu-
blik etablierten Unternehmen wie DHL,
World Courier, TNT Skypak oder XP
Express Parcel Systems verzeichneten in
den vergangenen -Jahren zweistellige
Zuwachsraten.

Das rasche Wachstum, an dem in
erster Linie die Deutschland-Filialen der
internationalen Dienste teilhaben, lockt
standig neue Anbieter. Vor allem die
heimischen Transporteure wollen in der
profitablen Sparte mitmischen. So griin-
dete die Spedition Haniel den Air Haniel
Express Service. Danzas richtete den
Dienst Eurapid ein, und die Bun-
desbahn-Tochter Schenker bietet seit
Herbst 1984 ihren Dienst Euro Speed an.
Sogar die Deutsche Bundespost stieg mit
Datapost in die schnelle Truppe ein.

Vor den elektronischen Kommunika-
tionsmitteln haben die Manager der
internationalen  Kurierdienste keine
Angst. Sie halten es zwar fiir méglich,
daB der Dokumentenversand in einzel-
nen Fillen durch die Telekommunika-
tion ersetzt wird. Insgesamt jedoch wer-
de der Bedarf an schnellen Direkttrans-
porten noch weiter wachsen. ,,Wir ha-
ben*, vermutet DHL-Mann Weihs, ,.bis
heute noch nicht einmal die Hilfte des
Marktes erschlossen.
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Klar - wir sind auf der Insel...
aber fraumhaft zu erreihen.

Wenn Sie den Kontinent mal vergessen wollen, -
nehmen Sie am besten die Verwdhn-Dich-Nacht-
fahre. Sie gehen an Bord und haben bereits
Urlaub. Sie kdnnen mit einem kieinen Drink starten
und dann gelassen das 5-Gange-Dinner genieen.
Wer noch Lust hat, besucht die Disco oder das
Spielcasino an Bord. Zwischendurch, nicht
vergessen, zolifreier Einkauf!
Aber Sie kdnnen auch bequem schiafen und
nach-einem kontinentalen oder groBen
englischen Frihstick wunderbar ausgeruht
in Hull von Bord gehen.
Und das alles zu einem unglaublichen
Inklusiv-Preis.

% Europoort

North Sea Feries - die

einzige Nachtfahre
Rotterdam/Europoort - Hull
und Zeebrugge - Hull.

GONORTHSEA ;.
FERRIES o~

Weil man fast im Schiaf

Englands Norden und

Schottiand erreicht.
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