meinden die Erhohungen iber die Ab-
fallgebithren an die Biirger weitergaben,
stieg beispielsweise in Tiibingen der Ab-
fuhrpreis fiir einen 25-Liter-Eimer um
mehr als das Doppelte — von 51 auf 131
Mark pro Jahr.

Der Erbauer der Modellanlage, die
Saarberg-Fernwarme GmbH, Tochter
des bundeseigenen Saarberg-Konzerns,
war schon vor Betriebsbeginn unter Be-

schull geraten. Selbst solche Fachleute, -

die in der Miillkompostierung die ,,sinn-
vollste und umweltfreundlichste“ Me-
thode der Abfallbehandlung sehen, kriti-
sierten das Dufllinger Konzept. Danach
wird der Miill nicht, wie anderswo, ge-
trennt angeliefert, sondern maschinell
sortiert und dann noch mit Klarschldm-
men vermischt.

»oehr skeptisch® gegeniiber diesem
Verfahren duBerten sich etwa die Kom-
post-Experten Jirgen Seeberger und
Thilo C. Koch, die als ,;optimales Kon-
zept“ die getrennte Erfassung von Wert-
stoffen zwecks Kompostierung und Bio-
gas-Produktion propagieren. Schon in
ihrem 1984 erschienenen Standardwerk
,»Okologische Miillverwertung® schrie-
ben sie iiber die DuBlinger Modellanla-
ge, in Fachkreisen bestiinden ,,Zweifel
an der Absetzbarkeit“ der Recycling-
Produkte wegen ,mangelnder Rein-
heit“. AuBerdem sei der ,,Flichenbedarf
fir eine ausreichend lange Rottezeit*
nicht erfiillt. Die Anlage lasse ,,unnétig
groBe Umweltbelastungen® erwarten.

Selbst den Geschiftsfithrer Meyer-
Knufinke plagen mittlerweile Zweifel am
Konzept des Modellversuchs, fiir das er
sich allerdings nicht verantwortlich weiB3:
»Die Anlage ist geistiges Gut des Um-
weltbundesamtes.“ Der Betreiberver-
band kann den Anliegern kaum Hoff-
nung machen. Meyer-Knufinke: ,,Bis
jetzt gibt uns niemand Brief und Siegel,
daB wir morgen oder tibermorgen oder
noch spater Abhilfe schaffen konnen.“

Uber die Konsequenz ist sich der Ge-
schéftsfithrer im klaren: ,,Wenn festge-
stellt wird, daB es so nicht geht, dann
milssen wir dichtmachen, dann ist die
Suppe gegessen.“

VERKEHR

Trend zur Tram

GrofBstadte wie Frankfurt und Miin-
chen wollen die letzten StraBenbah-
nen aufs Abstellgleis schieben — ob-
wohl ein Expertengutachten die
Elektrische als ideales Nahverkehrs-
mittel empfiehit.

chn Gisela Riidiger, 43, von ihrer
Wohnung im Frankfurter Nordend
in die Innenstadt fahren muB, ist das fir
die Hausfrau und Mutter ,kein Um-
stand“. Zur ndchsten StraBBenbahnhalte-
stelle sind es ,,nur wenige Schritte®, und
die Fahrt mit der Linie 12 ist ,schnell
und bequem*“.
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Empéort ist Frau Riidiger, ebenso wie
viele ihrer Mitbiirger, denn auch iiber
Pline des Frankfurter Magistrats, die
Linie 12 im Herbst dieses Jahres zu
kappen und langfristig ganz einzustellen.
Dann wire die City fiir sie nur noch mit
Bus, U-Bahn und vielfach ,lastigem
Umsteigen“ erreichbar, mitunter bei
doppelter Fahrzeit.

Mehr als 10 000 Tram-Freunde, dar-
unter Prominente wie Zoo-Professor
Bernhard Grzimek, haben bereits Ein-
spruch erhoben. Mit einem Biirgerbe-
gehren ,,Rettet die StraBenbahn* wollen
die Tram-Anhdnger die Stadt zwingen,
das Thema erneut zu debattieren. Die
,,erforderlichen 42 000 Unterschriften®,
sagt Reinhart Kostlin, Sprecher eines
eigens gegriindeten , Arbeitskreises
Nahverkehr Frankfurt (AKN), seien
schon ,,s0 gut wie im Kasten“.

Wihrend die AKN-Aktion ,,immer
mehr Zulauf* (,,Frankfurter Rund-
schau®) registriert, spitzt sich ein ahnli-
cher StraBenbahnstreit in Minchen so-
gar zum ,,Top-Thema des Jahres 1986%
zu (,,Siiddeutsche Zeitung“): Dort ha-
ben gut 100 000 Fahrgiste gegen den
Beschlu8 der ortlichen Verkehrsgesell-
schaft protestiert, den Tram-Verkehr
Ende des Jahres einzuschrinken und
schlieBlich ganz aufzugeben.

Entflammt ist die jahe Biirgerliebe zur

Elektrischen in -einem denkwirdigen
Abschnitt der Verkehrsgeschichte, in

- dem das Schicksal dieses Verkehrsmit-

tels politisch schon besiegelt schien.

Die Glanzzeiten der StraBenbahn, die
1879 erstmals von Werner von Siemens
auf der Berliner Gewerbeausstellung
vorgefithrt wurde und zwei Jahre spiter
Premiere auf der ersten Berliner Linie
hatte, sind langst voriiber. Seit den drei-
Biger Jahren, als in 170 deutschen Stid-

Pro-StraBenbahn-Plakette
»S0 gut wie im Kasten"”

ten und Gemeinden rund 16 500 Fahr-
zeuge rollten, wurde die StraBenbahn
Zug um Zug abgeschoben. Gerade ein
knappes Dutzend westdeutscher Kom-
munen setzt derzeit noch vorrangig auf
die Tram.’

Dabei haben die StraBenbahn-Fans

eine Fiille guter Argumente. In Miin-
chen wie in Frankfurt etwa verweisen sie
auf den- ,,auBerordentlichen Fahrkom-
fort* (Koéstlin): kein ldstiges Treppen-
steigen in U-Bahn-Schéchten, in die sich
abends ohnehin viele nicht trauten, kein
Hin-und-her-Gerucke in anfahrenden
und abbremsenden Bussen, die. selten
punktlich seien.
. Statt dessen, schwdrmt Kostlin, rau-
sche die Tram auf mitunter eigener Spur
vorbei an allen Staus, und auf vielen
Strecken biete sie den Fahrgésten sogar
einen rollenden Schaufensterbummel.

Gewichtigere Griinde kénnen die Biir-
gerinitiativen neuerdings der Expertise
eines hochkaritigen Gremiums von Ver-
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kehrswissenschaftlern - und Unterneh-
mensberatern entnehmen, das ebenfalls
fir die Elektrische pladiert. Verbliiffen-
des Fazit: Ausgerechnet die schon als
altmodisch abgeschriebene Straflenbahn
zeige aus umfassender ,gesamtwirt-
schaftlicher Sicht“ im Vergleich mit Bus
und U-Bahn ,eindeutige Vorteile*.

Das im Auftrag der Stadt Miinchen
gefertigte und von Verkehrspolitikern

als sensationell empfundene sogenannte .

Heimerl-Gutachten - benannt nach
dem Kommissionsvorsitzenden Profes-
sor Gerhard Heimerl, Direktor des Ver-
kehrswissenschaftlichen Instituts an der
Universitdt Stuttgart - rdumt auf mit der
Ansicht, die StraBenbahn sei liberfliissig.

Dieser Ruf hingt der Tram seit den
fiinfziger Jahren an, als die kommunal-
politischen Verfechter einer autogerech-
ten, schienenfreien Innenstadt in ihren
Verkehrsleitpldnen kaum Platz vorsahen
fir das technische Fossil aus der Griin-
derzeit.

Im Bemiilhen um Weltstadtniveau
stiirzten sich nicht nur Millionenstidte
wie Miinchen, Hamburg und Berlin in
den kostspieligen und langwierigen
U-Bahn-Bau. Selbst Nitrnberg und Han-
nover muBten ihre Underground haben.
Anderswo sollte zumindest der Omni-
bus, das grofle Auto des kleinen Man-
nes, Fortschritt und Flexibilitdt signali-
sieren.

So verschwand .die StraSenbahn
schlieBlich aus Stddten wie Kiel und
Koblenz, Oberhausen und Offenbach,
Wiesbaden und Vélklingen. In Berlin
hat die Bahn seit 1967 .ausgebimmelt, in
Hamburg fuhr die Linie 2 im Herbst 1978
ihre SchiuBschleife.

Insgesamt, hat der Verkehrsexperte
Eckehard Frenz ausgezihlt, sind seit
1948 rund 3000 Schienenkilometer still-
gelegt worden, 66 Verkehrsbetriebe ga-
ben die StraBenbahn zwischen 1950 und
1983 auf. In den meisten Fallen wurden,
ungeachtet aller Energiespar-Diskussio-
nen, die Strecken rigoros verdieselt. Be-
griindung: mangelnde Rentabilitit der
Bahn.

Um etwa die Stillegung der Hambur-
ger StraBenbahn zu rechtfertigen, rech-
neten die Kaufleute der stiddtischen Ver-
kehrsgesellschaft vor, daf3 ein ,,Perso-
nenkilometer* bei der Tram mitunter
um mehr als eine Mark teurer sei als
beim Bus — vor allem wegen der Kosten
fiir Bau und Unterhaltung von StraBen-
bahngleisen und -hochleitungen.

Auch in Miinchen kalkulierten die
Buchhalter der Verkehrsbetriebe An-
fang der achtziger Jahre die Stra3enbahn
in die roten Zahlen. Gegeniiber einem
Bussystem, schrieben sie in einem Gut-
achten, habe die Stadt bei ,,Erhalt der
StraBenbahn® kiinftig mit ,,jdhrlichen
Mehrkosten von rund 20,5 Millionen
Mark zu rechnen®; daher sei auf die
Bahn langfristig ,,zu verzichten®.

Erst nach massiven Protesten zufriede-
ner Tram-Fahrer lenkten die Miinchner

DER SPIEGEL, Nr. 10/1986

Letzte StraBenbahn in Hamburg 1978: Die Tram auf eigener Trasse . . .

Verkehrsbetriebe ein: Vor der endgiilti-
gen Demontage sollten unabhéngige Ex-
perten ein Urteil iiber die StraBenbahn
abgeben. Die mit der Studie beauftragte
Heimerl-Kommission allerdings machte
den Verkehrsmanagem eine véllig uner-
wartete Rechnung auf.

Zwar veranschlagten die Experten fiir
eine Modernisierung des Miinchner Wa-
genparks sowie fiir einen von ithnen emp-
fohlenen Streckenausbau um 16 Kilome-
ter gut 400 Millionen Mark mehr als fiir
die Bus-Alternative. Diese Mehrausga-
ben fiir die Tram wiirden jedoch, so die
Kommission, durch eine dreimal so lan-
ge Lebensdauer der StraBenbahn sowie
durch geringere Betriebskosten weitge-
hend aufgehoben.

So verbraucht die umweltfreundliche
StraBenbahn mit einem 160-Personen-
Wagen auf 100 Kilometer nur fiir etwa 50
Mark Strom, beim stinkenden Gelenk-
Bus (Fassungsvermdgen 100 Fahrgiste)
hingegen schlagen die Treibstoffkosten
mit gut 70 Mark zu Buche. Und im
Gegensatz zu ihren Vorrechnern kalku-
lieren Heimerl und Kollegen auch nicht
mit sinkenden Fahrgastzahlen bei der
Tram - im Gegenteil.

Die Wissenschaftler und Manage-
mentberater rechnen damit, daB in eine
modernisierte Miinchner Tram téglich
iiber 30 000 Personen, vorwiegend Pkw-
Fahrer, mehr einsteigen wiirden als in
einen Bus. Ganz nebenbei, ermittelten
die Gutachter, blieben der Umwelt

. .. rauscht vorbei an allen Staus: Erste StraBenbahn in Berlin 1881
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durch das Umsteigen auf die Strafen-
bahn jahrlich 1817 Tonnen Kohlenmon-
oxid, 142 Tonnen Kohlenwasserstoffe,
96 Tonnen Stickoxide und 14,8 Tonnen
Schwefeloxide erspart.

Die Uberlegenheit einer modernen
StraBenbahn bestétigen jene zehn Stad-
te, die einer Erhebung des ,,Verbandes
6ffentlicher Verkehrsbetriebe® zufolge
in den letzten Jahren entgegen dem
Trend vor allem ihr Stralenbahnnetz
konsequent ausgebaut haben**.

Die Straflenbahn, lobt etwa der Werk-
leiter der Karlsruher Verkehrsbetriebe,
Dieter Ludwig, sei mittlerweile ,,ein un-
verzichtbares Strukturelement unserer
Stadt*, die ohne Tram ,,undenkbar* sei.
In Karlsruhe nahm nach einem Ausbau
der Tram-Strecken und der Umstellung
von Bus auf Bahn das Beférderungsauf-
kommen auf manchen Linien um bis zu
80 Prozent zu.

Selbst im Auto- und U-Bahn-fixierten
New York wird gepriift, ob die vor rund
40 Jahren abgeschaffte Elektrische nicht
zumindest teilweise wieder eingefithrt
werden soll. Ahnliche Pline werden in
London, StraBburg und Paris diskutiert.

Ermutigt durch das jiingste Verkehrs-
gutachten, hoffen iiberzeugte Strafien-
bahner wie der Frankfurter Kostlin,
daB auf ,,das historische Heimerl-Werk*
nun die ,ldngst fillige Wende im Nah-
verkehr® folgt, ein neuer Trend zur
Tram.

Immerhin stehen die Chancen nicht
schlecht, daB die StraBenbahn in Miin-
chen und Frankfurt tiberlebt. In Miin-
chen, wo bis Ende des Jahres iiber Sein
oder Nichtsein der Elektrischen ent-
schieden werden soll, hat Dietmar Kee-
se, Chef der SPD-Mehrheitsfraktion im
Rathaus, bereits zugesichert: ,,Die Tram
hat bei uns Zukunft.“ Und auch in
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Protest gegen StraBenbahn-Stillegung*: Der Zug ist noch nicht abgefahren

Anders allerdings als es in den soge-
nannten autogerechten Stiidten der fiinf-
ziger und sechziger Jahre {blich war, hat
in Orten wie Karlsruhe heute die Stra-
Benbahn Vorfahrt. Auf ihren separat
gefithrten Gleisen sind die gerdumigen
Waggons, elektronisch gesteuert, stets
etliche Minuten schneller als Busse oder
Privatwagen.

In manchen Stiddten haben die wieder-
entdeckten Vorteile der Tram, so Exper-
te Heimerl, schon ,,Ansitze einer Re-
naissance der StraBenbahn*“ bewirkt.
KoIn will statt Bussen vermehrt Strafen-
bahnen einsetzen. Diisseldorf hat letztes
Jahr ein 130 Millionen Mark teures Nah-
verkehrsprogramm mit dem Schwer-
punkt StraBenbahnausbau verabschie-
det.

* Von Jungsozialisten in Frankfurt.

** Augsburg, Bremen, Braunschweig, Darmstadt,
Freiburg, Karlsruhe, Kassel, Krefeld, Mainz und
Wiirzburg.

Frankfurt sind die Anhénger der Elektri-
schen sicher, daB fiir sie der Zug noch
nicht abgefahren ist.

Zwar hilt der Frankfurter Verkehrs-
verbund am Generalverkehrsplan des
Magistrats fest, der langfristig aus-
schlieBlich auf Bus und U-Bahn setzt.
Nur so, belehrt der christdemokratische
Oberbiirgermeister und Verkehrsver-
band-Aufsichtsrat Walter Wallmann die
Kritiker, sei der ,,Erlebnisraum der In-
nenstadt zu erhéhen®. '

Doch wenn die StraBenbahn-Zukunft
nach erfolgreichem Biirgerbegehren erst
erneut im Stadtparlament diskutiert wer-
den miisse, glaubt AKN-Sprecher Kst-
lin, werde der Magistrat seine Anti-
Tram-Haltung ,,gegen Sachverstand und
Volkes Stimme* kaum durchhalten kén-
nen.

»Gegen die Elektrische®, meint Kost-
lin, ,,bleibt der Wallmann auf der Strek-

ke.« ¢
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