UMWELT

Der gréften westdeutschen Abfall-
verwertungsanlage, einem von Bonn
geforderten »Bundesmiillmodell”
bei Tiibingen, droht Stillegung — we-
gen Dauergestanks.

ern rezitiert Thomas Meyer-Knufin-

ke, Geschiftsfiihrer des Zweckver-
bands Abfallverwertung Reutlingen-Tii-
bingen, einen Vers aus Wilhelm Buschs
,Dideldum®, leicht veridndert: ,,Kom-
post wird oft nicht schon gefunden, weil
er stets mit Geruch verbunden.“

Galgenhumor scheint Meyer ange-
zeigt. Die von seinem Verband betrie-
bene teuerste und grofte Abfallverwer-
tungsanlage der Bundesrepublik verbrei-
tet einen derart penetranten Gestank,
daB eine SchlieBung, noch vor Ablauf

der Probezeit, nicht auszuschlieBen ist.
Einwohner der Gemeinde Duflingen bei
Titbingen, in deren Gemarkung das von
Bonner Ministerien so getaufte ,,Bun-
desmillmodell“ fiir knapp, hundert
Millionen Mark hingeklotzt worden ist,
halten die Umweltbelastung durch den
Umweltschutz-Prototyp fiir unzumutbar.
Seit der Eroffnung im April letzten Jah-
res hiufen sich Beschwerdebriefe. Darin
tauchen immer wieder Worter auf wie
,Leichen- und Verwesungsgeruch®,
»Schweinestall, ,,Mammutmisthaufen
und ,,ScheiBegestank®.

Die Belistigung geht von einer Recy-
cling- und Kompostieranlage aus, die
eigentlich pro Jahr bis zu 240 000 Ton-
nen Miill aus 42 Gemeinden (mit 420 000
Einwohnern) verarbeiten soll. ,,Es gibt
nichts Vergleichbares in der Bundesre-
publik“, urteilte noch letztes Jahr der
Tibinger Landrat Wilhelm Gfrorer.

Trotz zehnmonatiger Versuche istes
Dutzenden von Chemikern und Miill-

werkern nicht gelungen, die Ursache der
Duftwolken zu finden, die vor allem bei
Windstille das DuBlinger Tal verpesten.
Dem Reutlinger Landrat Edgar Wais
schwant schon, das Werk werde wohl
,niemals geruchlos arbeiten®.

Fest steht bisher nur, daB die Haupt-
halle der Anlage, wo der Kompost pyra-
midenartig aufgeschichtet ist, die Quelle
des Ubels war. Weshalb jedoch die
Misthaufen stanken, obwohl sie auf Ro-
sten gelagert und mit Abluftvorrichtun-
gen versehen sind, konnte nicht schliissig
geklart werden.

Nachdem vier Dutzend DubBlinger
Strafantrag wegen Korperverletzung
durch Gestank gestellt und auch die
Gemeindepolitiker die Stillegung der
Anlage beantragt hatten, wurde der Be-
trieb zunichst stark gebremst, die Kom-
postieranlage voriibergehend geschlos-
sen und der Kompost auf eine weit
entfernte Deponie gefahren.

Bei der Fehlersuche im Kompostie-
rungsteil, den eine schweizerische Firma
erstellt, aber vorher noch nicht ,,im gro8-
technischen MaBstab“ (Meyer-Knufin-
ke) erprobt hatte, lieBen sich zwar nach-
einander einige Fehler und Pannen fest-
stellen, die Geruchsbelastigung jedoch
konnte nicht beseitigt werden. :

Zuerst hatten die Experten entdeckt,

‘daB eine Abschottung im Abluftfilter

fehlte, der Verrottungsgestank wurde
ungefiltert hinausgeblasen. Dann fiel die
Feuchtluftregulierung fiir die Kompost-
mieten aus. SchlieBlich ergab sich, daB
die Absaugkapazitit nicht ausreichte.
Weil auch eilends herbeigerufene Exper-
ten der Universititen Stuttgart und Ti-
bingen Abhilfe nicht versprechen konn-
ten, wurde die Kompostierhalle voriiber-
gehend nach Art des Kiinstlers Christo
verpackt — in blaue Kunststoff-Folie.

Politiker aller Parteien sind mittler-
weile auf Distanz zur DuBllinger Anlage
gegangen. Der Vorsitzende der Griinen
im Stuttgarter Landtag, Fritz Kuhn, etwa
nennt das Modell nur noch ,,gré8ten
Stuf“. Der Tubinger CDU-Bundes-
tagsabgeordnete Jirgen Todenhdfer
meinte bei einem Lokaltermin, dafl ihm
,,im Lande der schwibischen Tiftler eine
solche Serie von Pannen ritsethaft sei.

Nicht nur der Geruch stort die Anlie-
ger. Thnen war zunédchst versprochen
worden, da8 die Kosten durch ,,zumut-
bare Gebiihren“ gedeckt werden sollten;
vorgesehen war — vor Baubeginn - eine
Anlieferungsgebiihr von fiinfzig Mark je
Tonne unsortierten Rohmiills. Dafiir ge-
wihrte der Bund einen Betriebszuschufl
von zwanzig Millionen Mark fiir die
ersten fiinf Jahre.

Doch die Anlage war kaum in Betrieb
genommen, da mufite der Tonnenpreis
fir die kommunalen Benutzer auf 76
Mark angehoben werden. Weil die Ge-

* Bei einer Besichtigung der Anlage DuBlingen; mit
dem CDU-Bundestagsabgeordneten Jiirgen Toden-
héfer (2. v. L).



meinden die Erhohungen iber die Ab-
fallgebithren an die Biirger weitergaben,
stieg beispielsweise in Tiibingen der Ab-
fuhrpreis fiir einen 25-Liter-Eimer um
mehr als das Doppelte — von 51 auf 131
Mark pro Jahr.

Der Erbauer der Modellanlage, die
Saarberg-Fernwarme GmbH, Tochter
des bundeseigenen Saarberg-Konzerns,
war schon vor Betriebsbeginn unter Be-

schull geraten. Selbst solche Fachleute, -

die in der Miillkompostierung die ,,sinn-
vollste und umweltfreundlichste“ Me-
thode der Abfallbehandlung sehen, kriti-
sierten das Dufllinger Konzept. Danach
wird der Miill nicht, wie anderswo, ge-
trennt angeliefert, sondern maschinell
sortiert und dann noch mit Klarschldm-
men vermischt.

»oehr skeptisch® gegeniiber diesem
Verfahren duBerten sich etwa die Kom-
post-Experten Jirgen Seeberger und
Thilo C. Koch, die als ,;optimales Kon-
zept“ die getrennte Erfassung von Wert-
stoffen zwecks Kompostierung und Bio-
gas-Produktion propagieren. Schon in
ihrem 1984 erschienenen Standardwerk
,»Okologische Miillverwertung® schrie-
ben sie iiber die DuBlinger Modellanla-
ge, in Fachkreisen bestiinden ,,Zweifel
an der Absetzbarkeit“ der Recycling-
Produkte wegen ,mangelnder Rein-
heit“. AuBerdem sei der ,,Flichenbedarf
fir eine ausreichend lange Rottezeit*
nicht erfiillt. Die Anlage lasse ,,unnétig
groBe Umweltbelastungen® erwarten.

Selbst den Geschiftsfithrer Meyer-
Knufinke plagen mittlerweile Zweifel am
Konzept des Modellversuchs, fiir das er
sich allerdings nicht verantwortlich weiB3:
»Die Anlage ist geistiges Gut des Um-
weltbundesamtes.“ Der Betreiberver-
band kann den Anliegern kaum Hoff-
nung machen. Meyer-Knufinke: ,,Bis
jetzt gibt uns niemand Brief und Siegel,
daB wir morgen oder tibermorgen oder
noch spater Abhilfe schaffen konnen.“

Uber die Konsequenz ist sich der Ge-
schéftsfithrer im klaren: ,,Wenn festge-
stellt wird, daB es so nicht geht, dann
milssen wir dichtmachen, dann ist die
Suppe gegessen.“

VERKEHR

Trend zur Tram

GrofBstadte wie Frankfurt und Miin-
chen wollen die letzten StraBenbah-
nen aufs Abstellgleis schieben — ob-
wohl ein Expertengutachten die
Elektrische als ideales Nahverkehrs-
mittel empfiehit.

chn Gisela Riidiger, 43, von ihrer
Wohnung im Frankfurter Nordend
in die Innenstadt fahren muB, ist das fir
die Hausfrau und Mutter ,kein Um-
stand“. Zur ndchsten StraBBenbahnhalte-
stelle sind es ,,nur wenige Schritte®, und
die Fahrt mit der Linie 12 ist ,schnell
und bequem*“.
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Empéort ist Frau Riidiger, ebenso wie
viele ihrer Mitbiirger, denn auch iiber
Pline des Frankfurter Magistrats, die
Linie 12 im Herbst dieses Jahres zu
kappen und langfristig ganz einzustellen.
Dann wire die City fiir sie nur noch mit
Bus, U-Bahn und vielfach ,lastigem
Umsteigen“ erreichbar, mitunter bei
doppelter Fahrzeit.

Mehr als 10 000 Tram-Freunde, dar-
unter Prominente wie Zoo-Professor
Bernhard Grzimek, haben bereits Ein-
spruch erhoben. Mit einem Biirgerbe-
gehren ,,Rettet die StraBenbahn* wollen
die Tram-Anhdnger die Stadt zwingen,
das Thema erneut zu debattieren. Die
,,erforderlichen 42 000 Unterschriften®,
sagt Reinhart Kostlin, Sprecher eines
eigens gegriindeten , Arbeitskreises
Nahverkehr Frankfurt (AKN), seien
schon ,,s0 gut wie im Kasten“.

Wihrend die AKN-Aktion ,,immer
mehr Zulauf* (,,Frankfurter Rund-
schau®) registriert, spitzt sich ein ahnli-
cher StraBenbahnstreit in Minchen so-
gar zum ,,Top-Thema des Jahres 1986%
zu (,,Siiddeutsche Zeitung“): Dort ha-
ben gut 100 000 Fahrgiste gegen den
Beschlu8 der ortlichen Verkehrsgesell-
schaft protestiert, den Tram-Verkehr
Ende des Jahres einzuschrinken und
schlieBlich ganz aufzugeben.

Entflammt ist die jahe Biirgerliebe zur

Elektrischen in -einem denkwirdigen
Abschnitt der Verkehrsgeschichte, in

- dem das Schicksal dieses Verkehrsmit-

tels politisch schon besiegelt schien.

Die Glanzzeiten der StraBenbahn, die
1879 erstmals von Werner von Siemens
auf der Berliner Gewerbeausstellung
vorgefithrt wurde und zwei Jahre spiter
Premiere auf der ersten Berliner Linie
hatte, sind langst voriiber. Seit den drei-
Biger Jahren, als in 170 deutschen Stid-

Pro-StraBenbahn-Plakette
»S0 gut wie im Kasten"”

ten und Gemeinden rund 16 500 Fahr-
zeuge rollten, wurde die StraBenbahn
Zug um Zug abgeschoben. Gerade ein
knappes Dutzend westdeutscher Kom-
munen setzt derzeit noch vorrangig auf
die Tram.’

Dabei haben die StraBenbahn-Fans

eine Fiille guter Argumente. In Miin-
chen wie in Frankfurt etwa verweisen sie
auf den- ,,auBerordentlichen Fahrkom-
fort* (Koéstlin): kein ldstiges Treppen-
steigen in U-Bahn-Schéchten, in die sich
abends ohnehin viele nicht trauten, kein
Hin-und-her-Gerucke in anfahrenden
und abbremsenden Bussen, die. selten
punktlich seien.
. Statt dessen, schwdrmt Kostlin, rau-
sche die Tram auf mitunter eigener Spur
vorbei an allen Staus, und auf vielen
Strecken biete sie den Fahrgésten sogar
einen rollenden Schaufensterbummel.

Gewichtigere Griinde kénnen die Biir-
gerinitiativen neuerdings der Expertise
eines hochkaritigen Gremiums von Ver-
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