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Pfeifentabak' fiir Kenner.

Aus tobacco ieaf bester Provenien- -
zen. Im typischen Wild Cut. Mit der
feinen Wiirze von wildem Honig. Mild
und harmonisch im Geschmack und
wunderbar cool im Rauch.

Das ist Wild Honey von Radford's.
Und die ,Radford’s News", das
Magazin der Tabakfreunde, sagt, was
Sache ist.

Verlangen Sie Rauch- und Lese-
proben bei lhrem Tabakhandler. Oder
direkt bei Radford's Tobaccos,

POB 568 sp, 8300 Landshut.

in 50 g und 100 g bzw. 200 g Preisvorteildose.
Made under licence from J. Brumfit & Radford
Tobacco Limited, Harrow/London. Tobacco
Tradition since 1700. in Deutschland hergestellt.
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getroffen. Ich habe die Frage allerdings
auch noch nicht endgiiltig beiseite gelegt.

SPIEGEL: Wiirden Sie denn in der
Innenministerkonferenz fiir eine Um-
ristung pladieren?

LUMMER: Nein, ich muB erst mal die
Diskussion hier auf die Ebene der Ratio-
nalitdt bringen.

SPIEGEL: Ein Viertel aller Todes-
schiisse fiel in den vergangenen Jahren in
Situationen, deren Bewiltigung sehr
stark von' der professionellen Routine

und . Nervenstirke . der Beamten
abhing . . . .
LUMMER: ... ja, ein wesentlicher

Teil der Fille ist beispielsweise in den
Nachtstunden passiert, und gerade da ist
ja-schwer zu entscheiden, was wirklich
an konkreten Gefihrdungen oder an

" Rechtsverletzungen vorhanden ist. Inso-

fern wird man davon ausgehen miissen,
daB unter Umstinden in solchen Situati-
onen ein Polizeibeamter auch zu einer
Fehlbeurteilung der konkreten Sltuatlon
kommt.

SPIEGEL.: Also doch todllche Pannen
als Berufsrisiko?

LUMMER: DaB es bei einem so gro-

‘Ben Personalkdrper wie der Polizei im-

mer auch menschliches Fehlverhalten
gibt, laBt sich nicht ausschlieBen, obwohl
wir uns alle Mihe geben, denn das
gefillt dem Polizeiprisidenten nicht, das
gefiillt mir nicht, das kann keinem Kolle-
gen gefallen. Solche Dinge wirken ja
nachhaltig auf das ganze Bild der Polizei,

und so sehr wir immer sagen, man darf
nicht alles in einen Topf werfen, so sehr
besteht auch dazu-eine gewisse Neigung.
Um so mehr miissen wir bemiiht sein,
auch solche Einzelfille auszuschlieBen.

SPIEGEL: Im Jahr 1982 erschien eine
besondere Todesanzeige in Berlin. Die
Angehorigen eines Polizei-Opfers hatten
damals formuliert: , Er mufBte damit

rechnen, verhaftet zu werden. Muflte er
aber damit rechnen, erschossen zu wer-
den?* Haben Sie den Angehdrigen diese
Frage beantwortet?

LUMMER: Ich muB sie nicht beant-
worten. Die Frage ist ja von Gerichts
wegen beantwortet worden: Er mufite
nicht damit rechnen.

BERLIN-VERKEHR
Plaste und Elaste

Mit den unbequemen und langsa-
men Transit-Ziigen mag kaum noch
jemand nach Berlin reisen. Nun
driangen westdeutsche Politiker auf
Modernisierung — das Ziel: Intercity-
Standard

Emst, in der Griinderzeit, hatten die
Berliner ein nahezu mythisch verklar-
tes Verhiltnis zu ihrer Eisenbahn.

Von der ,,Gewalt des Dampfrosses®,
die Landesgrenzen sprenge, schwarmte
ein Chronist vor der Jahrhundertwende.
Die ,hier sich centralisirenden* Schie-
nenstringe erschienen Zeitgenossen wie
ein ,,Donnerkeil in der Hand Jupiters®,
der ,,nach rechts und links seine Blitze
sendet”.

Wie der Blitz, in der Tat, ging damals
die Bahn ab. Komfortziige. wie der ,,Ra-
sende Tiinnes“ auf der Koiner Strecke
oder der ,Fliegende Hamburger”, mit
nur zweieinviertel Stunden Fahrzeit bis
in die Hansestadt, begriindeten das Re-
nommee der Stadt als europdische Eisen-
bahn-Metropole. Auch Planungen wie
das im Jahr 1923 vom Transportinge-
nieur Franz Kruckenberg vorgelegte,
aber nie dann realisierte Konzept einer
von Propellern angetriebenen Hinge-
schnellbahn mit ﬁlegenemm trugen

Transitzug am DDR-Grenziibergang Biichen: Gestank und , Taiga-Trommeln*



‘dazu bei, den Ruf Berlins als ,,Zierde des
Eisenbahnstaats“ zu nahren.

Geblieben von alledem ist Erniichte-
rung. Der Schienenverkehr von und
nach Berlin, konstatiert dessen Bun-
dessenator Professor Rupert Scholz, ha-
be ,,heute weltgehend Museumsreife’.

Auf den fiinf unter DDR-Regie betrie-
benen Transit-Linien im Berlin-Verkehr
(siehe Schaubild Seite 77) liegt ein GroB-
teil der Schienen auf bejahrtem Unter-
grund, Vorkriegsstandard. Lediglich die
187 Kilometer lange Verbindung zwi-
schen Berlin-und Helmstedt hat iiberwie-
gend Westniveau — mit liickenlos ge-
schweiBten Schienen. Keine der Trassen
ist durchgehencl elektnfleert Zu den

Die Reichsbahn, seit Kriegsende von
den Siegermichten ,unbeschadet der
Sektorenaufteilung " auch im Westteil

Berlins auf den Bahnverkehr verpflich-,

tet, mochte wegen ihres Nachholbedarfs

- im eigenen Binnennetz nicht die kapitali-
- stische Kundschaft vorfinanzieren. Die

Bundesregierung wiederum, mit dem
Minus der Bundesbahn belastet, setzte
den Bahntransit mangels eigener Einwir-
kungsrechte nie auf einen vorderen Platz
der Prioritatenliste.

Vorrang genossen die in den vergan-
enen zehn Jahren mit gut 1,7 Milliarden -
ark subventionierten Transit-StraBen.
Die meisten Schlaglocher sind mittler-

Historischer Berlin-Zug ,,Fliegender Hambﬁrger“*: +Donnerkeil in Jupitérs Hand" .

Mingeln an Bequemlichkeit und Hygie-
ne kommt die spezifische Duftnote der
DDR-Reichsbahn: In einem Teil der

Waggons mischt sich der Gestank der

3000 PS starken Dieselloks sowjetischer
Bauart, im Eisenbahnerjargon ,,Taiga-

weile zubetoniert, die Zahl der motori-
sierten Berlin-Reisenden ist in fiinf Jah-
ren um 19 Prozent gestiegen — auf fast 20 .
Millionen pro Jahr:

" So dringen sich in jingster Zeit auffal-
lend viele Deutschland-Politiker - nach
einer Patenschaft fiir das ,,Stiefkind
Bahn“, wie .es der Berliner FDP-Abge-
ordnete  Wolfgang Fabig nennt.
Einerseits sollen die Berliner endlich
Intercity-Komfort erhalten. Anderer-
seits gilt wohl noch immer die Vorgabe
von Giinter ‘Gaus, Bonns erstem Stindi-
gen Vertreter in Ost Berlin, ,,nach Mog-
lichkeit-immer Verhandlungsmaterie auf
dem deutsch-deutschen Tisch* zu haben.

" AuBer dem Senat und den’ Berliner
Parteien, die berechtigtes Eigeninteresse
reklamieren kénnen, legen sich auch die -
Bonner Parteien ins Zeug. Die SPD-
Bundestagsfraktion will im Plenum ein
ganzes Forderungspaket abstimmen las-
sen; kurzfristig sollen Tariferleichterun-

gen, langfristig die baulichen und tech-

nischen Voraussetzungen fiir einen Be-
trieb der kommenden ,,Generation der
Hochstgeschwindigkeitsziige“ auf Ber-
lin-Trassen ausgehandelt werden.

Bonns Freidemokraten wollen die Be-
reitstellung von -Etatmitteln ,,in der
mittelfristigen Verkehrsplanung* (Frak-
tionschef Wolfgang Mischnick) durchset-
zen. Die liberalen Koalitionspartner ha-

" ben vorrangig die Strecken-Elektrifizie-

rung im Auge — aus gutem Grund: Weil
die ,,Taiga-Trommeln“ trotz ihrer Bul-

ligkeit den Energiebedarf klimatisierter .
Komfortziige nicht decken kénnen, ist
" ein lickenloser Fahrdraht Vorausset-

zung fiir den spiteren Einsatz modernen

. Wagen- und Lokmaterials.

Doch der Nachholbedarf ist so gewal-

" tig, daB leicht Verhandlungsmasse fir
-ein  Jahrhundertprojekt

zusammen-

kommt. Aus DDR-Sicht angemessen

-und im Verstindnis westlicher Bahnfor-

Trommeln“ genannt, mit dem Geruch . i

von Kunststoff, Plaste und Elaste -aus
der DDR.

Vielen Bahnfahrern bescherte dariiber
hinaus die Prdsenz der uniformierten
Kontrolleure - trotz einer 1971 im Tran-
sit-Abkommen vereinbarten Abferti-

gung in der ,einfachsten, schnelisten und -

ziigigsten Weise“ - Beklemmungen.

Manch einer wechselte das Verkehrsmit-
tel. Der Berlin-Bahn gingen von 1980 bis
1984 exakt 638 577 Passaglere verloren;
fast jeder fiinfte. :

An westlichen Ideen, die etwa zu glei-
chen Teilen von Reichs- und Bun-
desbahn gestellten Waggons auszulasten,
mangelt es nicht. Doch bislang sind alle
Plane an der Finanzierung gescheitert.

* Oben: erste fahrplanmiBige Abfahrt nach Ham-
burg im Mai 1933 unten: Teststrecke im Emsland.

DER'SPIEGEL, Nr. 44/1985

_ Geplanter Berlin-Zug , Transrapid®*: , Deutsch-deutsche Verhandlungsmaterie"
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giere erbracht. Einen

SCHIENENWEGE
NACH BERLIN -
=== Eisenbahn-Transitstrecken
| e davon elektnﬁznert . @

-.Durchbruch im Reise-

~ des erwarten Eisen-
bahnexperten erst
dann, wenn die Berlin-

BUNDESREPUBLIK

Hannover

==

nach Frankfurt

Zige dank der anvi-
‘sierten

als das Auto werden,
‘Komfort nach westli-
chen MaBstiben bie-
ten und im schnelleren
Zeittakt als bisher fah-
ren.

Die Sanierung diirf-
te freilich Milliarden
verschlingen.’ Am
preisgiinstigsten ' noch
wire die SchlieBung
. der Elektrifizierungs-
liicke auf den derzeit
nur schwach frequen-
tierten Siid-Strecken
(16 Prozent Reisen-
den-Anteil) zu haben.

: Fir dieses Konzept
100 Kilorster wirbt  beispielsweise
<aersFiEeEdd - die »lnteressenge-

dérer geboten wire eine anteilige West-

finanzierung fiir

I> Elektnfimerung sowie Aus- oder
Neubau der Strecke nach Hannover,
die mit gut 50 Prozent Reisenden-
Anteil am stirksten frequentiert ist,
sowie der Linie Berlin~-Hamburg,

> Fahrdrihte auf den Strecken in Ber-
lin 'und SchlieBung der Fahrdrahtliik-
ken auf den Trassen nach Frankfurt,
Stuttgart und Miinchen,

> Renovierung alter oder Errichtung. -

neuer Bahnbauten in West-Berlin —

. von einer Abstellanlage fiir Transit-
Zige im Grunewald bis hin zum
Bahnhof Zoo, dem nach Ansicht des
Berliner CDU-Abgeordneten Jochen
Feilcke ,trostlosesten, verwahrlose-
sten und verdrecktesten Gebédude der
westlichen Hemisphére*.

Die Reichsbahn hat ihrerseits schon

Vorleistungen erbracht. Seit Juni dieses -

Jahres setzt sie auf allen Transit-Strek-
~ken auch Waggons mit sechssitzigen Ab-
teilen ein, wesentlich bequemer als die
bisherigen Achtsitzer. AuBerdem bringt
sic neugestylte Speisewagen des VEB
Waggonbau Bautzen auf die Schiene.

Amtsleiter Weiner Lucas hilt seine
Reichsbahner im Berlin-Verkehr iiber-
dies zur ,,Durchsetzung einer bestindi-
gen Qualitdtsarbeit im umfassenden Sin-
ne“ an. Und mit neuen Slogans fir die
Westkundschaft nimmt der ostdeutsche
Staatsbetrieb gar den sozialistischen
Wettbewerb mit der eigenen Transit-
Autobahn auf, wo Tempo 100 vorge-
schrieben ist: ,,Kem Stau, kein StreB
" kein Tempo-Limit“.

Die Image-Kampagne hat nach
Reichsbahn-Angaben in diesem Jahr
immerhin. schon 6 Prozent mehr Passa-
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meinschaft Eisenbahn,
Nahverkehr und Fahrgastbelange Ber-
lin* (IGEB), seit Jahren aktive Streiterin
fir eine Bahn-Renaissance im Berlin-
Verkehr. :

Ein durchgehender E-Lok-Betrieb

‘wiirde, gemessen am bisherigen deutsch-

deutschen Stop and go, erheblichen Zeit-
gewinn mit sich bringen. Auf der Frank-
furter Strecke etwa zieht von Berlin bis
Dessau eine Diesellok. Danach wird, bis
Erfurt, eine E-Lok vorgespannt, die wie-
derum von einer Diesellok abgelost
wird. Vom Grenzbahnhof Gerstungen
holt eine Diesellok der Bundesbahn den
Zug dann ins wenige Kilometer entfernte
Bebra, wo endgiitig eine E-Lok die
Weiterfahrt besorgt.

In den Planspielen Berliner und Bon-
ner Bahn-Neuerer bleibt dieser Part vor-
érst ausgespart. Das Interesse von Politi-

‘kern und Verwaltungen konzentriert sich
vielmehr vorrangig auf die Hannover-
Route. An die niedersidchsische Landes-

hauptstadt, von der aus in den neunziger
Jahren Hochgeschwindigkeitsziige Rich-

.tung Wiirzburg mit Tempo 300 verkeh-

ren sollen, kénnte Berlin nach einem im
Senat diskutierten Denkmodell iiber
einen separaten Korridor angeschlossen
werden.

. Wo einst vor dem Kriege Rekordzuge
- der Deutschen Reichsbahn der interna-
- tionalen Konkurrenz davonfuhren, auf
der heute fiir den Giiterverkehr reser-.

vierten alten Hannover-Linie iber Sten-
dal und Oebisfelde, lieBe sich nach die-
sen Vorstellungen wieder ein womoglich
unkontrollierter Personenverkehr ab-
wickeln.

Die bisherige Fahrzelt von dreieinhalb
Stunden auf-der zudem um 25 Kilometer
lan eren Hauptstrecke iiber Magdeburg

Helmstedt, Stammlinie etwa fiir den
ExpreB Moskau—Berlm—Pans, konnte

und Giiterverkehr in--

Modernisie- -
rung deutlich schneller

" Die Ohrwiirmer von
. Gelsenkirchen.

,,Opernwunder.“ (Die Welt).
.Eine der lebendigsten-Opern in
Europa" (Svenska Dagbladet). .
WEelch ein Ensemble” (WAZ).
S0 aufregend. ist seit Iangem kein
Theaterabend gewesen” (Opern-
welt). So klingt es, wenn Kritiker
das ,Musiktheater im Revier"
beschreiben. Ein einstimmiges -
Loblied, das wir sicher zu gleichen -
Teilen der hervorragenden Beset-

“zung wie der Programmgestaltung -

zuschreiben koénnen. Hier haben
so beriihmte Kinstler wie Ursula
Schroder-Feinen (die man die Cal-
las des Reviers nannte), Marlyn
Horn, Manfred Schenk; Giinter
Reich, Jan-Hendrik Rootering:
oder Livia Budai angefangen. Der
Spielplan hebt sich’ markant von
der Konvention anderer Bihnen
ab: GroBe Oper, neuinterpretiert.
Musikalische Kammerspiele.
Ubermiitige Musicals. Unterhalt-

| same  Operette. Musiktheater-

Werkstatt. Also: Wer Ohren hat,
“zu horen, kann in Gelsenkurchen

einiges zu horen kriegen.
R .

Typisch
- Gelsenkirchen.
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Berliner kénnen rechnen: Ob in |

Thalern und Groschen, ob in Pfen-
~ nig und Mark. Darum rechnet man
auch mit den Vorteilen, die das
Berlin-Forderungsgesetz einrdumt.

Endgiiltige Steuerersparnis: bis zu
50%. Das regelt §16 Berlin-Forde-
rungsgesetz.

Dazu die Zinsen. Das gibt eine gute
Rendite. '

Wer also seine Thaler dreimal um-
dreht, ehe er sie als Anlagekapital

einsetzt, sollte mit der IKB Berlin |

sprechen. :

Steuern sparen, Ertriige stirken und
der Berliner Wirtschaft niitzen:
diese Rechnung geht auf, auch fur
-Nicht-Berliner. ' .

ich wﬁnsche mehr Informationen
iiber Berlin-Darlehen.

Name

StraBe

Ort

Industriekreditbank AG
" Deutsche Industriebank

Niederlassung Berlin
 DieUntemehmerbank
Postanschrift: Postfach 110469 - 1000 Berlin L1

BismarckstraBe 105 - 1000 Berlin 12
- Telefon: (030) 31009-316
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glatt halbiert werden. Eine vom Senat
noch unter Verschlufl gehaltene Transit-
Studie der Deutschen Eisenbahn Consul-

‘ting (DEC), einer Tochter von Bun-
" desbahn und Deutscher Bank, empfiehlt

denn auch den ,,Neu- und Ausbau“ der
Stendal-Linie. Mitarbeiter der 'DEC
rechnen mit einem Investitionsaufwand
von drei Milliarden Mark.

Geradezu abenteuerlich mutet ein an-
deres Projekt an: der von Forschungs-
minister Heinz Riesenhuber propagierte
Plan, auf der Strecke Berlin-Hannover
eine Magnetbahn einzusetzen (SPIE-
GEL 10/1984). Denkbar wire, den
Schwebezug ,, Transrapid 06“, der der-
zeit auf einer Teststrecke im Emsland
erprobt wird, ohne Zwischenstopp quer
durch die DDR verkehren zu lassen — auf
einer Separattrasse entlang einer der

‘lemma. Ein E'instieg in die Bahntechno-

logie der Zukunft auf dieser Route kénn-
te die anderen Strecken schnell verkiim-
mern lassen — gemessen an der Maxime,
moglichst viele Wege nach Berlin offen-
zuhalten, fir IGEB-Prisident .Gerhard
J. Curth ein ,,Vergehen wider die Prinzi-
pien des Berlin-Verkehrs*.

Bislang allerdings haben sich Bonner
Finanznéte als Haupthindernis auf dem
Wege zu einem besseren Berlin-Verkehr
erwiesen. Verkehrsminister Werner Dol-
linger etwa hilt nicht viel von Vorlei-
stungen fiir die Berliner und ihre Géste:
Seit 1983 hat er die Speisewagen der
Bundesbahn in zwei D-Ziigen nach Miin-
chen (Fahrzeit: neun Stunden) streichen
lassen — wegen mangelnder Rentabilitét.

Der eingestellte Speisewagenbetrieb,
so das Ministerium, habe sich als ,,Re-

DDR-Speisewagen im Berlin-Zug: ,Reisende mit geringen Bedirfnissen”?

bestehenden Bahnlinien. Fahrzeit: eine
Stunde. .

Das Gefihrt wére dann 400 Stunden-
kilometer schnell. Es konnte, hoffen die
Initiatoren, trotz staatlicher Geldknapp-
heit in Betrieb gehen. Die Investitions-
summe von vier Milliarden Mark soll ein
privates Konsortium, mit dem Staat als
Biirgen, auftreiben.

Ohne ein Gegengeschaft allerdings
wiirde die DDR eine westliche Magnet-
bahn oder andere moderne Gefihrte
kaum akzeptieren. Verkehrsexperten
glauben, daB der Reichsbahn im Gegen-
zug eine Elektrifizierungshilfe fiir .ihre
Magdeburg-Route zupaB kdme, die sehr
stark von Giiterziigen frequentiert wird.
Da landesweit ein Viertel des gesamten
DDR-Verbrauchs an Dieselkraftstoff auf
den Schienenverkehr entfillt (Bun-
desbahn: 0,4 Prozent), kénnte die Aus-
sicht auf Energieersparnisse die Bereit-
schaft zum Strom-Deal erhohen.

Dem Westen dagegen droht bei einsei-
tiger Favorisierung der Strecke Berlin—-
Hannover ein deutschlandpolitisches Di-

staurationsdienst mit der grofSten Ko-
stenunterdeckung erwiesen“. Fiir die
,»Reisenden-Struktur“, wie sie Dollin-
gers Rationalisierer ermittelten, lohnt
sich Service offenbar nicht: ,,Altere Rei-
sende, die nicht gern ihren Platz verlas-
sen®, und Jugendliche mit geringen ,,Be-
dirfnissen und Geldmittein*.

Diese Klientel wire schon froh gewe-

" sen iber die jingste Bahn-ldee, auf der

Hannover-Linie ausrangierte TEE-Ziige
einZusetzen. Diese Schienenfahrzeuge,
klimatisiert und mit verblichenem Kom-
fort, sind nicht auf elektrischen Fahr-
draht angewiesen.

Der Vorschlag, von Berlins Verkehrs-
politikern  begeistert aufgenommen,
blieb bislang ohne Antwort aus der
DDR. Doch auch wenn Dollingers
DDR-Kollege Otto Arndt Einverstiand-
nis signalisiert, rollen die Pliasch-Ziige
noch lange nicht. Vorerst sind sie fest an
Tourismusunternehmen vermietet. Und
anschlieBend miissen sie entweder zu
einer extrem kostspieligen Hauptunter-
suchung oder auf den Schrottplatz. ¢
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