besser konnten als Genosse Scherf von
der Partei-Linken. Und von Bonn und
der Wirtschaft hingt ja tatsdchlich eini-
ges ab.

WEDEMEIER: Das ist klar, aber ich
bin sicher, daB auch Henning Scherf,
wenn er Prisident des Senats geworden
wiire, ebenso mit Bonn und auch mit der
Wirtschaft hitte reden kdnnen.

SPIEGEL: Sie haben den Genossen
auf dem Parteitag gesagt, Sie seien kein

~Kandidat der Wirtschaft“ und kein.

»Arschkriecher® . . .

WEDEMEIER: . . das Wort
»Arschkriecher* ist nicht von mir zuerst
- gebraucht worden. Henning Scherf hat
gesagt, die in der Wirtschaft wollen kei-
. ne Arschkriecher haben. Und dann habe
ich hinterher gesagt: Also, bitte, unter-
stellt mir nicht durch eine solche Rede-
wendung, ich sei der Arschkriecher; ich
bin nicht der Mann der Wirtschaft.

. SPIEGEL: Mit dem Kuhhandel -

Bundeswehrfregatten-Auftrige fiir Bre-
mer Werften gegen Zustimmung im
Bundesrat zur Frihpensionierung von
Offizieren - hat sich der Bremer SPD-
Senat ins Gerede und bei vielen Sozial-
demokraten bundesweit in Verruf ge-
bracht. Wollen Sie nach diesem Muster
auch kiinftig mit Bonn und der Wirt-
schaft verkehren?

WEDEMEIER: Nein, wobei ich dazu
sagen muB, da Hans Koschnick diesen
Handel bestreitet. Ich kann aber nicht
leugnen, daB hier und auch iiber Bremen
hinaus dieser Eindruck entstanden ist.
Als der Senat in dieser Sache seinen
Beschluf§ faite, habe ich in der Fraktion
dagegen gestimmt. SchlieBlich hat die
Fraktion den Senat einhellig aufgefor-
dert, diesem Bonner Pensionierungsge-
setz nicht zuzustimmen. Doch der Senat
hat anders entschieden.

SPIEGEL: Sind die Fregatten ein
Abschiedsgeschenk von Hans Koschnick
an das notleidende Bremen?

WEDEMEIER: Abschiedsgeschenk,
ach wissen Sie. Die Fraktion ist verbit-
tert itber die Zustimmung im Bundesrat.

SPIEGEL: In die Reihe der Brandt-
Enkel, die sich programmatisch profiliert
haben und emotional vermitteln kénnen,
wie der Saarlinder Lafontaine oder der
Niedersachse Schréder, scheinen Sie
nicht recht zu passen, im Gegensatz auch
- zu Henning Scherf. Sie kénnten eher als
Schmidt-Sohn durchgehen.

WEDEMEIER: Ob Sie mich als
Schmidt-Sohn oder Brandt-Enkel sehen,
das ist Thre Sache. Ich habe mich jeden-
falls nicht gescheut, vieles zu kritisieren,
was unsere sozialliberale Koalition in
Bonn unter Helmut Schmidt gemacht
hat, in der Phase der Nachriistung bei-
spielsweise, als der SPD-Bundespartei-
tag noch meinte, Mehrheiten dafir be-
schaffen zu missen.

SPIEGEL: Teilen Sie den Optimismus
von Brandt und seinen Enkeln, die SPD
sei wieder obenauf und bald wieder
dran?
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WEDEMEIER: Die SPD ist auf Bun-
desebene zweifellos im Aufwind. Wir
haben eine groBe Chance bei der nich-
sten Bundestagswahl. Man darf nur nicht
glauben, daB wir, weil dic Wahlen im
Saarland und in Nordrhein-Westfalen
gewonnen worden sind, heute schon die
Sieger der ndchsten Bundestagswahl
seien.

SPIEGEL: Glauben Sie an die absolu-
te Mehrheit der SPD bei den Biirger-
schaftswahlen in zwei Jahren?

WEDEMEIER: Ich bin zuversichtlich.
Die SPD in Bremen hat ja 1971, als Hans
Koschnick seinen ersten Birgerschafts-
wahlkampf fithrte, auch schon um die
absolute Mehrheit gefiirchtet — grundlos,
wie sich zeigte. Heute gibt es keinen, der
sich schmollend in die Ecke stellt. Scherf
und ich werden eng zusammenarbeiten.

TEMPOLIMIT
Verdammt schwierlg

In Bonn wiichst die Neigung zum
gespaltenen Tempolimit: freie Fahrt
fiir Katalysatorautos, Tempo 100 fiir
den Rest - ein fauler KompromiB.

erkehrsminister Werner Dollinger

war schon immer ein flotter Fahrer.
In den 50er Jahren, als mancher Kollege
im Bundestag sich seinen ersten Kifer
zulegte, fegte er mit einem schnellen
Sechszylinder nach Bonn. Auch heute
noch fahrt der inzwischen 66jahrige mit
seinem eigenen Wagen, einem schwar-
zen BMW 528i, gern im oberen
Geschwindigkeitsbereich.

ENRLICH GEGAGT,

MIR WGRDE .
TEMPo 100 GENUBEN

Hier prisentiert sich ein Tandem fir die
néchste Biirgerschaftswahl.

SPIEGEL: Macher und Denker - der
eine holt die Wibhler links, der andere
rechts?

WEDEMEIER: Ich werde keine
Chance haben, rechts Wihler zu holen.
Es ist richtig, daB Henning Scherf zum
Beispiel bei einem groBen Teil der Ju-
gend in ‘der Friedensbewegung einen
Namen hat. Es ist allerdings genauso
richtig, daB ich auf diese Teile der Bevél-
kerung - durchaus nicht abschreckend
wirke.’

-SPIEGEL: CDU-Oppositionsfiihrer
Bernd Neumann kommentierte in An-
spielung auf Ihr schickes Auto: ,Der

_eine“, Sie ndmlich, ,fihrt mit dem Lu-

xus-Mercedes nach rechts, der andere*,
Henning Scherf, ,,mit dem Fahrrad nach
links.*

WEDEMEIER: Da hat er sich wieder
einmal vergaloppiert.

tz, Minchen

Auch deshalb hilt der Verkehrsmini-
ster gar nichts von Tempolimit auf deut-
schen Autobahnen. Mit Langsamfahren,
so hat er den Kabinettskollegen immer
wieder erklirt, sei der deutsche Wald
nicht zu retten. : :

Dollinger konnte eine Untersuchung
des Umweltbundesamtes vorzeigen, wo-
nach bei realistischen Annahmen der
StickoxidausstoB nur um 3,9 Prozent
reduziert wiirde. Eine der Annahmen
dieser Studie: Nur etwa die Halfte aller
Autofahrer wiirde sich an eine vorge-
schriebene Hochstgeschwindigkeit von
100 Stundenkilometern auf Autobahnen
und 80 auf Landstrafen halten.

Dollinger wurde auch nicht miide vor-
zurechnen, daB schon jetzt die Durch-
schnittsgeschwindigkeit auf Autobahnen
nur bei 112 km/h liege. Von den 173 000
Kilometern deutscher UberlandstraBen
seien iliberdies lediglich gut 7000 Kilome-



ter ohne Geschﬁrindigkeitsbegrenzung zu
befahren. '

Bis vor kurzem noch konnte der Ver-
kehrsminister auch beruhigt auf einen
Spruch seines Kanzlers vertrauen. Unter
seiner Regentschaft, so hatte Helmut
Kohl leichtfertig verkiindet, werde es ein
Tempolimit auf deutschen Autobahnen
nicht geben.

Doch jetzt ist sich Dollinger nicht
mehr so sicher. Verdrossen muBite er mit
ansehen, wie ein CSU-Kollege, der fiir
den Umweltschutz zustindige Innenmi-
nister, den Kanzler und die Freunde der
freien Fahrt in eine ausweglose Situation
mandvrierte. - :

Es begann damit, daB Friedrich Zim-
mermann gegen den Willen Dollingers
im Kabinett einen GroBversuch auf Au-
tobahnen durchsetzte. Bei diesem Test,
der im Herbst abgeschlossen wird, soll
der Zusammenhang zwischen Geschwin-
digkeit und Schadstoffaussto sowie
Verkehrssicherheit geklirt werden.

- Dollinger fand, wie einer seiner Mitar-

beiter anmerkte, diese Bonner Taktik
w»hicht besonders geschickt“. Seit Mona-
ten werde jede Diskussion iiber Tempo-
limit mit dem Hinweis, man miisse erst
die Ergebnisse dieses Versuchs abwar-
ten, abgeblockt. Damit habe sich die
Regierung selbst in ihrer Handlungsfrei-
heit beschrankt.

Denn was auch immer die Vereinigung
der Technischen Uberwachungs-Verei-
ne, die den Versuch iiberwacht und aus-
wertet, in der zweiten Novemberhiilfte
vorlegen wird, eines ist schon jetzt klar:
Ein Tempolimit entlastet die Umwelt,
verringert den AusstoB der schéddlichen
Gase Stickoxid (NOx), Kohlenwasser-
stoff und Kohlenmonoxid.

Der Versuch wird, so viel ist inzwi-
schen durchgesickert, belegen, daB bei
Tempo 100 der NOx-AusstoB drastischer
verringert wiirde, als das Umweltbun-
desamt angenommen hatte. Bei solchen
Werten aber, so heit es im Hause
Dollinger, ,,wird es verdammt schwierig,
die Geschwindigkeitsbegrenzung noch
zu verhindern“.

Das wire es wohl ohnehin geworden.
In Luxemburg, beim jiingsten Gerangel
der Umweltminister iber die gemeinsa-
men Abgaswerte fiir Benzinmotoren,
wurde ndmlich auch ins Protokoll ge-
schrieben, daB die EG-Kommission bis
zum Jahresende eine einheitliche Ge-
schwindigkeitsbegrenzung fiir ganz Eu-
ropa vorschlagen werde.

Die Kommission habe sich dies ausge-

dacht, wehrt Zimmermann seither ab.
Das sei kein Auftrag, den er unterschrie-
ben habe. Er habe dieses Angebot nur
»Zur Kenntnis genommen*.

Doch da helfen keine Ausfliichte: Der
Innenminister kennt die Konsequenzen.
Schligt die Kommission ein einheitliches
Tempolimit vor, dann muB der EG-
Umweltrat, dann miissen Zimmermann
und seine Ministerkollegen dariiber ent-
scheiden. Wollte Zimmermann, der ,,im

DER SPIEGEL, Nr. 29/1985

Prinzip“ gegen Beschrinkungen ist, das
Tempolimit verhindern, stiinde er allein:
Er miiBte - wie Landwirtschaftsminister
Ignaz Kiechle bei den Getreidepreisen —
die Européer abermals mit einem deut-
schen Veto reizen. ‘

Zimmermann kann zwar zunichst
noch darauf verweisen, daB er angekiin-
digt habe, erst einmal die Ergebnisse des
gut 14 Millionen Mark teuren Fahrver-
suchs auf den Autobahnen abwarten zu
wollen. Aber damit gewinnt Bonn nur
wenig Zeit. Das Problem bleibt.

Eine generelle Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 100 Stundenkilometer wird
die Kommission, da sind sich die Bonner
einig, nicht vorschlagen. Die iibrigen
europdischen Staaten liegen mit ihren
Limits zwischen 100 und 140. Der Kom-
promi8 konnte irgendwo bei 120 oder
130 liegen - bei einem Wert, der fiir alle
von groBter Peinlichkeit ist.

Bei aller Unsicherheit iiber den Schad-
stoffausstoB bei verschiedenen Ge-
schwindigkeiten ist ndmlich eines sicher:
Nur eine Begrenzung auf etwa 100 Stun-
denkilometer brichte eine spiirbare Ver-
besserung fir die Luft. Danach steigt der
GiftausstoB steil an, beim Stickoxid zum
Beispiel von 4,5 auf 6,2 Gramm pro
Kilometer, beim Kohlenmonoxid gar
von 5,9 auf 13,8 Gramm (Umweltbun-
desamt).

Ein hoch angesetztes Tempolimit
bréchte, das wird auch der GroBversuch

zeigen, fir die Umwelt gar nichts.

Gleichzeitig aber miiBte sich die Autoin-
dustrie um ihre Produkte sorgen, die
doch gerade deshalb so gut sein sollen,
weil sie schnell sind. ,,Das wire wirklich
das Tollste“, meint Zimmermann-Vor-
ginger Gerhart Baum (FDP), ,,es bringt
nichts und macht das deutsche Hochlei-
stungsauto kaputt.“

Zimmermann sucht nun nach einem
Weg, sich zwischen den Ergebnissen des
GroBversuchs - die ein Tempolimit von

100 nahelegen werden — und den Euro-
paverpflichtungen hindurchzulavieren.
So scheint ihm seit kurzem die Idee_auch
gar nicht mehr so abwegig, nun doch die
Hochstgeschwindigkeit nach dem Grad
der Entgiftung vorzuschreiben: freie

Fahrt fiir abgasgereinigte Wagen, Tem-

po 100 fiir die anderen.

Der freidemokratische Verkehrsex-
perte Klaus-Jiirgen Hoffie, mit der
Mehrheit seiner Fraktion Befiirworter
einer- gespaltenen Geschwindigkeitsbe-
grenzung, ist inzwischen seiner Sache so
sicher, daf3 er bereit ist, Wetten abzu-
schlieBen: ,,Mein Tip heilt, entweder ein
gespaltenes Tempolimit oder gar keins.“

GEWERKSCHAFTEN

Die umstrittene Geldanlage von Co-
op-Managern ist peinlich fiir den Auf-
sichtsrat — er hatte sie gebilligt.

Bemd Otto ist eine rheinische Frohna-
tur, leutselig und unbefangen. Doch
seit einer Woche fithlt er sich schief
angesehen, und das driickt auf seine
Stimmung.

Otto, Vorstandsvorsitzender der von
den Gewerkschaften kontrollierten Co
op AG, sieht sich plotzlich mit Albert
Vietor verglichen, dem gefeuerten Chef
der Neuen Heimat (NH). Da kommt,
wie Otto verbittert feststelit, mit einem
Mal der ,,Ruch des Kriminellen* auf —
wegen eines eher bescheidenen Immobi-
liengeschifts.

‘Otto hatte sich 1982 privat mit 300 000
Mark an einem Immobilienfonds betei-
ligt. Dieser Fonds diente dazu, Gelder
fiir den Neubau eines Lager- und Ver-
waltungszentrums der Co op in Sarstedt

* Am 10, Juli.

Co-op-Betriebsversammlung®: Jubel fiir den Betriebsrat, Pfiffe fir die Chefs
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