AUTOMOBILE _
Wunder der Technik

Eine Relhe ausléndischer Autos
schafft die EG-Abgashormen ohne
Katalysator. Haben Deutschlands
Hersteller auf die falsche Technlk
gesetzt?.

Deutschlands Autobauer zeigten mal
wieder, was sie kdnnen.

Nachdem sie sich zunachst heftig ge-
gen die rasche Einfithrung schadstoffar-
mer Autos gestraubt hatten, schoben sie
in den vergangenen Monaten ein Kataly-
satormodell nach dem anderen auf den
Markt. Vom kleinen VW-Polo bis zum

- groBen Mercedes der S-Klasse stehen
inzwischen in allen Preislagen Fahrzeuge
mit dem schadstoffvemnchtenden Filter
bereit.

In ihrem Eifer haben die deutschen
Hersteller womoglich mehr getan, ‘als

Peugeot-Modell 205 GTI
.Kein Kunststick"

ihren Geschiften guttut. Inzwischen
stellt sich heraus, da3 viele ausldndische
Konkurrenten einfachere und billigere
Lésungen anbieten kénnen.

Vor allem japanische Autos schaffen
die unterhalb von zwei Litern Hubraum
vergleichsweise laxen Abgasnormen der
Europiischen Gemeinschaft (EG) viel-
fach ohne Katalysator. Mit nur geringen
Zusatzkosten, zum Teil sogar vollig ko-

stenlos kommen Kiufer dieser Autos in’

den GenuB der fiir schadstoffarme Wa-
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gen vorgesehenen Steuerbefreiung - bis

750 Mark bei Kleinwagen unter -1400°

Kubikzentimeter Hubraum, bis zu 2200
Mark dariiber.

»Na bitte“, demonstriert Japans groB-
ter Hersteller Toyota in groBformatigen
Anzeigen technische Findigkeit und
kaufminnisches Gespiir, ,es geht auch
ohne Katalysator.“ Die Japaner stellen
fir die deutsche Kundschaft insbeson-
dere die schadstoffarme Ausgabe ih-
res Kleinwagens Starlet . mit Ein-
Liter-Motor heraus; das Auto schafft
die EG-Abgasnormen ohne teuren Fil-
ter.

Den besten Coup haben die Franzosen
gelandet. Peugeot-Chef Jacques Calvet,

bis zuletzt ein erbitterter Gegner schirfe- .
- rer Abgasbestimmungen in Europa, kiin-
-digte schadstoffarme Versionen des Peu-

geot-Erfolgsmodells 205 an, die ebenfalls
ohne Katalysator auskommen. Darunter
ist auch ein 205 GTI mit 1,6-Liter-Motor
- das. erste Auto, das in der Klasse

zwischen 1,4 und zwei Liter -die Euro-‘

Norm ohne Abgasfilter schafft.

Peugeot-Chef Calvet '
Coup gelandet :

- Die Deutschen setzen. unterdes zur
Entgiftung der Abgase von Neufahrzeu-
gen bisher ausschlieBlich den Katalysator
ein. Mit dieser Technik konnten sie ge-
geniiber der Konkurrenz schon bald ins
Hintertreffen geraten.

Zwar reinigen Katalysatoren, zumal

-geregelte Drei-Wege-Katalysatoren mit

Lambdasonde, wie sie in.den USA ge- .
brauchlich sind, am griindlichsten. Doch
so saubere Abgase sind nach den EG-
Normen fir Autos unter zwei Litern.

" Hubraum gar . nicht erforderlich. Die
- EG-Werte, und die damit verbundenen

Steuervorteile, sind mit weitaus geringe-
rem Aufwand zu erreichen.

Im Gegensatz zu den Katalysator—Au-
tos sind die Alternativen aus Frankreich
und--Japan auch nicht auf unverbleiten
Sprit angewiesen. Ein deutlicher Vorteil,

.denn bleifreies Benzin gibt es noch langst
‘nicht an jeder Tankstelle. Vor allem im
“Ausland ist die Versorgung zum - Teil

nicht gesichert. So stellte etwa Spanien
den Bleifrei-Notservice- fiir deutsche
Mittelmeer-Touristen jetzt bis zum nach-

“sten Sommer ein.

Dennoch halten Deutschlands Auto-
bauer am Katalysator fest. Sie haben.

. Bundesinnenminister Friedrich Zimmer- -
~mann versprochen, ihn trotz seiner Nie-

derlage beim Briisseler Kampf um die

. Abgaswerte nicht im Stich zu lassen und’

mehr zu tun, als die Euro—Norm von

. 'ihnen verlangt.

Fiir ihr Festhalten am Katalysator, das
auch die europaweite Verbreitung blei- -
freien Benzins fordern soll, hat Zimmer-

- mann der Branche versprochen, wenn
irgendwie mogllch auf Tempo 100 zu
. verzichten. :

.Was Japaner und Franzosen vorfiih-
ren, ist im dbrigen fiir Autobauer wie -
Volkswagen-Entwicklungschef Ernst Fi-
ala ,,kein Kunststiick“. Das. k6nne. man.

auch. o
- ‘Tatséchlich lassen sich zumindest

-Kleinwagen unter 1400 Kubikzentimeter

TR T s

Toyota-Klemwagenmodell Starlet »Na bitte"
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Schadstoffarme Autds, die ohne Katalysator dig EG-Norm erreichen - *
unter 1400 ccm Hubraum , ST
Herstelier Tvp ’ Ht(lbrau)m PS | schadstoffreduzierende Technik Preis (Mark) -
) com . :
*| AUSTIN ROVER | MiniMayfair. " 986 | 42 | geénderteZindaniage 11930
. vRuverz 3 - 1332 | '78 |keinetechnische . . 17975
g : Anderungvorgenommen
CITROEN si(s;‘als e T gg?, . %g “Verdichtung reduziert | 106%32660’
DAIHATSU. Cuore 44 + 840 44 keine technische | -9860 .
. Charade, Charade/Turbo | 986 |52/68 ’Anderungvorge’nommeq "ol 12190114690 -
PEUGEOT -205XE, XL, GL . 124 (- 50 : . . : 12150113365
205XR, GR,XT,GT | 1360 |osgo |  9eanderieZindaniage . 14465/15750. | -
SUBARU Justy1000 997 "] 85 keinetechnische |- 1445014890
= . ] : * | * Anderungvorgenommen. L B
SUZUKI . Swin13 ., 1324|8878 | i tchnische 125%3161;1985
|carry . - . 791 37. derungvofgenommen s 11549
TOYOTA Starlet1,0 . 1992 54 geanderteZundanIage Dreivemiler 12290
VW | Polo13 1272 .| 64 | elektronischgesteuerte Gemischbildung: - 6214250 1
{iber 1400 ccm Hubraum . . '
‘[ peuseor ] 2056m | 1580 | 100 | geandertoZindaniage | e |

Hubraum leicht so herrichten, daB sie
ohne Katalysator die europédischen Ab-
gasgrenzwerte packen. Denn die sind
kaum strenger als die bisher giltigen
Normen.

Motoren mit sehr kleinem Hubraum in
leichten Kleinstfahrzeugen, wie etwa der
im japanischen Daihatsu Cuore, schaffen
die Normen ohne jede Verinderung am
Motor (siche Tabelle). Selbst bei einer
so alten Konstruktion wie dem 2 CV der
Peugeot-Tochter Citroén reicht es aus,
die- Verdichtung etwas zu verringern;
schon ist die Ente ein umweltfreund-
liches Vehikel.

Der Austin Mini, ein weiteres Uralt-
modell, erreicht die Eurowerte mit Hilfe
eines einfachen Tricks.

Durch eine Anderung am Schaltge-
stange wird die Ziindung des Motors in :
den ersten drei Géngen veridndert. Da
bei den in Europa giiltigen Schadstoff-
mefBverfahren nur in den unteren drei
Géngen und nicht schneller als 50 Stun-
denkilometer gefahren wird, sinkt der
StickoxidausstoB beim Mini auf dem
Priifstand unter das erlaubte MaB. Auf
der StraBe, im vierten Gang und bei
héheren’ Geschwmdlgkelten pustet der
kleine Englander soviel Dreck in die
- Luft wie eh und je.

Auch der Toyota Starlet und der Peu-
geot 205 GTI schaffen die EG-Normen.
_ durch Veriéinderungen an der Ziindung:
Beim 205 GTT sorgt ein Zusatzventil am
Zindverteiler dafiir, dafl beim Gasgeben
der Ziindzeitpunkt vérzogert wird. Das
reicht,.um die Stickoxide unter die Norm
zu driicken. Eine Nachverbrennung der
Abgase, auch als Pulsair-System be-
kannt, bei der Frischluft in den Auspuff-
trakt gesaugt wird, beseitigt zusitzlich
das Kohlenmonoxid und die unverbrann-
ten Kohlenwasserstoffe.

Fiir derlei Kunstgriffe hat VW-Techni-
ker Fiala nur Verachtung iibrig. Die
listigen Bastler-Methoden der Japaner,
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tiler-Technik des Toyota "Starlet,

Franzosen oder Englander sind fiir Fiala
.-Mickymaus-Methoden“. Die Dreiven-
von
Toyota-Deutschlandchef Toshio Miyaji
als ,,Wunder der Technik* gepriesen,
verspottet der VW-Mann "als . ,,Not-
16sung®.

" Ein ,,Ventilchen hier, ein Ventllchen
da“, schimpft Fiala, damit wirden
einerseits zwar die Schadstoffe im Abgas
zuriickgehen, gleichzeitig - sinke aber
auch die Leistung und steige der Ver-

brauch. Solche Tricks, meint der VW-.

Manager, seien auch. vor zehn Jahren

" schon bei der Einfiihrung schérferer Ab-

gasbestimmungen in den USA ange-

wandt worden, hdtten sxch jedoch mcht '

durchgesetzt

Die Deutschen konnen allerdings
nicht verheimlichen, daB der Katalysator

auch filr sie nur eine Zwischenlosung ist.-

Das  Volkswagenwerk beispielsweise
arbeitet mit Hochdruck an einem schad-

" ‘stoffarmen Golf mit 1,6-Liter-Motor, der
wie der allerdings kleinere und leichtere.

205 GTI mit 1,6-Liter-Maschine ohne
Katalysator auskommt. Anders als Peu-
geot will VW dabei jedoch ein Auto

_présentieren, das genausoviel leistet und,

so viel Benzin verbraucht wie das bishe-

rige Modell. ,, Wir setzen”, so Fnala, ,,auf
‘High-Tech.*

Was das heifSt, will VW jetzt mit einer

schadstoffarmen Version des Polo mit.

1,3-Liter-Motor zeigen. Das Fahrzeug
erfiillt als erstes Wolfsburger Modell die

EG-Norm ohne Katalysator. Der Polo.

schafft dies mit Hilfe modernster Elek-

tronik: Gemischbildung und Ziindung'

werden so gesteuert, daB bei- gleicher
Leistung und unveridndertem Benzinver-

brauch weniger umweltschidliche Abga--

se aus dem Auspuff stromen.

Die moderne Technik hat ihren Preis.
Wihrend Toyota den Starlet - jedenfalls
vorerst — ohne Mehrkosten fiir den Kun-
den auf den Markt bringt, miissen Kau-

fer des schadstoffarmen Polo fiir die .

High-Tech-Losung fast 1200 Mark Auf-
preis zahlen. Das sind 480 Mark mehr,
als der. ungeregelte: Katalysator kostet,

" mit dem der.Polo bisher die Euro-Norm
‘erfillte, und 450 Mark mehr, als der
Staat-an-Steuerbefreiung gewibhrt..

KREDITKARTEN

. * .

Der Marktfiihrer im Kreditkarten-Ge-
schiéft verprellt seine deutsche
Kundschatt. . . .

Vnel Leistung fiir wenig Geld* ver- - '

sprach einst die Bank of America
(BoA), eine der groBten und feinsten
Banken der Welt, -ihren deutschen Kun-
den. Sie miiBten nur das ,,Zauberkirt-
chen“ Visa, die Kreditkarte aus dem
BoA- Impe,num erwerben.

Der Zauber ist.erst einmal hin, man-
che Kunden reagierten in den letzten
Wochen wie Gerald Engel aus Weinstadt
bei Stuttgart: Sie kiindigten zum nachst-
moglichen Zeitpunkt.

Der Arger begann Mitte Oktober, als -
Visa seinen 130 000 deutschen Kunden
eine ,,wichtige Information* ankiindigte.
Eine ,,neue Dimension“ im Kreditkar-
ten-Programm wurde verheiBen: ,,Das

Visa-Konto ,a la carte.

Die Visa-Karte erhalte nun ein »neues

Gesicht“, tat der mit 125 Millionen Kun- *

den weltgroBte Kartenkonzern kund.

‘Das Gesicht besteht aus einem schillern-

den Vogel. Diesés ,,Hologramm®, so die

Visa-Ankiindigung, diene der Sicherheit
gegen Filschung.

Ab sofort, hieB3 es. welter, konne die
Kundschaft unter dem Zeichen des Ad-
lers ,rund..um die  Uhr“ Bares vom

Visa-Manager Utecht .

Geblihrenerhdhung ganz nebenbei
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