was in anderen Kulturkreisen unproble-

mmr, matisch erscheint: bei einer Fertilitéts-

storung des Mannes den Samen eines

L J_ fremden Mannes oder gar ,,anonyme“

- Priizise Informationen | i o S
Spiel zu bringen.

Mit Blick auf das ,Kindeswohl“ gebe

m men r es da schwerwiegende Fragen, erlauterte

Beirats-Vorsitzender Wolff: ,,Kann die
Existenz eines zweiten, des ,genetischen’
Vaters fiir das Kind zur seelischen Last
werden? Kann der Ehemann, der dem
Vorgang anfangs zugestimmt hatte, spa-
ter die Ehelichkeit des Kindes anfech-
ten?“ Soll der Spender dann womdéglich
Unterhalt leisten, oder haftet gar der
Arzt, wenn sich der Spender nicht fest-
stellen 148t?

Um solchem Dilemma zu entgehen,
sollen deutsche Arzte nur in Ausnahme-
fillen auf das Sperma von Fremdspen-
dern zuriickgreifen, und in jedem Fall
muB das Kind die Moglichkeit haben, die
Identitéit seines’ genetischen Vaters zu
erfahren.

Aber mehr noch: In aller Regel soll
die Zeugung im Reagenzglas kiinftig auf
jene Elternpaare beschrankt bieiben, die
,sunter den besonderen Schutz des Staa-
tes gestellt sind“ (Richtlinien-Text): auf
standesamtlich sanktionierte Ehepaare.

Zwar gibt es in der Bundesrepublik
schon rund eine Million nichteheliche
Lebensgemeinschaften. Aber die ,,Wert-
entscheidung der Verfassung“ stehe
hoher, sagen die Ethik-Kommissare -
wer Kinder will, soll sich gefilligst ver-
heiraten.

AUTOMOBILE
Mit Gefilhl

Bald kénnen auch die Fahrer von
Jedermann-Autos blockiersicher
bremsen — eine Art Billig-ABS kommt
auf den Markt.

Der Verkehrsexperte und ehemalige
Oberstaatsanwalt Hans Sachs pries
die Apparatur als ,,groBte Erfindung seit
der Vierradbremse*. Wahrhaftig schien

. . I es, alle Tiicken des Bremsens seien iiber-
8.Mai 1945 - ; X wunden, als das geheimnisvolle Gerit

war das die »Stunde Nulle, vor sieben Jahren, nach 15jihriger Ent-
Ende der deutschen Geschichte den Deutschen vor? Dieses wicklung, auf den Markt kam.
und der Nation? Oder war Buch untersucht in einem Erstausriister Daimler-Benz garantier-
der Tag der Kapitulation nur  historischen Uberblick und in te mit dem System ,unter allen Ver-
ein »Pausenzeichen der vier Fallstudien — Ké6ln, Frej- kehrsbedingungen ein MaB an aktiver
Geschichte«? burg, Passau, Cottbus —, ob sie Sicherheit, das bislang unvorstellbar er-
Dréngten die Sieger im Westen ihre Ziele erreicht haben und schien®. Mitentwickler Bosch verbreite-
€ . te, es verhindere ,,zuverlédssig das Blok-
sogleich a.gf kapitglistische was aus den Besiegten wurde. kieren der Rider bei zu starkem Brem-
Restauration, die im Osten auf sen“, halte das Fahrzeug lenkbar und
sozialistische Revolution? SPIEGEL-Biicher ,»verhindert das Schleudern*.

Was hatten die Allilerten mit ~ erscheinen bei Rowohit. Das hilfreiche Wirken des Anti-Blok-
: kier-System (ABS) genannten Aggregats

T T wurde jedoch bisher nur Fahrern teurer
E‘ij{ﬂﬁﬁﬁ&? Eh | Luxus- und Hochleistungsautos von
' Mercedes, BMW, Porsche, Audi, Opel

224



BREMSHILFE FUR
JEDERMANN

Hydromechanisches
Antiblockiersystem
von Lucas Girling/Ford
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Modulatoren regein bei drohendem Blockieren
eines Rades automatisch den Bremsdruck
Werkzeichnung Ji

oder Ford zuteil — gegen kriftigen Auf-
preis (zwischen 2500 und 4000 Mark).
Fir die Lenker von Klieinwagen und
preiswerten Familienautos war die
Bremshilfe zu teuer oder hitte mit
technischen Abstrichen verkauft wer-
den miissen (wie etwa das nur auf die
Hinterrdder wirkende System von
Mitsubishi).

Doch nun zeichnet sich ein technologi-
scher Durchbruch ab. ,,Wir haben eine
gute Botschaft“, verkiindeten letzte Wo-
che die Kolner Ford-Werke und prisen-
tierten, gemeinsam mit dem britischen
Unternehmen Lucas Girling Ltd., eine
neuartige Bremsanlage fiir Fahrzeuge

mit Frontantrieb der Klein- und Mittel-

klasse. ,,Das System“, so ein Firmen-
sprecher, ,,bietet die Vorteile von Anti-
blockieranlagen.*

Schamhaft benennen Ford und Girling
ihre Gerétschaft mit den drei GroBbuch-
staben ,,SCS* (Stop Control System),
obwohl es, wie erste Tests erwiesen, alle
entscheidenden Eigenschaften
ABS-Systems aufweist und mithin auch
so genannt werden kénnte.

GroBter Vorzug des Systems ist der
Preis: Ford will es fiir weniger als 1000
Mark auf den Markt bringen.

Das wurde moglich, weil die Techni-
ker einen neuen Weg beschritten haben:
Ford und Girling entwickelten das erste
Antiblockiersystem mit rein hydrome-
chanischer Funktionsweise (siche Gra-
phik). Die teure elektronische Steuerein-
heit, auf die keiner der bisher eingefiihr-
ten Blockierverhinderer verzichten
konnte, wurde entbehrlich.

Noch immer passieren, wie neueste
Statistiken belegen, fast 75 Prozent aller
Kraftfahrzeug-Unfille auf feuchter, glat-
ter Fahrbahn. Dabei zeigt sich, daB die

* Das linke Fahrzeug (mit ABS) bleibt trotz Voll-
bremsung lenkbar und kann dem Hindernis auswei-
chen, das rechte (ohne ABS) pralit auf.
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eines -

meisten Autofahrer auBerstande sind, im
Notfall richtig zu bremsen.

Statt ,dosiert® und gefihivoll zu
bremsen, treten viele angesichts einer
plotzlichen Gefahr wie in Panik mit gan-
zer Kraft aufs Pedal und horen damit
nicht auf, bis sich im giinstigen Fall die
Gefahr verfliichtigt oder bis es gekracht
hat. Viel zu oft kracht es, weil die Fahrer
ihr Auto krampfhaft ,iberbremsen®:
Mit blockierten Riddern und dadurch
nicht mehr lenkbar, kommt die ganze
Fuhre ins Schleudern. '

Vor dieser Gefahr sind einstweilen nur
jene Automobilisten zuverlidssig be-
wahrt, die ihre Sicherheit gegen hohen
Aufpreis dem hochsensiblen Regelsy-
stem einer ABS-Apparatur anvertrauen.
Sie brauchen bei einer Notsituation in
der Tat nur noch voll aufs Pedal zu
steigen, den Rest besorgt die Automatik.

Verborgen in einem Schaltkasten las-
sen sich dabei elektronische Helfer unab-
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lassig durch Sensoren die Drehgeschwin-
digkeiten der Rader melden. Sobald die
Taster etwa einseitig verminderte Rad-
drehungen und damit Blockiergefahr si-
gnalisieren, mindert die Elektronik die
hydraulisch @ibertragene Bremskraft des
von-einer Blockade bedrohten Rades.

Durch stindigen Wechsel zwischen
Steigern und Mindern des Bremsdrucks,
viele Male je Sekunde, sorgen die
Mikroprozessoren stets fiir optimal do-
siertes Bremsen und héchste Bremsver-
zogerung — und dies bei einem voll
fahrstabil bleibenden Auto, mit dem
man Hindernissen ausweichen kann.

Im Prinzip bewirkt die neue Anlage
von Ford und Girling das gleiche — aber
sie kommt ohne Elektronik aus. Das
Konzept ist zugeschnitten auf Autos mit
Frontantriecb und Zweikreisbremse mit
diagonal verlaufenden Druckkanilen.

Die Regelarbeit iibernehmen zwei
Modulatoren an der Vorderachse, prall
gefiillt mit Schwungridern, Federn,
Ventilen, Kolben und Pumpen. Ihre
Energie, aber auch die Informationen
iiber die Drehzahlen der Vorderridder,
beziehen die Modulatoren iiber Zahnrie-
men von den Antriebswellen. Dabei
iiberwacht jeweils ein Tragheitssensor
einen vorab eingegebenen Schwellen-
wert — der Modulator greift regeind ein,
sobald dieser Wert iiberschritten wird.

Im nichsten Frithjahr soll das SCS fiir
alle Ford-Kiufer verfugbar sein. Spite-
stens dann muB sich erweisen, ob der
Kundschaft ein winziger Schoénheitsfeh-
ler des Billig-ABS zugemutet werden
kann. ,,Unter extremen Bedingungen®,
wie etwa krafl unterschiedlichem Haft-
grund zwischen den beiden Fahrzeugsei-
ten, riumen die Ingenieure ein, konne es
zu einer kurzfristigen Blockade eines
Hinterrades kommen, beispielsweise auf
einseitig rutschiger Fahrbahn.

»Das macht iiberhaupt nichts“, so ein
Ford-Manager, ,da 70 Prozent der
Bremskrifte auf die Vorderrider wir-
ken, bleiben diese lenkbar, das Auto un-
ter allen Umstdnden richtungsstabil.“ 4

|

Elektronisches ABS-System im Test*: In Panik aufs Pedal
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