Alltag ist sie nicht so zungenlahm. Mit
Leibeskriften sucht sie Szenen mit diver-
sen Liebhabern. Als ob sie verlorene
Zeit aufholen konnte, so hastig nimmt
sie sich die Mianner. Nur den, der sie
liebt, 148t sie nicht an sich heran — auch
vom Hardcore-Porno hat sich Téchiné
ein paar saftige Szenen abgeschaut. Nina
liebt nur den, der nicht mehr lebt. Er
hatte sich, eine méannliche Tragddie, vor
ihren Augen vor ein Auto geworfen.

»Papa redet immer leiser, bald
schweigt er ganz“, a8t Jacques Doillon
Sami Frey in dem Film ,La Vie en
Famille“ andeuten. Dieser Vater ist ein
schon-trauriger Clown, sein Familienle-
ben erschopft sich in den regelméBigen
Besuchen bei seiner kleinen Tochter, die
bei Mama lebt; widerstrebend akzeptiert
die Tochter seine routinierten Besuche,
doch als kleines Méadchen hitte sie Bes-

.,;‘

hilft den beiden — und dem Zuschauer ~-

Briicken zueinander zu finden.

Auch eine Art Familienleben hat
Jean-Charles Tacchella in seinem jiing-
sten Film ,,Escalier C* inszeniert - frei-
lich ungleich konventioneller als Doil-
lon, mit glinzenden Dialogen und Ty-
pen, die aus dem Kabinett des Broad-
way-Autors Neil Simon stammen kdnn-
ten: Ein Einzelginger, ein Ladykiller,
ein Schwuler, ein niedliches Kind und
eine depressive alte Jidin bevolkern ein
Mietshaus. Der Einzelginger ist ein
berichtigter Kunstkritiker, der seine
Verehrerinnen immer schnell wieder
aus dem Bett wirft. Da verliebt sich,
oh, 14, 1a, der Schwule von oben in ihn.

Mit sicherer Hand fiir tragikomische
Effekte hat Tacchella, dem im deutschen
Fernsehen erst kiirzlich eine kleine Rei-
he gewidmet war, seinen kleinen Film

Godard-Film ,Détective**: Auf klingende Namen gesetzt

seres vor: die Welt und sich selbst darin
zu entdecken.

Vater kultiviert in ihrem Beisein im-
mer nur die Konflikte, die er mit ihr zu
haben glaubt. Das firbt auf die Kleine
ab, macht sie unzuginglich und aggres-
siv. Da kommt Papa auf die Idee, ge-
meinsam auszubrechen. Auf einer Reise
durch den Siiden erwidrmen sich unter
der Sonne auch langsam die Gefiihle der
beiden — eine zarte Liebe zwischen dem
Vater und seiner kleinen Tochter ent-
steht. )

Doillons zauberhafte Kinderspiele
sind Szenen aus dem Erwachsenenleben.
Eine Videokamera dient beiden Perso-
nen als Mittel, miteinander ins Gesprich
zu kommen, auch als Spiegel ihrer eige-
nen Existenz. Eine Art Ciné-Psychothe-
rapie, ist Doillons ,,Familienleben*“ doch
kein Cinéasten-Mysterium geworden:
Die Videokamera verschliisselt nicht, sie

* Mit Nathalie Baye, Johnny Halliday.
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inszeniert, mit mitreiBenden Schauspie-
lern, an denen das moderne franzdsische
Kino reich zu sein scheint. Viele von
ihnen wurden von den Regisseuren der
alten Neuen Welle entdeckt, vor allem
von Godard.

Doch in seinem neuen Film ,,Détec-
tive“ hat Godard diesmal auf klingende,
bekannte Namen gesetzt. Der Schlager-
singer Johnny Halliday spielt darin
einen miiden, ahnungslosen Box-Mana-
ger — eine spite Riickkehr ins Kino.
Wochenlang bereitete er sich auf die
Aufgabe vor, mit dem tyrannischen Go-
dard zu filmen, er schaute den Ménnern
im Ring zu, stahl Szenen aus deren
Leben. ,Alle Schauspieler®, sagt Halli-
day, sind Zuschauer bei den Leben ande-
rer und die Regisseure ,Diebe, die die-
ses Leben stehlen®.

Godards Trick mit drei glinzenden
Namen - neben Halliday spielen noch
Nathalie Baye und Claude Brasseur —
war vierundzwanzig Stunden nach der
Urauffithrung von ,,Détective® sogleich

von Erfolg gekrént. Mit dem israelischen
Produzenten Menahem Golan schloB der
Franzose einen Vertrag iber seinen
nichsten Film ab, ,,den schnellsten Deal
der Geschichte“ (Golan). Sein Thema
sei Shakespeares ,, Konig Lear*, Marlon
Brando soll den Lear und Woody Allen
»den Narren“ spielen. Bereits ,,Détec-
tive“ erinnerte manche Kritiker an den
alten Englinder: Dessen ,,Sturm* konn-
te Godard als Vorlage gedient haben.

SCHIFFAHRT
Paket ins All

Wird deutsche Spitzentechnik wie-
der einmal ausgetrickst? Ein ameri-
kanisches Seenotfunk-System soll
dem besseren deutschen vorgezo-
gen werden.

m 3.10 Uhr und um 3.15 Uhr am
12. Dezember 1978 jagte der Funker
des deutschen Frachters ,,Miinchen*
einen SOS-Ruf in den Ather. Dann
herrschte Funkstille — der Riickruf eines

_ griechischen Schiffes, das den Notruf nur

teilweise hatte verstehen koénnen, blieb
unbeantwortet.

Als gut neun Stunden spéter Schiffe
die mutmaBliche Ungliicksstelle im
Nordatlantik anliefen, war der 37 000-
Tonner verschwunden. Erst Tage spiter,
110 Schiffe und mehrere Suchflugzeuge
hatten ein groBes Seegebiet abgesucht,
wurden Wrackteile der ,,Miinchen auf-
gespiirt — die 28 Besatzungsmitglieder
blieben verschollen.

Fir Seefahrt-Experten belegt das
Schicksal der ,Miinchen“ die Mingel
des gegenwirtigen Seenotfunk-Systems.
Denn ob Besatzungen sinkender Schiffe
Hilfe zuteil wird, bleibt leider weitge-
hend dem Zufall iiberlassen:
> Um Hilfe erlangen und gewihren zu

konnen, muB jedes Seeschiff jeweils
auf einer Notfrequenz empfangen
und funken kénnen — weltweit aber
sind acht wichtige Notfrequenzen in
Gebrauch.

> Hilfe . bleibt Havaristen verwehrt,
wenn die Reichweite ihrer Notruf-
Frequenz nicht ausreicht, das nichste
Schiff zu alarmieren.

D> Sinkt ein Schiff schon kurze Zeit
nach der Havarie, bleibt keine Zeit -
fiir einen ausreichenden Notruf:
Genaue Positions- und Geschwindig-
keitsangaben fehlen, die Suche nach
Uberlebenden wird zum Gliicksspiel.

In dieser Woche nun treffen sich Ver-
treter des Seefahrts-Sicherheitsausschus-
ses ,Maritime Safety Committee” in
London, um iiber ein ,,Weltweites See-
not- und Sicherheitsfunksystem der Zu-
kunft“ zu beraten. Und wieder einmal —
wie kiirzlich bei dem deutsch-amerikani-
schen Clinch um ein ,,Freund-Feind-Er-
kennungssystem* fiir Flugzeuge — sieht
es so aus, als sollte ein deutsches Gerit,
das in Konkurrenz zu einem amerikani-
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SOS ins All

Plane flir ein weltweites

Seenotfunk-System

Eine deutsche und eine amerika- |~ -
nische Entwickiung konkurrieren -~
um die Einfilhrung als Seenot-
funk-System, mit dem Seeschiffe
von 1990 an weltweit ausgeriistet
werden sollen. Dabei werden die
Positionsdaten des Havaristen
iiber Satelliten zu Bodenstationen
gefunkt, die ihrerseits Hilfsschiffe
oder Hilfsflugzeuge alarmieren.
- -

Das amerikanische ,Sarsat’-
System will zwei, spéter
sechs Satelliten auf Pol- -
Umilaufbahnen  einsetzen.
Nachteit: Nur ein Teil des See- .

|

i' gebietes ist jeweils in Reich-

| weite des Satelliten. Havari-

i sten miissen wombglich
Stunden warten, ehe ein
Satellit in ihr _Blickfeld
kommt. o :

Das von Deutschen entwik- °
_ kelte System arbeitet mit
geostationdren Satelliten, die .

aus allen Regionen der Welt-
meere jederzeit direkt ange-
funkt werden kbnnen.

i ; 2

e i e

~ - i
MW

ol )

schen System steht, unterliegen, obwohl
es als iiberlegen gilt.

Von 1990 an, so beschloB Ende der
siebziger Jahre die Seefahrt-Organisa-
tion ,,Jmo“ (International Maritime Or-
ganization), solle das neue, einheitliche
Seenotfunk-System weltweit in der
Schiffahrt eingefithrt werden. Die Imo-
Anforderungen: Nicht nur zufillig be-
nachbarte Schiffe, sondern stets ,an-
sprechbare* Satelliten sollen von Hava-
risten angefunkt werden kénnen. Nicht
mehr Bordsender — die mit den Schiffen
im Meer versinken —, sondern unsink-
bare Bojen sollen den Notruf abstrah-
len.

Bereits 1973 hatten Nachrichtentech-
niker der Deutschen Forschungs- und
Versuchsanstalt fiir Luft- und Raumfahrt
(DFVLR) ein Seenotfunkgerdt zu ent-
wickeln begonnen, das die Imo-Anforde-
rungen vorwegnahm: Eine unsinkbare
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Notfunk-Boje, die sich bei Schiffsun-
gliicken selbsttitig einschaltet, sollte
iiber geostationdre Satelliten einen
Notruf absetzen, den Bodenfunkstellen
an die zustindigen Seenot-Dienststellen
weiterleiten.

Erste Tests mit der Funk-Boje ndrd-
lich der Azoren im Atlantik bestitigten
1975 die Richtigkeit des DFVLR-Kon-
zepts: In schwerer See funkte die Ver-
suchsboje einen SOS-Ruf an einen geo-
stationdren Nachrichtensatelliten. Der
Satellit iibermittelte den , Notruf* an
eine Bodenfunkstelle, Schiffe und Flug-
zeuge der amerikanischen Kiistenwacht
wurden alarmiert — nach nur drei Stun-
den konnte die Boje aus der aufgewiihl-
ten See geborgen werden.

Ingenieure der Firma Dornier entwik-
kelten die Notruf-Boje zur Einsatzreife.
Wichtige Daten — etwa Schiffskennung,
Position, Uhrzeit und Schiffsgeschwin-

digkeit ~ werden regeimiBig von der
Bord-Navigationsanlage in dic Boje ge-
speist oder, bei Schiffen ohne moderne
Navigationshiifen, von Hand eingege-
ben.

Wenn der Notfall eintritt, strahlt die
Boje ihr Datenpaket in kurzen Interval-
len bis zu vier Stunden lang an einen von
drei ,,Inmarsat“-Satelliten ab.

Die Amerikaner machten sich die Sa-
che leichter. Sie griffen zuriick auf einen
Notsender fiir die Zivilluftfahrt: ,,Sar-
sat“ (,,Such- und Rettungssystem mittels
Satelliten-Bahnverfolgung®) erleichtert
bei Abstiirzen in entlegenen Regionen
die Suche nach Flugzeugwrack und
Uberlebenden (SPIEGEL 46/1982).

Um ,Sarsat“ seemarktfihig zu ma-
chen, nahmen die Amerikaner eine See-
notruf-Frequenz hinzu. Aber ein ent-
scheidender Nachteil blieb: Die ,Sar-
sat“-Satelliten werden nicht auf geo-
stationdren, sondern auf erdnahen Pol-
Umlaufbahnen kreisen.

Kanadiern und Russen muB das Sar-
sat-Programm aus geographischen Griin-
den attraktiv erscheinen: Die Umlauf-
bahnen der geplanten Pol-Satelliten
iiberstreichen die entlegenen arktischen
Regionen Kanadas und der Sowjet-
Union.

Doch was bei der Suche nach havarier-
ten Eismeerfahrern und Polfliegern von
Vorteil sein mag, bedeutet fiir die inter-
nationale Schiffahrt eine betrichtliche
EinbuBe an Sicherheit. Denn der ,,Aus-
leuchtungsbereich* der geplanten Pol-
Satelliten ist nur iber den Eiskappen der
Erde gut — mit abnehmender geogra-
phischer Breite ergeben sich Funklitk
ken. . :

Inmarsat-Satelliten sind, da sie in
36 000 Kilometer Hohe gleichsam unver-
rickbar am Himmel héngen, zwischen
dem 70. Grad nordlicher und dem
70. Grad siidlicher Breite unmittelbar
anfunkbereit. Mithin kénnen aus einer
Zone, in der sich 99,9 Prozent aller
Schiffsbewegungen abspielen, Notrufe
ohne Verzogerung abgesetzt werden.

Nicht so bei den Pol-Satelliten des
Sarsat-Systems: In niedrigen Breiten
konnen Stunden vergehen, ehe ein Satel-
lit in das ,Blickfeld“ eines Havaristen
riickt (sieche Graphik).

1983 erwies sich die DFVLR/Dornier-
Boje in einem Vergleichstest als so iiber-
legen, daB Imo-Gremien die ,,weltweite
Einfiihrung® der deutschen Funkboje
empfahlen. Gleichwohl bereitete die ost-
westliche Sarsat-Lobby den Deutschen
auf einem Imo-Treffen am 19. April in
London eine erste Abstimmungsnieder-
lage.

Diese Woche nun wollen die Deut-
schen verlorenen Boden gutmachen. Thr
Hebelpunkt: Die Imo-Richtlinien ver-
langen, jeder Notruf miisse ,,unmittel-
bar“ absetzbar sein. An der Erfiillung
dieser unverzichtbaren Forderung, so
der Imo-Gesandte, Regierungsdirektor
Uwe Hammerschmidt, ,haben die Sar-
sat-Leute zu knacken®.. ¢
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