in Schieefs Photoband ,,Zuhause“* und
konnte auch ein Motto der beiden ,,Ger-
trud“-Bande sein.

»Gertrud“  beschreibt kein typisch
deutsches Schicksal, das irgendwie und
irgendwo exemplarisch wire, sondern

das Leben von Gertrud Hoffmann, in

ihrer besonderen Sprache, dem ,,Kober-
latein“, das in der Uberlieferung von
Sangerhausen, in den Kopfen der alten
Leute aufbewahrt ist..

Die Besessenheit, - mit der Einar
Schieef schreibt, war stets eine Erken-
nungsmelodie groBer Literatur. . Jeder
Versuch, solche Literatur auf ihre psy-
cho-pathologischen Motive zu bringen,
lduft an der Rigorositit dieser Werke
auf. Mit ,Gertrud“ hat sich Einar
Schicef einen Platz in dieser Literatur
erschrieben, und zwar ziemlich genau in
der Mitte zwischen Uwe Johnson und
Samuel Beckett.

Der gewaltige Wilzer bleibt eine Zu-
mutung. Die Lektiire zahlt sich nicht
einmal in griffigen Formeln, transport-
festen Einsichten, neuen Informationen
aus. Dafiir bleibt etwas anderes zuriick:
ein ganzes Leben — im Koberlatein der
Geschichte geschrieben.

* Einar Schleef: ,Zuhause*. Suhrkamp Verlag,
Frankfurt; 132 Seiten; 34 Mark. (Mit 100 Photo-
graphien aus den Jahren 1970 bis 1975, die der Autor
selbst aufgenommen hat.)
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AUTOMOBILE
Warten auf Wunder

Optimismus ist unangebracht: Fiir
den Abgas-Katalysator ist eine billi-
gere Ersatz-Technologie auf lange
Jahre nicht in Sicht.

Sie konnen sich darauf verlassen®, ver-
sicherte der Kolner Ford-Vorstands-

vorsitzende Daniel Goeudevert, ,der .

Katalysator kommt nie.“ Das war vor
anderthalb Jahren.

Nun, da die teure Abgas-Apparatur
dennoch iiber die deutschen Automobili-
sten gekommen ist, sie iiber alle MaBen
verwirrt 'und beunruhigt, sagen andere
Automanager schon wieder ihr baldiges
Verschwinden voraus —.etwa binnen finf
Jahren. ‘

Er verlange ,,bessere Losungen®, lie8
sich Audi-Technikvorstand und Porsche-
Enkel Ferdinand Piéch vernehmen, aber
sie seien wohl ,nicht vor Ablauf des
Jahrzehnts serienreif“. Doch danach
sieht es ganz und gar nicht aus.

»Es gibt einstweilen keine andere
Technologie als den Abgas-Katalysator,
mit der sich die auch bei uns geforderten
US-Grenzwerte einhalten lieBen*, erldu-

terte letzte Woche Mercedes-Benz-Mo- .

torenkonstrukteur Kurt Oblinder. Was
in fanf Jahren gebaut werden solle, miis-
se schon heute in allen Einzelheiten
festliegen — ,es sei denn, man verlaBt
sich zusitzlich auf das Prinzip Hoff-
nung“.

»Wir richten uns auf wenigstens zehn
Jahre mit dem Katalysator ein“, erklirte

- auch Porsches Technik-Vorstand Hel-

muth Bott. VW-Entwicklungschef Ernst
Fiala, der jiingst einen Klein-Katalysa-
tor, kaum dicker als eine Havanna-Zi-
garre, fiir die Nachriistung der kleineren
VW-Typen vorstellte: ,Mit dem Ding
werden wir noch lange leben miissen.“
Da hilft gar nichts, weder ein wunder-
sames Kraftstoffzusatz-Gebrau wie das

.neue Shell-Additiv, das nach Amnsicht
einiger enthemmter Interpreten der Ab- -

gas-Qualitit spiirbar aufhelfe (Oblander:
»Kokolores*), noch ein besonders hei-
Ber Ziindfunken, etwa aus der von hitzi-

gen Lobbyisten propagierten ,,Baur Plas- -

ma-Ziindung“. Mercedes-Entwicklungs-
chef Rudolf Hornig: ,,Es gibt eben im-
mer noch Leute, die glauben an Wunder
in der Technik.*

An Wunder wohl nicht, aber an vollig

neue, kithne Ldsungen haben nahezu
alle Motoren-Ingenieure geglaubt, als
vor rund 20 Jahren auf dem US-Auto-
markt die Abgasgesetze mit ihren immer
schirfer gefafSten Abstufungen konzi-
piert wurden. Da fand sich kaum ein
Entwicklungschef, der nicht wild ent-
schlossen war, die unelegante, aufwendi-
ge und teure Methode der katalytischen
Abgasreinigung zu vermeiden.

Den Technikern ging es, unter Auf-

~ wand unzihliger Millionen, um die Ent-
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wicklung revolutionirer Antriebe, bei
denen Schadstoffe in nennenswerter
Menge gar nicht erst entstehen wiirden.
Auf den ReiBibrettern der Autofirmen
wurden konzipiert: Motoren mit konti-
nuierlicher duBerer Verbrennung (,,Stir-
ling-Motor“), Dampfmotoren, gleich-
sam als Riickgriff auf die Schlachtrosser
der Auto-Frithzeit, ferner Elektro-
Hybrid-Motoren und Gasturbinen-An-
triebe.

»Alle waren viel teurer als das, was
wir hatten, verbrauchten mehr, und wa-
ren im Abgas kaum geringer — und die
Millionen waren futsch*, sagte Wolfgang
Lincke, Chef der Personenwagen-Ent-
wicklung bei VW. Fast iiberall, eigent-
lich nur mit Ausnahme der besonders
finanzstarken Daimler-Benz AG und ih-
rer wohl besonders hartnackigen Inge-
nieure, wurden die Entwicklungen auf-
gegeben.

Notgedrungen wendeten sich die
Techniker mit aller Energie der Weiter-
entwicklung des Katalysators zu, einem
Kompendium aus Stahl, Keramik und
edelmetallbeschichteten Waben, das
Schadstoffe groBenteils in harmlose Be-
standteile umwandelt. Dabei hat sich die
Sportwagenfirma Porsche besonders her-
vorgetan.

»Wir wollen Vorbild sein — wenig

Verbrauch, wenig Abgas“, sprach Chef- .

Techniker Bott, dessen Autos im Durch-
schnitt so lange Lieferzeiten haben wie
eine Leihmutter (neun Monate). ,,Von
allem nahmen wir nur das Beste®, erlidu-

terte Paul Hensler, Leiter der Motoren- .

entwicklung bei Porsche.

Die Zuffenhausener lassen die Abgase -

- durch isolierte Auspuffleitungen sausen
(damit der Katalysator auch beim Kalt-
start schon frithzeitig wirkt), trugen
mehr Edelmetall (2,7 Gramm Piatin,
0,54 Gramm Rhodium) auf -als iiblich,
und wahiten, fiir hoheren Luftdurchsatz
und damit wirksamere Entgiftung, einen
gegeniiber der Norm um 25 Prozent
erweiterten Durchmesser. Das Ganze
betteten sie aufwendig in haarfeines
Drahtgeflecht, damit — so Hensler — ,,der
sprode Keramikkorper beim Gehuckel
nicht zerbroselt“.

Mit diesem Aufwand haben die Por-
sche-Ingenieure ein ehrgeiziges Entwick-
lungsziel erreicht, das als erster der neue
Porsche 944 turbo (220 PS, 245 km/h)
schon zu bieten hat: Katalysator-Por-
.sches sollen, entgegen der Norm, genau-
so schnell sein wie das jeweilige — fur alle
Mirkte ohne bleifreies Benzin bendtigte
— Modell ohne Katalysator. Bott: ,,Der
Kaufer soll keinen Leistungsverlust hin-
nehmen.*

Porsche hat es auch ibernommen, die

Leistungsgrenze eines rasenden Kataly-
sators zu ermitteln; bis zu 6000 Kilome-
ter fuhren die Testfahrer, bei sogenann-
ten Vollastversuchen, im 250-km/h-Dau-
ertempo. Bott: ,,Was er vertragen kann,
hat noch keiner ausgelotet.“
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Vw-Entwickley Fiala, Klein-Katalysator: ,Mit dem Ding . . .
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... missen wir noch lange leben“: Katalysator-Sportwagen Porsche 944 turbo

Beim Versuch, die Abgasgrenzwerte
eines Motors ohne Katalysator den US-
Normen anzundhern, experimentieren
die Techniker vorwiegend mit ,,Mager-
motoren“, bei denen iiber einen mog-
lichst breiten Betriebsbereich ein extrem
kraftstoffarmes (,,mageres”) Gemisch
verfeuert wird. Ob der Weg zum Erfolg
fithrt, bleibt einstweilen unklar, die Gu-
rus des Motorwesens sind sich noch nicht
einig.

»Es gibt kein Magerkonzept®, so Mer-
cedes-Oblander, ,,das alle drei Schad-
stoffe — Kohlenwasserstoff, Kohlenmon-
oxid und Stickoxide - so absenkt wie der
geregelte Katalysator.“ Andere halten
bestimmte Magersysteme fiir praktika-
bel, wenngleich zu einstweilen noch un-
vertretbaren Kosten. Der Magermotor
kann seine Vorziige offenbar nur mit
einer sehr aufwendigen elektronischen
Regelung entfalten und wird aberdies
kaum ohne einen (allerdings ungeregel-
ten, einfachen) Katalysator auskommen.
Lediglich Winzlinge der 500-Kilo-Klasse

wie der Fiat Bambino, weit davon ent-
fernt, vollwertige Autos zu sein, konnten
per Magerkonzept die US-Grenzwerte
womdglich ohne Katalysator bewiltigen.

Fir die Besitzer schwererer Normal-
autos hingegen besteht keine Hoffnung,
in absehbarer Zeit dem. Katalysator zu
entrinnen. Dennoch: An Fliisterparolen
ist kein Mangel. Unter Bankern und
Partygdsten kursiert seit kurzem die

. Wispernachricht, die Mercedes-Benz-In-

genieure stiinden bei der Entwicklung
des Wasserstoffautos unmittelbar vor
einem entscheidenden Durchbruch.

Wahr ist: Die Stuttgarter testen seit
einigen Monaten Autos mit Wasserstoff-
antrieb .im Alltagsverkehr West-Berlins.
Crux dieses Antriebes ist noch immer
der schwere Speichertank mit Wasser-
stoff, dessen Herstellung viel zuviel
Elektrizitdt verschlingt.

Marktreife? Mercedes-Motorenkon-
strukteur Oblinder: , Nicht mehr in die-
sem Jahrhundert.“ . L 2
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