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Mehr Ausnuﬂglﬂe in Eurona

Bundesinnenminister Friedrich Zimmermann ist mit sei-
nen Versuchen, den deutschen Wald zu retten, auf der
ganzen Linie gescheitert. Nach dem EG-Kompromif3 von

Fnednch Zimmermann konnte seinen
Zorn kaum ziigeln. ,,Nach 21 Stunden
Rechnen und Diskutieren“, polterte der
dibernéchtigte Innenminister Freitag frith

der vergangenen Woche, ,ist fiir nie-

manden mehr irgend etwas sicher.”

Das unfreundliche Urteil tber die
Tag-und-Nacht-Sitzung der EG-Umwelt-
minister im Luxemburger Europa-Cen-
ter hatte nicht lange Bestand. Nach Du-
sche und kurzem Flug in die Bun-
deshauptstadt entdeckte der Minister vor
dem Bonner Parlament plotziich
die Schokoladenseiten der EG-Entschei-
dung tber das Umweltauto.

Endlich, erzdhite Zimmermann den
Abgeordneten, herrsche nun Rechtssi-
cherheit fiir Biirger und Industrie. Das
sei ,,ein enormer Fortschritt“.

Sein erstes Urteil traf den Sachverhalt
besser. Nach dem Luxemburger Kom-
promiB steht fest: Zimmermann ist als
Umweltschiitzer auf der ganzen Linie
gescheitert. Bis ins Jahr 2000 wird der
Dreck aus den Auspufftépfen nicht we-
niger werden, sondern eher mehr.

Zwei Jahre lang hatte Zimmermann
seine europiischen Partner und die Indu-

strie mit immer neuen Ankiindigungen -

iiber Bonner Alleingdnge bei der Einfiih-
rung des Umweltautos geschockt. Das
Ergebnis dieser forschen Gangart, wie es
nun von allen EG-Staaten auBer Dine-
mark gebilligt ist, spricht nicht fiir. die
Methode Zimmermann.

Der Minister versprach: Von 1986,
spiitestens aber von 1989 an diirften in
der Bundesrepublik nur noch umwelt-
freundliche Autos zugelassen werden.
Die EG beschloB: Fiir 85 Prozent der

Autos wird der Termin weit in die neun- ~
. ziger Jahre verschoben.

‘Der Minister versprach: Bei allen
Neuwagen miifiten die Abgase nach dem
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Luxemburg wird die Luft in Europa nicht sauberer
werden. Der Katalysator, der die Auspuffgase griind-
lich entgiften so}lte, ist weithin Uberfliissig geworden.
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»,GroBartig, unser Kanzler sitzt jetzt das Waldsterben ganz personlich aus!“
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Stand der Technik um 90 Prozent ver-

mindert werden. Die EG beschloB: Fir
85 Prozent der Autos geniigt eine Re-
duktion um weniger als die Hailfte.

Der Minister versprach: Bald wissen
die Birger, worauf sie sich beim Um-
weltauto einzustellen haben. Doch auch
nach dem Luxemburger KompromiB
sind immer noch mehr Fragen offen als
beantwortet.

Bereits im Mirz hatten die EG-Um-
weltminister grundsatzlich beschlossen,
die EG-Normen fiir das umweltfreundli-
che Auto miifiten in ihren Auswirkungen
den strengen US-Vorschriften entspre-
chen. Zimmermann feierte die Entschei-
dung als Triumph seines Verhandlungs-
geschicks.

Nach dem KompromiB von Luxem-
burg konnen Zimmermanns Gegner
triumphieren. Lediglich in der Klasse
iber zwei Liter gelten von 1988/89 an
Werte, die nur durch den Einbau eines
geregelten Drei-Wege-Katalysators er-
reicht werden kénnen. Nur solche Werte
aber entsprechen wirklich den amerika-
nischen Abgasnormen.

Bei Wagen unter 1,4 Liter Hubraum
hatte Zimmermann schon im Mirz Zu-
gestindnisse gemacht und sich mit einer
Abgasreinigung von etwa 50 Prozent
begniigt. In Luxemburg ging es nun vor
allem um Grenzwerte fiir Pkw zwischen
1,4 und zwei Litern.

Entscheidend ist der Aussto8 der Um-
weltgifte Kohlenwasserstoffe (CH) und
Stickoxide (NOx). Fiir diese beiden Stof-
fe wollte die Kommission-pro Test einen
Aussto von je vier Gramm zulassen.
Das Umweltbundesamt empfahl je 1,5
Gramm, was in etwa den amerikanischen
Werten entspricht. Zimmermann ging
mit einem Angebot von je 2,5 Gramm in
die Verhandlungen. Die Briten, Franzo-
sen und Italiener mit etwa je sechs
Gramm.

e

Der Vorschlag der Kommission war
also ein Kompromi. Doch dieser Kom-
promi8 hatte in Zimmermanns Augen
einen entscheidenden Fehler: Die vorge-
sechenen Werte lassen sich ohne den
Einbau eines geregelten Drei-Wege-Ka-
talysators erreichen. Es geniigt ein unge-
regelter, viel billigerer Katalysator, in
einigen Fillen sogar eine noch einfache-
re Abgasreinigungsanlage.

Genau das aber hatten die Briten sich
schon im Marz ausbedungen: Auch ein-
fachere Konzepte wie das von ihnen
favorisierte Magerverbrennungssystem
miiBten ausreichen.

Bei den Verhandlungen in Luxem-
burg, so hatte Zimmermann vor Konfe-
renzbeginn angekiindigt, miiBten auf alle
Fille strengere als von der Kommission

4

Zimmermanns Meisterstiick
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Umweltminister Zimmermann (M.)*: ,Ein enormer Fortschritt*

vorgeschlagene Werte herauskommen.
Nach 21stiindigem, quéilendem Feilschen
heiBt nun der Kompromii, NOx und CH
zusammen diirften die Umwelt pro Test
mit nicht mehr als acht Gramm Schad-
stoff belasten.

Das scheint auf den ersten Blick we-
nigstens dem Kommissionsvorschlag von
jeweils vier Gramm zu entsprechen, den
Zimmermann eigentlich nachbessern
wollte. In Wahrheit ist alles nur noch
schlimmer geworden.

Die Schadstoffe sollen namlich nicht
mehr einzeln ausgewiesen, sondern nur
noch als Summe genannt werden. Der
Grenzwert wird also auch dann noch
eingehalten, wenn bei der Verbrennung
zwei Gramm CH und sechs Gramm NOx
die Umwelt belasten.

Diese ,,groBere Flexibilitit” der Auto-
produzenten fiihrt zu einer etwas stirke-
ren  Umweltbelastung, kommt aber
gleichzeitig sehr viel billiger als der von
Zimmermann favorisierte Katalysator.
Die Folge: Bei Zusatzkosten von bis zu
3000 Mark werden sich nur noch wenige
Kévufer fiir ein wirklich schadstoffarmes
Auto entscheiden.

Zimmermann streicht als Verdienst
heraus, da8 Briten und Franzosen ihm
im Gegenzug erlaubt haben, vom ersten
Juli an sein System von Steuerbegiinsti-
gungen wirksam werden zu lassen.
Grund zur Freude hat er aber auch hier
nicht: Weil das Konzept auf echte Um-
weltautos ausgelegt ist, nun aber die viel
schwichere Europanorm gilt, fithrt es zu
absonderlichen Ergebnissen.

Der Besitzer eines Wagens unter 1,4
Liter Hubraum beispielsweise, der 2500
Mark fiir eine 90prozentige Abgasreini-
gung ausgibt, spart 750 Mark Kfz-Steu-
ern. Kauft er sich aber einen 1,6-Liter-

* Mit Ministerialdirektor Egon Ferdinand Herfeldt,
Wirtschaftsminister Martin Bangemann, Staats-
sekretir Carl-Dieter Spranger in Luxemburg.



. Wagen und wendet nur rund 1000 Mark
fiir eine der Europanorm geniigende Ab-
gasreinigung (50 Prozent) auf, so kann er
mit 2200 Mark Steuerersparms rechnen.
Fiir einen Diesel-Pkw, der die Grenz-
werte fir CH und NOx ebenfalls leicht
einhdlt, gibt es — zumindest bis zum
néachsten Jahr - iiberhaupt keine Steuer-
vorteile.

Dieses wirre Fordersystem hat eine
Wirkung, die Zimmermann nicht gewollt
haben kann. Es katapultiert den teuren
Katalysator aus dem Markt, weil die
billigere Losung genauso geférdert wird.

Doch weil die Bundesregierung end-
lich einmal beweisen mdéchte, daff sie
auch Versprechen halten kann, iibersieht
sie die Absonderlichkeiten. Die Steuer-
begiinstigungen sollen vom ersten Juli an
gelten. Eine Absprache von Luxemburg
erwihnte der Umweltminister bei der
Debatte im Bundestag erst gar nicht,
weil sie ihm Beifall von SPD und Griinen

eingebracht, aber MiBfallen im eigenen .
Lager ausgelost hitte. Die Umweltmini-

ster beauftragten die Kommission, bis
Ende ’85 einen Vorschiag fiir ein euro-
paweites Tempolimit vorzulegen.

Da alle anderen Linder auBer der

Bundesrepublik bereits mit einer Ge- -

schwindigkeitsgrenze leben, wird ihr Wi-

derstand gegen eine Vereinheitlichung .

nicht groB sein. Steht es aber neun zu
eins, kann Umweltschiitzer Zimmer-
mann sich nicht mehr lange striduben.
Auch der Innenminister selbst sieht
wohl, da88 der europiische Kompromif3
kaum als deutscher Erfolg zu deuten ist.
Er beruft sich aber darauf, ,,das Opti-
mum dessen, was erreichbar war, er-

reicht zu haben*. EG-Kenner bescheini- -

gen ihm auch, zéh verhandelt zu haben.

Aber im Europa der zehn haben sich
ldngst ganz eigene Spielregeln durchge-
setzt. Da wiirde, klagt der deutsche In-
dustrie-Kommissar Karl-Heinz Narjes,
bei allen Entscheidungen zuerst gefragt,
ob sie der Industrie auch genehm seien.

Das sei, so Narjes, in den USA und in -

Japan ganz anders: Da ,werden die
Entscheidungen gefillt, die Unterneh-
men haben sie zu vollziehen*.

ARBEITSLOSE .

Norbert Bliim méchte etwas tiir die
Arbeitsiosen tun - und der Finanzmi-
nister soll sogar Geld dabei sparen.

Finanzminister Gerhard Stoltenberg
hatte seine Vorbereitungen fiir den
Haushalt 1986, der diese Woche im Ka-
binett verabschiedet wird, bereits abge-
schlossen, als sich noch ein Kabinettskol-

lege mit Sonderwiinschen meldete. Der .

Arbeitsminister bat, am Mittwoch ver-
gangener Woche, um ein Gespréch unter
vier Augen.

Danach zeigte sich Norbert Blim
iiberhaus zufrieden. ,,Er macht mit*, be-

DER SPIEGEL, Nr. 27/1985

richtete er seinen Mitarbeitern iiber die

Diskussion mit Stoltenberg: Sonderwiin-
sche, die seinen Haushalt betreffen,
pflegt der auf Sparsamkeit fixierte Fi-
nanzchef gemeinhin abzulehnen. In die-
sem Fall aber konnte Stoltenberg wohl
nicht nein sagen: Das Angebot, das
Bliim ihm unterbreitete, schlen verlok-
kend.

Die Arbeltslosenversmherung, S0
Bliims Vorschlag, soll im néchsten Jahr
1,725 Milliarden Mark zusétzlich fiir
Arbeitslosengeld und Ausbildungshilfen
ausgeben. Der Vorteil fiir Stoltenberg:
Durch die hoheren Leistungen aus Nirn-
berg wiirden Arbeitslose davor bewahrt,

" in die niedrigere Arbeitslosenhilfe abzu-

sacken, die aus der Bundeskasse bezahlt
wird. Stoltenberg kénnte 580 Millionen
Mark einsparen.

AuBer Geld, so schwirmte Bliim im
Finanzministerium, springe auch noch
ein handfester politischer Vorteil dabei
heraus. Mit den Milliarden der Arbeits-
losenversicherung konnte die Arbeits-
losenstatistik im Vorwahljahr 1986 um
mindestens 100 000 verbessert werden.

Das aber scheint dem Arbeitsminister
dringend erforderlich. Blim némlich
glaubt nicht an die optimistische Voraus-
schau fiir den Arbeitsmarkt, die Stoiten-
berg seinem Etat '86 zugrunde legt.

Gleich um ein Prozent, so unterstelit
der Finanzminister, soll 'die Beschafti-

gung im néchsten Jahr zunehmen. Das.

bedeutet rund 200 000 Arbeitsplitze
mehr als in diesem Jahr.

Woher die plétzliche Bessemng kom-
men soll, weifl allerdings auch in Bonn
niemand. Die Volkswirtschaft wird nach

- Stoltenbergs Plan 1986 im gleichen Tem--

po wachsen wie dieses Jahr, um real 2,5
Prozent, 1985 aber nimmt die Zahl
der Beschafngten bestenfalls um einige
tausend zu.

Die Hoffnung, daB die erwartete Zu-
nahme der Investitionen (zwischen sechs
und sieben Prozent) nun endlich im vier-
ten Jahr des Aufschwungs Arbeitsplitze
bringt, ist triigerisch. Nach wie vor sind
die Unternehmer mehr daran interes-
siert, die Produktion zu rationalisieren —
ohne zusitzliche Arbeitskrifte . einzu-
stellen. '

Die Realisten unter den Bonner Oko-
nomen erwarten denn auch, daB Stolten-
berg schon im Herbst seine Prognose
nach unten korrigieren muB. Weil auch
1986 die Zahl jener, die Arbeit nachfra-
gen, weitersteigt, wiirde dann auch die
Zahl der Arbeitslosen groBer werden.

Fir Stoltenberg hat die optimistische
Variante, selbst wenn er sie komgleren
muB, kurzfristig allerdings .einen be-

‘trﬁchthchen Vorteil. Nach wie vor nam-

‘Minister Bliim, Stoltenberg: ,Er macht mit*

lich dringen FDP und CSU darauf, die
fiir 1988 geplante zweite Stufe der Steu- -
erreform auf 1986 vorzuziéhen und so
die Konjunktur anzukurbeln.

Solange die Bundesregierung gesun-
des Wachstum und eine kriftige Zunah-

- me der Beschiftigung voraussage, riet

Wirtschaftsstaatssekretdr Otto Schlecht
vergangene Woche dem wirtschaftspoli-
tischen Sprecher der FDP-Fraktion, Ot-
to Graf Lambsdorff, konne der Graf
unmoglich weiter mit seiner Forderung
nach der vorgezogenen Steuerreform
durch die Lande ziehen.

Schlecht empfahl seinem ehemaligen
Chef, das Thema bis zum Herbst zuriick-
zustellen. Lambsdorff stimmte zu, Stol-
tenberg hat fiir den Sommer Ruhe.

Im Herbst aber, wenn die Gefahr nicht
mehr zu leugnen ist, dal die Bonner
Koalition mit steigenden  Arbeits-
losenzahlen in den Wahlkampf gehen
muB, wird die von Bliim geplante statisti-
sche Entlastung doppelt wertvoll sein:
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