so vollgestopft mit Elektronik, daB fort-
gesetzte Tiefkiihlung sie vor dem Durch-
brennen bewahren mu8.

Noch fithren die drei amerikanischen
Supercomputer-Hersteller Cray, Control
Data und Denelcor den Wettstreit um
Rekorde an. Champion der Champions
ist derzeit Crays , X-MP/4“: Mit 1260
Millionen Rechenschritten pro Sekunde
ist er zehnmal so schnell wie der ,,Cray-
1“ von 1976.

Als Konkurrenten treten nun die Japa-
ner auf den Plan. Insgesamt 100 Millio-
nen Dollar investieren Elektronikfirmen
wie Fujitsu, Hitachi, Nippon Electric
und Toshiba, um bis 1989 einen eigenen
Supercomputer zu entwickein. Ziel der
Japaner: ein Rechner, der Informatio-
nen wiederum zehnmal schneller verar-
beitet als der Cray X-MP/4.

Die Technik, mit der sich die Rechner-
leistung weiter steigern 1aBt, ist in Ansit-
zen bereits erprobt: Mehrere Rechner
(Prozessoren) wirken in einem Compu-
ter so zusammen, daB sie parallel an ein
und demselben Problem arbeiten und es
gemeinsam bewiltigen.

Aus vier Prozessoren, die parallel
arbeiten konnen, bezieht schon der Cray
X-MP/4 — Preis der ,,Einstiegskonfigura-
tion“: 16 Millionen Dollar - seine im-
mense Leistungsfihigkeit. Im ,,Cray-3“,
einem Rechner, der gerade entwickelt
wird, sollen schon 16 Prozessoren ge-
meinsame Sache machen.

Doch auf dem Weg zur Multi-Prozes-
sor-Technik gibt es zahlreiche Probleme,
sowohl mit den Betriebsprogrammen,
ohne die solche Superrechner ihre vielen
Prozessoren nicht optimal einsetzen k6n-
nen, als auch mit der , Architektur®,
dem logischen und konstruktiven Auf-
bau der Rechner.

Die Amerikaner, nicht ohne Bangen
vor der japanischen Herausforderung,
beruhigen sich mit dem Hinweis, daB der
Bau von Supercomputern noch immer
eine ,,Schwarze Kunst* sei: Es gibt keine
festen Konstruktionsregeln fir Super-
rechner. Uber den Erfolg entscheidet
Ingenieursgenic und lange Erfahrung,
die beim Bau der diffizilen Giganten
gewonnen wurde. ’

Ritselraten herrscht in den USA, ob
den groBen drei des ,,Super“-Geschifts
womoglich noch im eigenen Lande Kon-
kurrenz erwichst. IBM, der Goliath der
Computerbranche, der sich bislang die-
sem Marktsegment fernhielt, plant — wie
Experten mutmaBen — den Einstieg auf
dem zunehmend lukrativen Feld.

So wurde bekannt, da8 ,,Big Blue“,
wie IBM respektvoll genannt wird, an
mehreren US-Universititen Supercom-
puter-Forschung unterstiitzt: an der Cor-
nell University, der New York Universi-
ty, am Massachusetts Institute of Tech-
nology und an der Rice University.

»Wir haben zur Kenntnis genom-
men“, orakelte jingst IBM-Mann Jack
D. Kuehler, ,,daB es viele verschiedene
Ansitze gibt“, Supercomputer zu bauen.
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AUTOMOBILE
GroBe Kiappe

Ein Luxus-Auto in der Rasenmiher-
Klasse? Die Fiat-Tochter Lancia hat
es versucht.

Die Silhouette erinnert von ferne
an ein Dampfbiigeleisen - aber
ein heiBes. 180 km/h Spitze, in 9,5 Se-
kunden von null auf hundert. Porsche?
Nein, der neue Mini von der Fiat-Toch-
ter Lancia.

Als ,,Weltpremiere“ wurde der 3,39
Meter kurze Luxus-Zwerg aus Italien -
er ist noch 25 Zentimeter kiirzer als Polo
und Uno - letzte Woche auf dem Genfer
Autosalon vorgestellt. Die Herstellerfir-
ma spricht von einem ,,Raumwunder”,
einem wegweisenden Entwurf, der ,,dem

" Kompaktwagen eine neue Dimension“

verleihe. Als Nachfolger des Erfolgsmo-
dells A 112 (Autobianchi), von dem seit
1969 weit mehr als eine Million Einhei-
ten verkauft wurden, soll der Lancia
»Y 10 der einst konkursreifen, vor

16 Jahren von Fiat iibernommenen Tra-
ditionsfirma Gewinne bringen.

Das Kleinstauto mit sparsamem Motor
(je nach Motorversion zwischen 6,5 und
9 Liter auf 100 km) und groBer Reich-
weite (47-Liter-Tank) bewegt sich tech-
nisch in der Leichtgewichtsklasse um
1000 Kubikzentimeter. Das Basismodell
des quer eingebauten Vierzylindermo-
tors liefert 45 PS (Spitze 145 knmvh), die
Schnellfahrerversion (85 PS; 180 km/h)
arbeitet mit Turboaufladung und Lade-
luftkiithlung. Ziel der Marktstrategen:
Der Y 10 soll sich als Luxus-Gefahrt
begehrt machen, als schicke Auto-Alter-
native fiir ,Leute, die immer das Beste
wollen*, so Lancias Entwicklungschef
Giuseppe Perlo.

Um dem hochgreifenden Anspruch
gerecht zu werden, habe man dem Novi-
zen fast alles mitgegeben, was ,bisher
eher typisch fur eine Limousine héherer
Hubraumklassen war“ (Perlo): Der
Kunde darf sich elektrische Fensterheber
gonnen, Finfganggetriebe, elektroni-
sches Heizungs- und Liiftungssystem,
Zentralverriegelung von Tiren und
Heckklappe, elektrisch ausstellbare Fen-

Neuer Lancia Y 10: Wie mit dem Kasemesser abgehackt
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ster im Fond und Al-
cantara-Sitze. Das ka-
tapultiert den Kauf-
preis (13 000 Mark fiir
die 45-PS-Version,
16 500 Mark fiir den
Turbo) noch in die
Hohe.

Nicht nur in der ei-
genen Typen-Palette,
sondern auch bei den
Modellen der Konkur-
renz hatten die Turi-
ner Ingenieure ,eine

gewisse Gleichférmig-
keit im Design* festge-
stellt, die es ,,oftmals
schwer“ mache, ,.eine
Marke von der ande-
ren zu unterscheiden®.
Das war richtig beob-
achtet und brachte
Giorgio Giugiaro, be-
kannt als Entwerfer
von VW Golf und Fiat
Uno, den Job ein: Er
gestaltete die keilfor-
mige Kurzkarosse.
Die sanft ansteigen-
de Frontpartie und das

wie mit dem Kasemes-
ser abgehackte Steil-
heck des Y 10 kdnnten
»eine neue Mode“ unter den Minis aus-
16sen, hoffen die Chefs der Fiat-Tochter.
Vorteil der Form: ein c,-Wert von nur
0,31; dadurch komme der Kleine, sagen
Lancia-Techniker, auf die ,,im Augen-
blick niedrigste Luftwiderstandsfliche
fir ein Serienautomobil Giberhaupt®.

Die Windschlipfigkeit der Karosserie
beschert Y-10-Fahrern nicht nur Benzin-
ersparnis und die erstaunlichen Fahrlei-
stungen bei einem Auto, das mit seinem
Hubraum in die Klasse der besseren
Rasenmiher fillt. Zudem miissen die
Insassen einander nicht anbriillen, um
sich verstandlich zu machen - ein Fahr-
komfort, der in den meisten schnellen
Schachtein der Mini-Kategorie bislang
unbekannt war.

Mit dem Y 10 will Lancia eine Markt-
nische nutzen, die den Mitbewerbern
kaum lukrativ erscheint. Mit innovati-
ven, aufwendig konstruierten Minis, so
die stindig wiederholten Aussagen der
groBen Automobilhersteller, sei kein
Geld zu verdienen. Selbst Opel und VW,
die zu Ausstellungen gern ihre pfiffigen
Kleinwagenstudien ,,JJunior und ,,Stu-
dent“ vorzeigen, schreckten vor einer
Serienfertigung zuriick, obwohl die Pro-
totypen auf rege Resonanz beim Publi-
kum stieBen. Statt die Projekte zu ent-
wickeln, wird weiter Biederes gebaut:
Die Kundschaft muB8 sich mit soliden,
aber langweiligen Allerweltsautos wie
Corsa und Polo begniigen.

,,Die anderen“, kritisiert Lancia-Ma-
nager Perlo den mangelnden Mut der
Konkurrenz, ,.stellen solche Modelie seit
Jahren nur auf Messen vor, wir bauen
jetzt eins.“ Rund 100 000 Exemplare
von dem Kleinen mit der groen Klappe

VW-Studie Student: Lieber Biederes bauen

am Heck will Lancia jdhrlich absetzen,
davon fast 6000 in der Bundesrepublik.
Dabei treffen die Italiener auf einen

. deutlichen Trend zu mehr Komfort in

dieser Klasse: Auf angenehme Ausstat-
tungsdetails wollen auch viele Kleinwa-
genlenker nicht lianger verzichten, meh-
rere Hersteller haben sich darauf bereits
eingestellt.

Austin Rover riistet neuerdings das
Mini-Modell ,,Metro“ auf Wunsch mit
schwellenden Lederpolstern und flau-
schigen Teppichen aus. Ford lockt An-
spruchsvolle mit der iippig ausgestatte-
ten ,,Ghia“-Baureihe, auch VW liefert
komfortabel aufgemobelte Fahrzeugty-
pen, die als ,,Carat“-Versionen vermark-
tet werden. Zudem verhelfen immer
neue Zubehorhidndler allen Automobili-
sten mit Aufsteigermentalitdt zum nach-
triglichen Einbau von elektrischen Fen-
sterhebern, Schiebedachern oder
Armaturenbrettern aus poliertem Edel-
holz.

Auch in Genf, wo neben dem Lancia
Y 10 lediglich zwei andere wirklich neue
Autos, Coupés von Volvo und Subaru,
prisentiert werden, stehlen die Veredler
dem Auto-Establishment die Schau. Lu-
xus-Interieurs aller Art, von der Getrian-
kebar in WalnuBholz bis zur ferngesteu-
erten TV-Anlage mit Videorecorder,
werden so zahlreich angeboten wie Giir-
telreifen und Anhdngerkupplungen auf
fritheren Salons.

Ein Anflug von Luxus und als Zugabe
gutes Karosseriedesign — mit diesem Re-
zept soll nun auch Lancia auf eine geho-
bene Schicht von Autokdufern lossteu-
ern, auf Leute, denen ein Fiat zu popelig
ist. ,,Elitepolitik“ nennt das Vittorio



Topor-Zeichnung ,Hdlle und Verdammnis*“, Zeichner Topor: Polymorph-pervers

Ghidella, rangh6chster Auto-Manager
im Fiat-Konzern.

Und die Elite der Elite? ,,Wir haben
bei der Planung des neuen Lancia“, sagt
Manager Perlo, ,,vor allem an die weibli-
che Kundschaft gedacht.“ Mit seiner
avantgardistischen Form, ,,modern und
keck“, wie er nun mal sei, werde der
Y 10 ,,bei Frauen ohne Zweifel gut an-
kommen*“.

HUMOR
Schmutzfink vom Dienst

Zeichner, Erzdhler, Theaterautor, im-
mer mit Lust blasphemisch und ob-
sz6n: In Miinchen wird der Biirger-
schreck Roland Topor umfassend
priasentiert.

ieses Lachen! Roland Topors akusti-
sches Markenzeichen kennt min-
destens so viele Interpreten wie sein
zeichnerisches Werk. Mit dem Beute-
schrei einer Hydne hat man es vergli-
chen, was der horbaren Seite der Wahr-
heit am nachsten kommt. Topors Beute
allerdings sind Gags, Provokationen,
Wortspiele.
»Die ScheiBe ist keine Metapher — die
Metaphorik ist ScheiBe“: So etwa ver-

DER SPIEGEL. Nr. 11/1885

sucht er sein Stiick , Leonardo hat’s
gewuBt“, das vergangenen Samstag im
Werkraum der Miinchner Kammerspiele
seine deutsche Erstauffithrung erlebte,
gegen die Deutungswut der Kritiker zu
schiitzen. Topors Sorge ist verstindlich,
handelt diese Farce doch derart aus-
schlieBlich von den menschlichen Exkre-
menten, daB man versucht ist, dem Gan-
zen einen irgendwie  gearteten
»hoheren® Sinn zu geben.

Doch da ist keiner — sicht man mal von
der erkenntnisarmen Allgemeinfloskel
»,die ScheiBe in uns“ ab, aber die funk-
tioniert auch mit ,,Kind“, , Tier“, , Hit-
ler“ etc. Sicherlich wird diese Geschichte
des Analen nicht in die Annalen der
(Theater-)Geschichte eingehen, doch
die kindlich-trotzige Lust, mit der Topor
die Fassade der Wohlanstindigkeit mit
Fakalien bekleckert, verschlieBt sich eh
allen héheren Weihen. )

Zwei befreundete Polizistenehepaare
verbringen ein gemeinsames Wochen-
ende, das im wahrsten Sinne dadurch
getriibt wird, da8 die Toilette des Gast-

ebers nicht funktioniert. Zu allem
rfluB —~ auch dies im Wortsinne -
leidet der méannliche Gast an Durchfall,
weshalb er auch ziemlich rasch in Ver-
dacht gerit, als man im Hause an den
unméglichsten Stellen, von der Brat-

pfanne bis zum Nachttisch, partisanen-

Topor-Stiick ,,Leonardo hat's gewust“ in Miinchen: Geschichte des Analen
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Topors ,Reich der Leidenschaft
Speiender Fudschijama

artig dislozierte Kothaufen findet. Das
schwedische Kindermiddchen, das mit
seinen Binden sowieso das Klo perma-
nent verstopft, konnte es natiirlich auch
gewesen sein, ebenso der infantile Sohn
des Gastgebers. Der Hausherr selbst ist
bei der Kripo, Reinlichkeitsfanatiker,
Umweltschiitzer und Verehrer Leonardo
da Vincis, von dem laut Topor die Er-
kenntnis stammt, die meisten Menschen
hinterlieBen nichts als Fakalien.

Das tun sie denn auch allesamt und
mit glucksender Lust, um am Ende vom
Leonardo-Freak dahingestreckt zu wer-
den. Sie haben ausgeschissen, nennt das
der Volksmund.

Und wenn der sich in den heiligen
Hallen artikuliert, gibt es bisweilen
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