miissen europaweit alle neu entwickelten
Modelle mit mehr als zwei Litern
Hubraum den strengen US-Abgas-
Grenzwerten entsprechen, ein Jahr
spiter alle Neuwagen dieser GroBen-
ordnung. Das sind in der Bundesrepu-
blik nur 15 Prozent aller Neuzulassun-
gen.

Autos mit einem Hubraum zwischen
1,4 und zwei Litern kénnen noch langer

so laufen wie bisher. Neukonstruktionen
miissen vom 1. Oktober 1990 an umgerii-
stet sein, die gesamte Produktion in
dieser Klasse wird erst zwei Jahre spéter
erfalBt.

Bei den Kleinwagen (weniger als 1,4
Liter Hubraum) verzichten die Européer
vorerst ganz auf das technisch Machbare,
namlich 90 Prozent aller Abgase zu reini-
gen. In dieser Klasse wird die Entgiftung

um 50 Prozent fiir neu entwickelte Mo-
delle erst vom 1. Oktober 1990 an obliga-
torisch, fiir alle Neuwagen vom 1. Okto-
ber 1991 an.

In Frankreich und Italien liegt der
Anteil der Kleinwagen zwischen 65 und
70 Prozent, in der Bundesrepublik im-
merhin noch bei 40 Prozent. Die Wilder
miissen also noch erhebliche Mengen
von Stickoxid. verkraften, ehe die euro-

~Alles ist vollig irrational ahgelaufen™

SPIEGEL-Interview mit BMW-Chef Eberhard von Kuenheim iber die Katalysatorpolitik der Bundesregierung

SPIEGEL: Die Bonner Pline fiir eine
schnelle Einfiihrung von Katalysator-
fahrzeugen sind am Widerstand der EG-
Partner gescheitert. Die deutsche Auto-
industrie hatte sich auch gegen diese
Pline gewehrt. Freuen Sie sich jetzt?

VON KUENHEIM: Ganz und gar
nicht. Den Schaden haben ja nicht nur
die Bundesregierung im allgemeinen und
Innenminister Zimmermann im beson-
deren, sondern dariiber hinaus auch die
Biirger und nicht zuletzt wir in der Auto-
mobilindustrie. Wir haben die gleichen
Ziele wie die Bundesregierung, auch wir
wollen die Schadstoffe im Autoabgas
noch weiter senken. Wir sehen alle ein,
daB wir umweltfreundliche Autos bauen
miissen. Aber wir brauchen endlich
Klarheit. Jede Losung von Bestand, egal
wie sie aussieht, ist besser als die Fort-
dauer dieser UngewiBheit.

SPIEGEL.: Sie glauben, die Verunsi-
cherung der deutschen Kundschaft wird
nun womoglich noch vertieft?

VON KUENHEIM: Allerdings. Was
gestern noch galt, wie die steuerliche
Begiinstigung von umweltfreundlichen
Automobilen, ist heute schon wieder
ganz anders zu sehen. Die deutsche Au-
toindustrie hat inzwischen schon zig
Millionen Mark in Entwicklungsarbeiten
gesteckt, die moglicherweise vollig um-
sonst waren. Das geht doch nun schon
seit zwei Jahren stiandig hin und her. Die
europidische Autoindustrie bietet jetzt
Autos an, die fiir jede denkbare gesetzli-
che Ldsung tauglich sind. Ich nenne das
schlicht eine groBe volkswirtschaftliche
Verschwendung. Eine Zumutung fir die
Biirger und fiir unsere Unternehmen.

SPIEGEL.: Sie meinen, die Regierung
ist dilettantisch vorgegangen?

VON KUENHEIM: Alles ist vollig
irrational abgelaufen. Das ist eine
Arbeitsweise, wie wir sie in unseren
Unternehmen nicht kennen. Wir kénnen
nur hoffen, daB andere politische Felder
in der Innen- und AuBenpolitik nicht in
gleicher Weise angegangen werden.

SPIEGEL: Was ist schiefgelaufen?

VON KUENHEIM: Die Bundesregie-
rung scheint am Anfang einen Konsens
in Europa nicht fiir notwendig gehalten

e

BMW-Chef von Kuenheim*: ,Unsere Regierung tritt zu deutsch auf”

zu haben, obwohl sie die deutsche Auto-
mobilindustrie nachdriicklich darauf hin-
gewiesen hatte. Statt dessen wurden
gleich Maximalforderungen aufgestellt.

SPIEGEL: Mufite Zimmermann nicht
so handeln? Es gehdrt doch zum politi-
schen Spiel, alles zu fordern.

VON KUENHEIM: Hier handelt es
sich um wirtschaftliche und technische
Fragen in einem politischen Umfeld. Das
kann dann kein Gegenstand mehr sein
fiir ein politisches Spiel. Eine gewisse
Verunsicherung fiir eine gewisse Zeit
mag ja unvermeidlich gewesen sein, aber
was wir erleben, beginnt ja, jedes ertrig-
liche MaB zu ibersteigen. Bevor man
Forderungen stellt, mu88 man doch pri-
fen, was sich davon realisieren liBt.

SPIEGEL: Was war denn so irrational
an den Zimmermann-Plianen?

VON KUENHEIM: Zu glauben, daB
die franzdsische, italienische und briti-

* Mit Katalysatormodell.

sche Regierung ihren nationalen Auto-
herstellern, die ja bekanntlich teilweise
ums nackte Uberleben ringen, weitere
schwere Belastungen aufbiirden wiirden,
nur weil die Deutschen um jhren Wald
bangen. Im Ausland gelten ganz andere
Priorititen; auflerdem wird andernorts
energisch bestritten, daB die Waldscha-
den primdr durch die Schadstoffe im
Abgas verursacht werden. Wir diirfen
nicht verkennen, daB wir in die anderen
europdischen Linder sehr viel mehr Au-
tos exportieren, als wir umgekehrt von
dort beziehen. Die Gefahr kommender
nichttarifirer Handelshemmnisse neh-
men wir sehr ernst.

SPIEGEL: Die Bonner Regierung hat
also Interessen und Positionen der EG-
Partner véllig falsch beurteilt?

VON KUENHEIM: Man kann sich
doch nicht gegeniiber der Offentlichkeit
festlegen, den Markt in eine bestimmte
Richtung dirigieren und dann die ande-
ren Regierungen auf seine Linie zwingen
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piischen Grenzwerte Mitte der neunzi-
ger Jahre gelten.

Doch Zimmermann meint, er habe mit
seinen Zugestindnissen auch einiges her-
ausgehandelt, was dem deutschen Wald
sofort Linderung brichte: Die Européder
stemmen sich nicht linger gegen das
Prinzip, daB Bonn mit Steuernachlassen
die Deutschen zum Kauf abgasarmer

Autos ermuntern will.

wollen. Es ist nicht gliicklich, wenn vor
dem Treffen am vergangenen Donners-
tag wieder erklart wurde, notfalls werde
eben ein nationaler Alleingang gewagt.
Das muB es doch anderen Regierungen
schwermachen zu folgen. Unsere Regie-
rung tritt zu deutsch auf. Dem Ziel einer
noch weiteren Entlastung der Umwelt
werden wir auf diese Weise nicht niher-
kommen. Dieses Ziel, das muB noch
einmal deutlich gesagt werden, ist auch
unser Ziel. Wir waren ihm vor fast einem
Jahr sogar schon sehr nahe. Damals
hatten sich die europdischen Autofirmen
auf besondere Initiative der deutschen
Automobilindustrie bereit erkldrt, bis
dahin undenkbar strenge Abgasnormen
zu akzeptieren. Wiren diese Pline Ge-
setz geworden, wiren wir heute weiter,
als wir sind — mit positiven Folgen fiir die
Umwelt.

SPIEGEL.: Glauben Sie wirklich, da8
bei einem deutschen Alleingang die Bri-
ten, Franzosen und Italiener die Gren-
zen dichtmachen fiir deutsche Autos?

VON KUENHEIM: In Briissel wird
befiirchtet, daB dann der einheitliche
europdische Automarkt auseinanderbre-
chen wiirde. Von franzosischer Seite
wurde mir bedeutet, daB dann unter
Umstinden die deutsche allgemeine Be-
triebserlaubnis fir deutsche Fahrzeuge
nicht mehr iiberall in Europa anerkannt
wiirde.

SPIEGEL: Wird das Gerangel um den
Katalysator dazu fihren, daB die deut-
sche "Autoindustrie dieses Jahr kurz-
arbeitet?

VON KUENHEIM: Wenn die deut-
sche Autoindustrie ausschlieBlich vom
deutschen Markt abhéngig wire, hitten
wir schon langst Kurzarbeit. Die Unter-
nehmen, die ihren Hauptabsatz im In-
land haben, kommen sehr bald in diese
Gefahr.

SPIEGEL: Herr von Kuenheim,
konnte es sein,” daB Ihr Weltbild in
Unordnung geraten ist? Nicht sozialisti-
sche Weltverbesserer haben Sie in die
Bredouille gebracht, sondern eine kon-
servative, unternehmerfreundliche Re-
gierung. _

VON KUENHEIM: Also davon, daB
die Regierung unternehmerfreundlich
sein soll, merken wir Automobil-
unternehmen derzeit doch sehr wenig.
Aber wenn es ihr gelingt, im Méarz noch
eine endgiiltige Losung zustande zu brin-
gen, wire sie zumindest arbeitnehmer-
freundlich.

Noch in der vergangenen Woche hat-
ten Franzosen und Englinder gedroht,
diese Absicht mit allen Mitteln zunichte
zu machen, weil sie darin eine unzuléssi-
ge Behinderung ihrer eigenen Autoindu-
strie sehen. Am Freitag aber war Zim-
mermann sicher, ,,daB wir keine Ausein-
andersetzung vor dem Europdischen Ge-
richtshof fithren miissen“.

Wichtig an dem ganzen Kompromif
sei, ,,daB jeder vorab tun darf, was er
kann“. Dank der Steueranreize, davon
ist Zimmermann iberzeugt, wird die
Luft besser, lange bevor die EG Druck
agf Regierungen und Autohersteller aus-
ibt.

Doch gar so gut, wie Zimmermann
meint, kam er bei dem Handel mit den
Partnern nicht davon. Er muBite Auf-
lagen der Franzosen hinnehmen, wo-
durch die Attraktivitit der Bonner
Steuernachlisse noch einmal gemindert
wird.

Erste Bedingung der franzésischen
Umweltministerin Huguette Bouchar-
deau: Die Steuernachlisse diirfen nicht
hoher sein als der Aufpreis fir den

abgasreinigenden Katalysator. Keiner -

weiB, wie hoch dieser Aufpreis genau ist.
Zimmermann hat jedoch fiir alle Autos
einen Steuerbonus von etwa 3000 Mark
eingesetzt.

So hoch, darauf besteht Madame Bou-
chardeau, darf der Steuervorteil nicht
sein. Je geringer aber der ausgelobte
Betrag, um so weniger werden die Auto-
fahrer zum Kauf eines Katalysatorautos
verlockt.

Zweite Bedingung der Franzosen: Das
Bonner Kabinett kann zwar Kleinwagen,
die nur die 50prozentige Abgasreduktion
erreichen, steuerlich begiinstigen. Eine
hohere Subvention fiir

Minister Zimmermann*
»Ich bin nicht der Umweltpapst*

gen muf Zimmermann sich auf Dauer
mit einer Abgasentgiftung begniigen, die
deutlich hinter dem zuriickbleibt, was
der Innenminister versprochen hatte.

Auch bei den Steueranreizen wird er
wieder seine eigenen Worte schlucken
missen. Noch in der vergangenen Wo-
che tat der Minister so, als sei iiber den
Umfang der Vergiinstigungen gar nicht
mehr zu reden, die stirkere Subventio-

Kleinwagen mit Kata- ——

lysator, die strengeren

Umweltanspriichen
geniigen, muB Zim-
mermann dagegen aus
seinem Programm
streichen. Die Franzo-
sen wollen ihre Her-
steller davor bewah-
ren, mit viel Aufwand
solche Kleinwagen al-
lein fiir den deutschen
Markt entwickeln zu
miissen.

Diese Auflage wird
fatale Folgen haben.
Kleinwagen mit Kata-
lysator werden deut-
lich teurer sein; gibt es
gar keinen Steuervor-
teil, werden sich kaum
Kaufer finden. Fur 40
Prozent aller Neuwa-

* Oben: beim Begutachten
einer Krawatte, die ihm der
niederlandische Umweltmini-
ster in Briissel Uberreicht hat;
Aufschrift: ,stop zure re-
gen“; unten: Frankreichs

Umweltministerin Huguette
Bouchardeau.

Minister Bangemann, Kollegin*: KomprorﬁiB wird teuer
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