Y ngenieure der Firmen Bosch und
AEG-Telefunken entwickeiten zwi-
schen 1972 und 1980 gemeinsam ein
Warmnsystem gegen Auffahrunfille:
Unterschreitet der Fahrer den Sicher-
heitsabstand zu einem vorausfahren-
den Fahrzeug oder einem ruhenden
Hindernis, so erklingt im Cockpit ein
Alarmton. Die je nach Autogewicht
und gefahrener = Geschwindigkeit
wechselnde Sicherheitsmarge ermit-
telt das Geriit selbsttatig, der jeweili-
ge StraBenzustand wird iber eine
Tastatur eingegeben. ‘

Das Herzstick der Hindernis-
Warnanlage, ein Sender und Empfin-
- ger fiir Radarwellen, wird vor dem
Kiihlergrill zwischen den Scheinwer-
fern montiert. Alle 30 Millisekunden
zuckt ein scharfgebiindelter Signal-
strahl nach vorn. Trifft er auf ein
Hindernis, so ermittelt ein Mikropro-

Radarspdher am Kiihlergrill

Ein Auffahr-Warngerat, das nicht gebaut wurde

t

zessor, ob der Abstand noch fiir eine !
sichere Bremsung ausreicht. Der
»Abstandsrechner“  beriicksichtigt
auch die Geschwindigkeit des voraus-
fahrenden Autos sowie eine Schreck-
sekunde beim Fahrer.

Bis 1980 wurde das Bosch-AEG- !
System, das bis zu 120 Meter voraus- !
schauen konnte, in zehn Testautos
erprobt — es erreichte Serienreife. !
Das Gerit lernte auch, mittels elek- |
tronischer Rechentricks bei Kurven- .
fahrten ,,um die Ecke zu denken:
Hiuser und Biume am StraBenrand
l6sten keinen Alarm aus. )

Gleichwohl wurden die Arbeiten
an dem Gerat 1980 eingestellt. Der
Preis fir das Hindernis-Radar, 1979
auf etwa 2000 Mark veranschlagt,
erschien den beteiligten Firmen als zu
hoch, um von Industrie und Autokéiu-
fern akzeptiert zu werden.

e L gz e e

surrendem Motor, nur noch am Tacho
ablesen kann.

Dem Fahrer, erlautert Kandler, werde
so ,eine Sicherheit vorgegaukelt, die
aufgrund. der Geschwindigkeit auch bei
bester technischer Ausstattung seines
Fahrzeuges nicht mehr vorhanden sein
kann, weil die Schwachstelle Fahrer un-
verandert geblieben ist“.

Auch aus diesem Grund erwiesen sich
beispielsweise Abstandswarngerite, die
schon vor Jahren erprobt wurden, als
wenig hilfreich (siche Kasten). Autofah-
rer, weiB Jiirgen Behrendt von der Bun-
desanstalt fiir StraBenwesen, ,,akzeptie-
ren die physikalischen Grenzen nicht“ -
sie stellten sich immer auf vorausfahren-
de Fahrzeuge ein und seien ,nicht ge-
neigt, den absoluten Bremsweg einzuhal-
ten“, der beim plotzlichen Auftauchen
eines stehenden Hindernisses erforder-
lich ist.

Auch stationire Nebelwarnanlagen
mit Sichtweiten-MeBgeriten und Wech-
selverkehrszeichen, die an einigen
besonders nebelgefihrdeten Autobahn-
abschnitten aufgestellt wurden und va-
riable Hochstgeschwindigkeiten anzei-
gen, erweisen sich als nur bedingt unfall-
mindernd.

Ein elektronisches System, das auch
nur die wichtigsten Gefahrenschwer-
punkte abdeckt, wire im ibrigen ,,unbe-
zahlbar“, meint Behrendt. AuBerdem
lehre die Erfahrung mit den Testgeriten,
daB ,trotz der Warnungen zu schnell und
mit zu geringem Abstand gefahren
wird“.

Noch in den Anfingen stecken Uber-
legungen, FernstraBen mit elektroni-
schen Fiihlern zu spicken, die MeBwerte
iiber Witterung und StraBenzustand als
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technische Impulse an Empfangsgerite
in den Autos iibermitteln — ein Ver-
fahren, das, so Behrendt, ,einer Art
verfeinertem Verkehrsfunk“ entspra-
che.

Auch der herkémmliche Verkehrs-
funk im Radio versagte in den vergan-
genen Wochen mitunter. So tickerte das
Kolner Regierungsprasidium am 11. Ja-
nuar um 14.53 Uhr an den WDR den
Warnhinweis, daB der ,,Verkehr in Rich-
tung Siiden* durch ,Nebelbinke mit
Sichtweiten unter zehn Metern erheblich
behindert“ werde.

Ausgestrahlt wurde die Warnung al-
lerdings erst um 15.30 Uhr. Und da
waren schon alle zwischen Koéln und
Bonn verfiigbaren Notirzte und Hilfs-
dienste unterwegs.

AUSLANDER
Uber die Hintertreppe

Weil eine Berliner Ausldanderbehor-
de keinen Polizisten mitfliegen las-
sen wolite, konnten abgewilesene
Asyibewerber eine Lufthansa-Boe-
ing entfiithren.

Der Lufthansa-Flug 612 von Frankfurt
nach Damaskus war gerade tber
dem Chiemsee, da wurden zwei Passa-
giere aus den hinteren Reihen der Boe-
ing 727 aktiv. Sie schlugen Bierflaschen
den Hals ab, bedrohten mit den Scher-
ben zwei Stewardessen und zwangen den
Kapitian zur Kursdnderung.

Die Syrer Issam Bdiwi, 27, und Jamal
Mala Khalaf, 27, dirigierten die Maschi-
ne nach Wien, weil sie nicht in ihr

Ist der
Kaffee
vergiftet?

Kaffee oder Tee? Nach der
Tee-Untersuchung hat das
Bremer Umweltinstitut im Auf-
trag von natur 30 Kaffeesorten
analysiert.

Wie die Teestrducher wer-
den auch die Kaffeebdume
reichlich mit Agrargiften be-
rieselt. Es wardaher zukléren,
wieviel Gift-Rickstande der
Kaffee enthélt. Lesen Sie die
Uberraschenden Ergebnisse.

Exclusiv: wie sauber sind

unsere Gewasser?

Die ersten Karten aus dem
,<Geochemischen Atlas" der
Bundesrepublik.

Jeder kann gesinder woh-
nen. .

Eine neue Serie Uber gift-
freie Baustoffe fir Haus und
Wohnung.

Japan: Jetzt auch Vorbild
im Umweltschutz?

natur

Das Umweltmagazin.

Jetzt im Handel
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Issam Bdiwi DR i T

Syrische Luftpiraten, entfiihrte Lufthansa-Maschine in Wien: Mit Glasscherben gegen die Abschiebung

Heimatland zuriick wollten. Nach stun-
denlangen Verhandlungen mit Oster-
reichischen Behérden lieBen die Luftpi-
raten erst die 33 Passagiere, dann auch
die acht Crew-Mitglieder frei; schlieBlich
stellten sich die Entfiihrer der Polizei.

Der Hijacking-Fall vom Mittwoch ver-
gangener Woche brachte, wieder mal,
ein Stiick Ausldnderpolitik in die Schlag-
zeilen. Denn Bdiwi und Khalaf waren als
Asylbewerber in die Bundesrepublik ge-
reist, von Verwaltungsgerichten aber
nicht als politisch Verfolgte anerkannt
worden. Zur o6ffentlichen Debatte stand
jenes letzte Mittel, mit dem sich west-
deutsche Behorden unerbetener Giste
entledigen: Abschiebung.

Die Entfihrung nach Wien, so Da-
gobert Lindlau in den ARD-,, Tagesthe-
men“, werfe ,.ein gefdhrliches Licht auf
die Abschiebepraxis®. ,,Bild“ schimpfte,
die Lufthansa (LH) sei wohl ,,nicht ganz
dicht*, weil ,,winzige Dackel“ im Fracht-
raum eingesperrt wiirden, ,,aber Asylan-
ten frei an Bord rumlaufen diirfen®.

Die Kritik zielte auf eine nicht seltene
ZwangsmaBnahme gegen Auslinder, die
sich ohne Genehmigung in der Bun-

desrepublik aufhalten. Allein im vergan- .

-genen Jahr mufBiten auf diese Weise rund

10 000 Zugereiste wieder ausreisen.

Mit Abschiebung miissen vor allem
drei Gruppen rechnen:

[> Asylbewerber, deren  Gesuche
rechtskriftic abgewiesen worden
sind;

I> Asylbewerber und anerkannte Asy-
lanten, gegen deren Verbleib
»schwerwiegende Griinde der 6ffent-
lichen Sicherheit oder Ordnung®
(Ausléndergesetz) sprechen;

D> Auslinder, die gegen Gesetze der
Bundesrepublik verstoBen haben
oder von ihrem Heimatstaat per
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Haftbefehl gesucht werden und deren
Auslieferung beantragt ist.

Auszuliefernde Kriminelle bereiten
den Behorden kaum Probleme. Sie wer-
den von einem Polizisten ihres Heimat-
landes abgeholt oder von westdeutschen
Beamten begleitet. Die Kosten der
Uberfiihrung trigt der Staat, der die
Auslieferung beantragt hat.

Mit den beiden anderen Gruppen ha-
ben Auslinderimter dagegen Schwierig-
keiten. Denn ob ein Zugereister ausge-
wiesen wird, ist stets eine Ermessensfra-
ge. Zwar sieht Paragraph 10 des Auslin-
dergesetzes Kriterien vor, die eine Aus-
weisung zur Folge haben. Rausgeworfen
werden kann ein Fremder beispielswei-
se, wenn er nur ,gegen eine Vorschrift
des Steuerrechts® verstoSt oder wenn
»er bettelt, der Erwerbsunzucht nach-
geht oder als Landfahrer umherzieht®.

Doch die Ausweisungsregeln sind alle-
samt Kann-Vorschriften. Und wann ge-
nau die Offentliche Sicherheit durch
einen Asylbewerber so schwerwiegend
bedroht ist, da8 er die Bundesrepublik
verlassen muB, ist von Land zu Land,
von Auslinderbehérde zu Ausldnderbe-
hérde unterschiedlich.

Ist die Entscheidung zur Ausweisung
gefallen, lauft in allen Bundesldndern die
gleiche Prozedur ab: Erst fordert die
lokale Auslinderbehdrde die Ausliander
zur Ausreise auf, Falls sich die Betroffe-
nen weigern, werden sie in Abschiebe-
haft genommen. Polizisten begleiten sie
bis zu einem Flughafen, von dem Ma-
schinen in ihr Heimatland starten, Be-
amte des Bundesgrenzschutzes verfrach-
ten die Abzuschiebenden ins Flugzeug.

Die gescheiterten Asylbewerber Bdiwi
und Khalaf, beide wegen Diebstahls ver-
urteilt, durften ohne Begleitung reisen,
weil die Berliner Auslidnderbehorde sie —

wie fast alle Abzuschiebenden - fur un-
gefihrlich gehalten hatte. Die beiden
seien, begriindete Berlins Innensenator
Heinrich Lummer (CDU) die Entschei-
dung, ,,keine Hochkriminellen gewesen.
Fiir die Begleitung von Ladendieben
bestand kein AnlaB“.

Dabei gab es durchaus Indizien dafiir,
daB die Syrer nicht ohne weiteres das
Land verlassen wiirden. Bdiwi fiirchtete
daheim eine Verfolgung, weil er aus der
Armee desertiert sei. Khalaf rechnete
mit Gefingnis, weil er Mitglied der op-
positionellen Moslem-Bruderschaft sei
und wegen eines Mordanschlags auf
einen Offizier zu zehn Jahren Haft verur-
teilt worden sei. Schon in Berlin war
Khalaf aus der Abschiebehaft ausgebro-
chen. Ein erster Abschiebeversuch war
gescheitert. Die beiden hatten vor dem
Start so schwer ,,Rabatz gemacht“ (LH-
Chefpilot Martin Gaebel), daB sich der
Flugkapitdn weigerte, sie mitzunehmen.

Die Frage der Begleitung von ,,Depor-
tees“, wie Abgeschobene im Fliegerjar-
gon heiBen, wird bei Auslanderbehérden
und Fluggesellschaften schon lange dis-
kutiert. Westdeutsche Beamte versu-
chen, wenn irgend méglich, unerwiinsch-
te Auslinder ohne Begleiter loszuwer-
den. Denn die Kosten fiir zusitzliche
Bewachertickets sind beachtlich.

In Hamburg, wo vor allem Menschen
aus Ghana Unterschlupf suchen, belie-
fen sich die Flugkosten vergangenes Jahr
auf 3,6 Millionen Mark. Ein Flugschein
Hamburg-Accra kostet 2200 Mark, zah-
len muB fast immer die Behorde, die
Auslinder sind meistens Habenichtse.

Die Fluglinien, unter denen, wie Luft-
hansa-Bedienstete wissen, ein ,,Markt-
kampf um Deportees entbrannt* ist, las-
sen es nicht selten zu, daB Behérden aus
Kostengriinden auf Begleitpersonen ver-
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zichten. Auch eine Empfehlung des in-
ternationalen Verbandes der Fluggesell-
schaften Iata, nach der bei fiinf oder
mehr Deportierten Polizisten mitfliegen
sollen, legt die Lufthansa nach Erfahrun-
gen des Kabinenpersonals locker aus.
Eine Chefstéwarde iber die Auswei-
sung von finf Indern: ,Da war kein
Polizist, sondern ein LH-Werkschutz-
mann dabei, ein richtiger Hanfling. Was
hiitte der schon ausrichten konnen?“

Beim Kabinenpersonal wichst der Wi-
derstand gegen den Transport von Abge-
schobenen. ,,Reaktionen und Handlun-
gen Deportierter, schrieben die ober-
sten Flugbegleiter (,,Purser) an den
Vorstand, seien ,nicht faBbar“. ,Wir
lassen uns nicht als Hilfspolizisten
miBibrauchen.“ Diese Rolle miissen sie
manchmal aber spielen. So muBte ein
LH-Purser einen Tirken auf dem Flug-
feld einfangen, der von Frankfurt nach
Istanbul abgeschoben werden solite.

Der Mann war zwar vorschriftsméaBig
von Beamten bis zum Einstieg eskortiert
worden. Doch als die Polizisten abgezo-
gen waren, stieg er gleich wieder aus —
diber die Hintertreppe.

SAARSTAHL
Irgendwo der Endpunkt

Passend zur Saar-Wahl sagt CDU-
Ministerprésident Zeyer dem Arbed-
Stahiwerk elne gliickliche Zukunft
voraus. Gutachter prognostizieren
neue Massenentlassungen.

Die beiden Gutachten kamen wie be-
stellt. Rechtzeitig vor der Wahl am
nachsten Sonntag sah Werner Zeyer die
Chance, mit den Erkenntnissen von zwei
Beratungsfirmen wieder Boden gutzu-
machen. Die Existenz von Arbed Saar-
stahl, verkiindete Saarlands CDU-Mini-
sterprisident, sei nun ,endgiltig gesi-
chert“.
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Der aus Bonn herbeigeeilte Wahthel-
fer Gerhard Stoltenberg ging sogar noch
weiter. Er sei davon uiberzeugt, frohlock-
te der Bundesfinanzminister, daB -sich
langfristig * die saarlindische Stahlindu-
strie in der Europaischen Gemeinschaft
durchsetzen werde.

Solchen Auftrieb erhoffen die regie-
renden Christliberalen an der Saar fiir
den wohl schlimmsten Sorgenfall, den es
gegenwirtig in der deutschen Industrie
gibt. Die Arbed Saarstahl, die bislang
nur mit iiber drei Milliarden Mark
Staatsgeldern vor dem Konkurs bewahrt
werden konnte, soll eine Uberlebens-
chance bekommen. Es ist ein neuer Ver-
such, nach vielen, die bislang schon ge-
scheitert sind.

Die beiden Wirtschaftsberatungsfir-
men Roland Berger und McKinsey
testieren dem Management des kranken
Stahlkonzerns in Zwischengutachten,
daB es mit seinem Umstrukturierungs-
konzept ,auf dem richtigen Weg"
(McKinsey) sei. Roland Berger hiit ,,das
Anpassungsprogramm  fiir  Saarstahl
grundsétzlich fur tragfahig"”.

Wenn Wahlkimpfer Zeyer oder seine
Kabinettskollegen aus den Papieren zi-
tieren, dann erwéhnen sie allerdings nur
die schonen Passagen. Uber die vorge-
schlagenen MaBnahmen zur Rettung des
groBten industriellen Arbeitgebers an
der Saar dagegen schweigen sich die
Regierenden geflissentlich aus.

Zeyer hilt sich nur an die Berger-
Studie. Uber die Arbeit von McKinsey,
die weit rigorosere Einschnitte vor-
schidgt, wird kaum gesprochen.

Roland Berger glaubt, an der Saar

kime man, im schlimmsten Fall, mit

einem zusitzlichen Personalabbau von
1000 Beschaftigten aus. Soliten dagegen
die McKinsey-Vorschlige realisiert wer-
den, miiBte das Management weit iiber
2000 Stellen streichen. Die Belegschaft
wire dann von 20 000 Arbeitnehmern im
Jahre 1981 auf unter 10 000 geschrumpft.

Was Zeyer vor der Wah! nicht publik
machte: Die McKinsey-Berater, kritisch
wie immer, gehen mit den konzerneige-

nen Hochrechnungen kriftig ins Gericht.-

Die Risiken, heiBt es in dem ,,Memoran-
dum®, seien vielfach verniedlicht wor-
den. Aber auch die Plandaten von Prei-
sen oder Absatzmengen seien zu sehr
geschont.

So halten die Stahlmanager ihre eige-
ne Sanierungsarbeit fiir derart vortreff-
lich, daB sie fiir 1986 mit einem nahe-
zu ausgeglichenen Ergebnis rechnen.
McKinsey kam dagegen bei gleichen Be-
dingungen auf einen ,bilanziellen Ver-
lust von ca. 85 Millionen“. Wiirde sich
die Marktlage verschlechtern, so heiBt
es, miiBte bei der Firma mit einem
weiteren Minus von 85 Millionen Mark
gerechnet werden.

Die Saarstahl wiirde somit linger am
Subventionstropf hingen, als Zeyer
weismachen will. Auch kinftig ist das
hochverschuldete Unternehmen auf

SRIEGE] GBI H

Kommt der Katalysator zu spit, kann nur
noch Tempo 100 das Waldsterben brem-
sen? Was ist der Preis des Tempolimits,
was der mdgliche Erfolg? Die einen
befiirchten Kriechkolonnen und Dauer-
chaos auf den Stragen und sehen die
Autoindustrie in Gefahr. Andere halten
dagegen: Weniger Staus, weniger Unfille,
weniger Tote und gesundender Wald.
Emotionen, nicht Argumente, beherrschen
den Streit. Fritz Vahrenholt, oberster
Beamter der Hamburger Umweltbehérde
und erfolgreicher Buchautor, gibt
Experten, Befiirwortern wie Gegnern
eines Tempolimits das Wort — wichtige
Beitrége fir die aktuelle
Diskussion.
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Leser gehoren leitenden
Berufen an (Untermehmery,
freie Berufe, andere
Selbstandige, leitende
Angestellte und Beamte).

Dies i1st der hochste
Wert aller 166 in der
Allensbacher Werbetra-
ger-Analyse 1984 aus-
gewiesenen Medien und
Medienkombinationen.
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