INDIEN
Groder Irrtum

Indien entwickelt Weltraum-Satelli-
ten, aber beim Bau von Motorrollern
miissen Italiener das Know-how
liefern.

ein anderes Entwicklungsland hat es
0 weit gebracht.

Indien kann seine eigene Atombombe
bauen; es errichtete ohne fremde Hilfe
ein Kernkraftwerk. Die Inder zdhlen zu
dem noch ziemlich exklusiven Klub der
Weltraummichte, seit sie mit einer eige-
nen Trigerrakete einen eigenen Satelli-
ten in eine Erdumlaufbahn beforderten.
Indiens Wissenschaft genieBt internatio-

nal hohes Ansehen, in einigen Spitzen-
techniken liegt der Subkontinent dicht
hinter manchen Industrienationen.

Ein weiteres Wirtschaftswunderland in
Asien also? Mitnichten. ,,Es ist eines der
groBten Mythen unserer Zeit“, urteilt
der indische Wirtschaftspublizist Bal-
radsch Mehta, ,,daB Indien eine Wirt-
schafts- und Industriemacht ist.*

GewiB, die Inder produzieren eine so
verbliiffende Vielfalt von Giitern, daB
andere Lander der Dritten Welt eigent-
lich Grund haben miiiten, voller Neid
auf den Subkontinent zu blicken: Sie
bauen Kampfflugzeuge, Kriegsschiffe
und Panzer; von ihren Béandern rollen
Personenautos, Motorroller und Fahrri-
der; sie bieten Kithischrianke, Ventilato-
ren und Fernseher an; sie fertigen Loko-
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.. . Netas und Babus verhindert den Fortschritt: inder beim Ndhen von Jutesicken
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motiven, Werkzeugmaschinen und medi-
zinische Gerite.

Es gibt kaum ein Industriegut, das
nicht in Indien hergestellt wiirde. Fast
zwei Drittel der Exporte sind Industrie-
waren. Und dennoch blieb Indien im
Wettlauf der Nationen um mehr Wohl-
stand weit zuriick. Mit einem Bruttoso-
zialprodukt von rund 260 Dollar je Ein-
wohner gehort das Land zu den 20 arm-
sten der Erde.

Daf Indien mit seinem beachtlichen
Reservoir an Wissenschaftlern und Tech-
nikern, mit seinen vielen Fabriken und
Labors noch immer nicht iiber den Status
eines besonders armen Entwicklungslan-
des hinausgekommen ist — dies liegt
sicherlich zum groBeren Teil am noch
immer bedngstigend hohen Bevolke-
rungswachstum von 2,23 Prozent.

Dies liegt aber auch an jenem Phéno-
men, das der indische Wirtschaftswissen-
schaftler Radsch Krischna die ,,hochst
unheilige Allianz von Netas und Babus*
nennt.

Netas, das sind die hiufig korrupten
Politiker vom Ministerrang abwirts; Ba-
bus, das sind die ebenso korrupten wie
unfihigen Biirokraten. 16 Millionen Ne-
tas und Babus haben die Wirtschaft mit
einem fast undurchdringlichen Gewirr
von Reglementierungen iiberzogen, in
dem zumeist jede wirtschaftliche Initiati-
ve hdngenbleibt.

Ganze Industriezweige, einst mit
Milliardenaufwand hochgezogen, sind
daher hoffnungslos veraltet, vorhandene
Anlagen verrotten; die Maschinen wer-
den nur zu einem Bruchteil genutzt. Das
gilt besonders fiir die drei Schliisselbran-
chen, in denen der Staat das Monopol
hat: die Kohle, das Transportwesen und
die Elektrizititserzeugung.

Die Stromerzeugung, Eckpfeiler jeder
Industrialisierung, ist vollig unzurei-
chend. In den Industrieregionen bricht
die Elektrizititsversorgung regelmiBig
zusammen.

Besonders hart betroffen vom Strom-
mangel sind die Unionsstaaten Bihar, in
dem vier Zehntel der gesamten indischen
Minenproduktion konzentriert sind,
Radschasthan mit der gesamten Blei-
und Zinkférderung und Orissa mit den
Schwerindustrien wie dem vor 25 Jahren
von Deutschen gebauten Stahlwerk
Rourkela.

Aber auch die Leichtindustrien in den
Ballungsrdumen von Bombay und Kal-
kutta kdnnen haufig nicht produzieren,
weil kein Strom flieBt.

Der Strommangel ist zum Alptraum
von Millionen von Indern geworden. Die
Bauern im Pandschab bewissern die Fel-
der spit nachts, weil sie nur dann Strom
fiir ihre Pumpen bekommen. Biiroange-
stellte oder Hotelgiste, die leicht-
sinnigerweise mit den Liften fahren, blei-
ben oft stundenlang stecken. In Delhis
renommiertem Dschaja-Prakasch-Nara-
jan-Krankenhaus starben zwei Kinder in
der Notaufnahme, weil der Strom plotz-
lich ausfiel. Den Strommangel begriin-



den Indiens Energie-Manager mit einer
ungewdhnlich langen Dirreperiode. Die
Elektrizitit aus Wasserkraftwerken sei
allzu sparlich geflossen.

Da ist was dran, doch die ganze Wahr-
heit ist das nicht. Schlampereien bei der
Wartung von Maschinen fiithren zusitz-
lich zu oft monatelangen Ausfillen.
Obendrein fehlt vielen Wirmekraftwer-
ken Kohle, weil die indischen Eisenbah-
nen nicht genigend Waggons fiir den
Transport zur Verfiigung stellen.

»Unsere Wirtschaftsplaner rithmen in
den hochsten Tonen unsere Fihigkeiten
in der Weltraumtechnologie“, urteilt ein
Wirtschaftler in Delhi, ,,aber wir sind
nicht einmal in der Lage, das Notwendig-
ste hier auf dem Boden in den Griff zu
bekommen.“

Am Fernsehschirm konnte die Nation
die Regierungschefin Indira Gandhi be-
wundern, wie sie mithelos mit Indiens
Kosmonauten Rakesch Scharma - der in
einer sowjetischen Weltraum-Kapsel
mitflog — im Orbit ein Direktgesprich
fihrte. Doch Telephonieren auf dem
Subkontinent erfordert zumeist ein
UbermaB an Geduld. Fernsprech- und
auch Telexverbindungen brechen immer
wieder zusammen. Allein in der Haupt-
stadt stehen Gber 110 000 Einwohner auf
der Warteliste fiir einen Telephonan-
schluB.

Die Weltraummacht Indien verfiigt
iber eine Automobilindustrie, deren
Technik seit 20 Jahren kaum verbessert
wurde. Hindustan Motors, einer der
groBten privaten Autoproduzenten des
Landes, baut seit 21 Jahren das gleiche
Modell mit einem veralteten Motor der
ehemaligen britischen Firma British Mo-
tor Corporation. Der Veteran mit dem
pompdsen Namen Ambassador (Bot-
schafter) kostet iiber 20 000 Mark - 50
Monatsgehalter eines indischen Inge-
nieurs. Das nur geringfiigig modemisier-
te Nachfolgemodell Contessa kostet
noch 5000 Mark mehr.

Der andere groBe private Autobauer,
Premier Automobiles, produziert einen
Personenwagen mit der Fiat-Technik der
60er Jahre. ’

Als Ende letzten Jahres das erste Ex-
emplar des sogenannten indischen
Volksautos in der staatlichen Fabrik Ma-
ruti Udjog vom Band lief, waren nahezu
alle Teile vom japanischen Lizenzgeber
Suzuki geliefert worden. Ausgestattet
mit riesigen Betrdgen, deren Herkunft
ungeklirt blieb, hatte Indira Gandhis —
inzwischen tédlich verungliickter — Sohn
Sandschaj jahrelang an dem Maruti-Mo-
dell herumgebastelt. Ein verwertbares
Ergebnis kam dabei nicht heraus.

Jetzt preisen die Inder beim Maruti als
»heueste Technik“ an, was im Automo-
bilbau langst selbstverstindlich ist: vibra-
tionsschwacher Motor, Scheibenwasch-
anlage, helle Scheinwerfer.

Das Auto kostet deutlich iiber 50 0600
Rupien, das entspricht mund zwei Jahres-
gehiltern eines hohen Beamten. Den-
noch trugen sich auf Anhieb 135 000
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Interessenten in die Wartelisten ein. Die
Kiufer missen Geduld aufbringen: Bis
Ende 1985 sollen 20 000 Maruti montiert
sein, 40 000 im folgenden Jahr.

Zwar wollen die Inder nun den ver-
alteten Industriezweig modernisieren;
aber dabei haben vor allem die Japaner
das Sagen. Premier hingt sich an Nissan,
Hindustan Motors will mit Isuzu zusam-
mengehen.

Selbst das vergleichsweise bescheidene
technische Wissen fiir die Fertigung von
Motorridern, Motorrollern und Mopeds
holten sich die Inder bei den japanischen
Firmen und bei dem italienischen Vespa-
Hersteller Piaggio. Bislang ist die Zwei-
rad-Industrie nicht anndhernd in der La-
ge, geniigend Motorrader, Mopeds oder
Mofas zu liefern. Wie auch: Jede Pro-
duktionserhbhung muB in einem

SCHWEIZ
Wie zu Hause

Die Behdrden werden kaum noch mit
dem Fliichtlingsstrom fertig. In der
Bevdlkerung kommt FremdenhaB
auf.

enn man konsequent wire*, meint
Edgar Zaugg, 60, Pressechef der
Berner ,Nationalen Aktion“ (NA),
,,miiBte man Schweizer Minnemn verbie-
ten, farbige Frauen zu heiraten.“ Denn
»jede Rassenmischung ist schadlich®.
Der Hobby-Politiker, Ende 1982 nach
20 Jahren Aufenthalt in Sidamerika
nach Bern zuriickgekehrt, regt sich nicht
nur iber die ,,sexuellen Ausflippereien*
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Fremdenteind Zaugg: ,Nie mit einer Indianerin ins Bett"

langwierigen, umstandlichen Verfahren
von den Behorden genehmigt werden.

Motorisierte Zweirdder sind so ge-
fragt, daB viele Kaufer bereit sind, Vor-
auszahlungen zu leisten. Badschadsch
Auto zum Beispiel kassierte von 1,4
Millionen Kaufwilligen Anzahlungen
von je 500 Rupien (rund 130 Mark).

In anderen Branchen sieht es kaum
besser aus. Und wenn indische Produ-
zenten einmal genug liefern, ist die Qua-
litit erbarmlich. Wer es sich auch nur
einigermaBen leisten kann, besorgt sich
daher seinen Fernseher im Ausland,
auch wenn darauf 220 Prozent Zoll zu
zahlen sind.

Astronomische Preise bei schabiger
Qualitit schert die Mehrzahl der Inder
allerdings iiberhaupt nicht. ,Fast 400
Millionen Inder sind vom Markt der
Industriegiiter vollig ausgeschlossen®,
weiB Okonomie-Professor Krishna. Sie
fristen ein Dasein unterhalb der Armuts-
grenze.

seiner Landsleute auf, sondern will seine
Heimat grundsitzlich von ,,Arabern und
Afrikanern“ sdubern.

In einer als Annonce im Gratisanzei-
ger ,,Berner Bar“ publizierten ,,Stellung-
nahme der NA Sektion Bern“ formulier-
te der Rassenfanatiker konkrete Vor-
schlige:

»Mit nur 41000 Quadratkilometer
Land ist die Schweiz mit 6,2 Millionen
Einwohnern iibervolkert. Davon sind
anderthalb Millionen eingebiirgerte, ein-
geheiratete und andere Auslinder. Uber
576 000 Quadratkilometer verfiigt Ma-
dagaskar und hat nur eine Bevélkerung
von neun Millionen Negern und Asiaten.
Die Schweiz spendete diesem Lande eine
Wirtschaftshilfe von zehn Millionen
Schweizerfranken und will nochmals mit
einer derartigen Spende dem Lande
unter die Arme greifen... Im Falle
Madagaskars konnte man mit der 20-
Millionen-Spende samtlichen Negern
und Arabern, die sich zur Zeit in der
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