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" Blockierte StraBe in Hochsavoyen: ,Wir kénnen die Sperren nicht mit Panzern wegraumen*

. Wir miissen wie Wilfe sein“

Fernfahrer blockierten mit Lastziigen Frankreichs Stra-
Ben. Am Brenner stauten sich dle Gespanne protestie-
render Trucker: Der kollektive Wutanfail galt der Bum-

Kglometerlange Lastwagenschlangen
in Eis und Schnee, Lagerfeuer am
Rande der Autobahn. In den Wagen
erfriert das Vieh, das fiir italienische
Schlachthofe bestimmt ist, in den Tank-
wagen versauert die Milch, Millionen
von Eiern verderben in der Kilte, emp-
findliche Lebensmittel verkommen.

Die Bilder, die eine Woche lang Euro-
pas Biirger erschreckten, erinnerten an
Naturkatastrophen, an Schneestiirme et-
wa im fernen Amerika. Doch diese

Blockaden stammten von Menschen--

hand und drohten, halb Mitteleuropa zu
lihmen: Fernfahrer nahmen die Biirger
zur Geisel, um den Staat zu treffen.
Hilflos kommentierte Frankreichs In-
nenminister Gaston Defferre: ,,Das ist
ein Angriff auf die personlichen Freihei-
ten; auBerdem ist es gegen das Gesetz.“

Zugleich machten die StraBenszenen
in Frankreich, Italien und Osterreich
deutlich, wie es 26 Jahre nach Griindung
der Europiischen Gemeinschaft tatséch-
lich um Europa bestellt ist. Denn das
Chaos ausgeldst hatte die Gruppe, die es
nach dem Willen der EG-Griinderviter
- gar nicht mehr geben diirfte: die Zollner.

Wihrend Personenwagen an den
Grenzen innerhalb der Gemeinschaft

" 108

meist rasch durchgewinkt werden, sind
die Fernfahrer noch immer von Lust und
Laune der Zjllner abhéngig. Die Grenz-

beamten entscheiden nicht nur iiber die-

Arbeitszeit der Mainner auf dem
»Bock®, die auch nach stundenlanger
Wartezeit ihre Fracht noch an den Be-
stimmungsort transportieren wollen. Sie
verursachen auch erhebliche Kosten.

Nach Berechnungen der Briisseler
EG-Kommission machen die Kosten der
Grenzformalititen bis zu zehn Prozent
des Nettowarenwertes aus. Zwei Milliar-
den Mark im Jahr, klagte kiirzlich der
Staatsminister im britischen AuBenmini-
sterium, Malcolm Rifkind, gingen der
Wirtschaft durch den Zeitverlust bei der
Grenzabfertigung im Gemeinsamen
Markt Europas verloren.

Als die Routiers am Freitag in Frank-
reich damit begannen, ihre Sperren ab-
zubauen und sich die Staus langsam
auflésten, blieben ihre Kollegen am
Brenner zunichst hart. Noch waren die
materiellen Verluste der Blockadewoche
nicht abzuschitzen. Der politische Scha-
den lieB sich freilich schon absehen.

Wie schon beim Bummelstreik bei-

. spielsweise der deutschen Fluglotsen vor

elf Jahren war es einer relativ kleinen,

melel von Zdlinern, dem EG-Biirokratismus und der Ar-
roganz der Behéorden. Eine méchtige Minderhelt zeigte
dem Staat die Faust. in Paris geriet die Regierung In Not.

aber fest entschlossenen Gruppe gelun-
gen, Hand an eine Lebensader der hoch-
technisierten Gesellschaft zu legen.

Anders als beim Fluglotsenstreik, der
nur die Luftreisenden belastigte, zeigten
sich schon nach wenigen Tagen der Stra-
Benblockaden erste industrielle ,,Erstik-
kungserscheinungen” in Frankreich. Fa-
briken muBiten die Produktion stillegen,
weil der Materialschub stockte. In eini-
gen Teilen des Landes wurden Treibstoff
und Heizdl knapp; es fehlte an Fleisch
und Gemiise.

Zugleich wurde offenbar, in Frank-
reich wie in Osterreich und Italien, daB
die Regierungen einem entschlossenen
Zugriff auf die Verkehrsverbindungen
weitgehend hilflos gegeniiberstehen, es
sei denn, sie griffen zu auBerster Gewalt.

Im Hotel Matignon, dem Pariser
Amtssitz des franzdsischen Premiermini-
sters, versuchten Mitarbeiter von Pierre
Mauroy, die Passivitit der Regierung zu
erkldren: ,,Wir hatten keine andere
Wahl. Wir kdnnen die Sperren nicht
einmal mit Panzern wegrdumen.“

Das neugewonnene Gefihl der Macht
iiber den Staat und seine Organe ermun-
terte Fahrer und Transportunternehmer
dazu, die Blockaden auch dann noch



fortzusetzen, als der unmittelbare Anla
des Argers, die Bummelarbeit der Z5ll-
ner, lingst aus der Welt gerdumt war.
Uberrascht raumte Maurice Voiron, Pri-
sident des groBten franzdsischen Fuhrun-
ternehmer-Verbandes, ein: ,,Wir haben
es jetzt mit einer Art kollektiver Ver-
riicktheit zu tun, mit einer Gruppen-
Psychose.“

Besorgt miissen sich die Regierungen
in Westeuropa fragen, wie sich die Fern-
fahrer kiinftig verhalten und welche an-
dere Berufsgruppe sich gleichfalls ihrer
Macht zur Erpressung besinnt.

Der AnlaB fiir das gewollte Chaos auf
den StraSen im Alpenraum und in
Frankreich mutete vergleichsweise lap-
pisch an. Um ihren Forderungen nach
besserer Ausriistung und einer geheizten
Baracke mehr Nachdruck zu verleihen,
hatten die in der kommunistischen Ge-
werkschaft CGT organisierten Zdllner
der Montblanc-Brigade einen dreitéigi-
gen Bummelstreik veranstaltet.

Von der Regierung des sozialistischen
Premierministers Pierre Mauroy unge-
riigt und unbehelligt, brachten die Z6ll-
ner ihre Bummelei hinter sich und nah-
men am 15. Februar die Arbeit im ge-
wohnten Tempo wieder auf. Doch da
war es schon zu spit.

Zum lange aufgestauten Groll der
Fahrer iber die Schikanen der oftmals
arrogant  auftretenden franzésischen
Zoliner gesellte sich Zorn iiber die Un-
titigkeit der Regierung in Paris.

Hinzu kam Arger iiber die italieni-
schen Zollner auf der anderen Seite der
Grenze, die aus Protest gegen unzurei-
chende und allzu schleppende Bezahlung
von Uberstunden weitere Mehrarbeit
verweigerten und bereits um 14 Uhr die
Abfertigung von Lastkraftwagen ein-
stellten.

Die frustrierten Fernfahrer entschie-
den sich fiir die Gewalt und gaben die
Parole iiber Sprechfunk von Lenkrad zu
Lenkrad weiter. In der Nacht zum Frei-
tag vorvergangener Woche unterbrachen
sie die Hauptschlagader des Nord-Siid-
Verkehrs im Lande. Zwischen Beaune
und Dijon in Burgund blockierten 1200
Brummis die Autobahn Paris-Lyon.
Weitere 3000 steliten sich bei Lyon und
in den Alpen auf den Zugangsstraen zu
den Wintersportgebieten quer.

Der Gendarmerie gelang es nicht, die
Straflen zu 6ffnen. War eine Sperre aus
dem Weg geraumt, gruppierten sich die
Lastwagen zu einer neuen, oder es wur-
den Filter-Sperren eingerichtet, die den
Verkehr nur langsam passieren lieBen.

Transportminister Charles Fiterman,
prominentester Kommunist in der Re-
gierung des Sozialisten Mauroy, hielt
seine Drohung nicht durch, er werde erst
dann mit den Vertretern des Speditions-
gewerbes verhandeln, wenn aile Blocka-
den beendet seien. Ohne Bedingungen
zu stellen, kiindigte er Gespriche fiir
Dienstag voriger Woche an. Doch das
konnte die Fernfahrer nicht mehr davon
abhalten, der Nation die Faust zu zeigen.
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Zwischenfille waren selten. Ein hol-
landischer Fahrer wurde durch Schrot-
schiisse leicht verletzt, und einmal kam
es zu einer Messerstecherei zwischen
Pkw- und Lkw-Fahrern. Aber die Sym-
pathie zwischen der Bevolkerung und
den Streikenden hielt. 54 Prozent der
Franzosen, so ergab eine Umfrage, bil-
ligten die Aktionen der Transportunter-
nehmen. Und zwei Drittel glauben, daB
ihre Forderungen berechtigt seien.

Die Regierung in Paris, die zunichst
mit einer Mischung aus Ratlosigkeit und
Konzessionsbereitschaft reagierte, spiel-
te auf Zeit. Sie hoffte darauf, da8 der
Streik zunehmend unpopulér wiirde und
die Fahrer unter dem Druck der Offent-
lichkeit nachgeben miiBten.

Die aber wuBten, daB sie verlieren
wiirden, wenn sie in die Isolation gerie-
ten. Scheinbar s
siert haben sie darum ihren Streik zu
einem geschmeidigen Aktionsinstrument
entwickelt. Gezielt wurde nur der indu-
strielle Giiterverkehr lahmgelegt. Der
Personentransport funktionierte — mit
Staus und Wartezeiten zwar, aber
immerhin.

»Bleibt geduldig, wenn die Autofahrer
fluchen*, schirften die Fuhrunterneh-

ntan und unorgani-.

mer ihren Chauffeuren ein, ,,denkt dar-
an, daB wir alle Autofahrer sind.“ Das
sah dann zuweilen aus wie eine Aktion
»Seid nett zueinander®“. Freilich waren
auch andere Tone zu héren. So drohte
ein Unternehmer auf einer Autobahn
nérdlich der Hauptstadt: ,,Wir werden
die Pariser zwingen, Ratten zu essen.
Wenn sie keinen Treibstoff und keine
Lebensmittel mehr haben, dann werden
sie erkennen, wer die Macht hat.«

In der Alpenregion Maurienne Offne-
ten Arbeiter den Fernfahrern ihre Fa-
briktore: ,,Damit die Jungs duschen kén-
nen, die haben sich ja drei Tage lang
nicht gewaschen.*

Am Montblanc-Tunnel, in den Alpen-
tilern, dort, wo der Ausstand begann,
waren die Chauffeure elender dran. Vie-
le hausten tagelang in den eisigen Kabi-
nen, bei Temperaturen, die den Diesel-
kraftstoff gerinnen und die Bremsfliissig-

- keit gefrieren lieBen. Brennende Altrei-

fen verbreiteten stinkende, qualmende
Wirme. Dorfler brachten ihnen Decken,
Strumpfhosen und Pulswirmer. Ein Biir-
germeister lieB die Fahrer dreimal tig-
lich im Festsaal der Gemeinde verkésti-
gen. Das war nicht billig, aber er hoffte
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Blockierte Autobahn bei Beaune: ,Eine Art kollektiver Verriicktheit*
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auf Riickerstattung durch die Regierung
in Paris.

So bekam die gigantische Blockade
der 10 000 Laster, die Frankreichs Wirt-
schaft allmihlich zu erdrosseln began-
nen, vielfach den Charakter eines natio-
nalen Happenings.

Fir die Regierung machte das die
Sache nicht einfacher. Die Bereitschafts-
polizisten sind darauf gedrillt, Men-
schendemonstrationen  auseinanderzu-
sprengen, nicht aber, Schwerlaster von
der StraBe zu holen. Pioniergerit und
Krine setzten die Behorden nur verein-
zelt ein, etwa wenn Fahrer sich anschick-
ten, Eisenbahnlinien zu blockieren.

Nach neun Stunden gab Minister Fi-
terman am Dienstag den internationalen
Fernfahrern, die als erste ihre Fahrzeuge
am Montblanc quergestellt hatten, in fast

allen Punkten Satisfaktion.

Der Minister sagte ziigige Zollabferti-
gung zu, flexiblere Bestimmungen iiber
die Einhaltung der Wochenarbeitszeit
und eine staatliche Soforthilfe von acht
Millionen Franc als Entschadigung fiir
die Ausfallzeit. Ein GroBteil der interna-
tionalen Spediteure, fiir die der EngpaB
am Montblanc-Tunnel beim Grenziiber-
gang nach Italien seit jeher das Hauptar-
gernis ist, wiren mit dem Angebot auch
zufrieden gewesen.

Aber fiir die nationalen Fuhrunterneh-
mer, die sich den ersten Aktionen ihrer
internationalen Kollegen spontan ange-
schlossen hatten, sind Zollerleichterun-
gen ohne Bedeutung. Am Morgen nach
den Verhandlungen gab es dreimal so
viele Sperren wie vorher.

Vergeblich warb Michel Vasseur, der
Vertreter der nichtorganisierten Fern-
fahrer, bei seinen Kollegen um Annah-
me des Regierungspaketes: ,,Wollt ihr,
daB die Armee hier mit ihren Krinen
Theater macht?* Behordenvertreter, die
jedem 2000 Franc auf die Hand verspra-
chen, der eine Sperre verlaBt, bekamen
noch am Donnerstag zu héren: ,,Hau ab,
wir gehen auf die StraBe, nicht auf den
Strich.“

Fernfahrer-Prisident Maurice Voiron
riihmte die Entschlossenheit seiner Leu-
te: ,,Wir miissen sein wie Wolfe, die
nicht zuriickweichen, das Radel verteidi-
gen und Furcht verbreiten.”

Vor allem die kleinen Patrons unter
Frankreichs 32 000 Spediteuren, die ins-
gesamt 180 000 Fahrer beschaftigen, sind
zunehmend verbittert {iber ihre schlech-
ten Berufsbedingungen. Sie verdichti-
gen Fiterman, den Schienenverkehr iiber
Gebiihr zu begiinstigen. Tatsachlich ging
in den letzten drei Jahren der Anteil der
StraBe am Warenverkehr um 15 Prozent
zuriick. Die Zahl der Pleiten im Fuhrge-
werbe stieg 1983 um 8,2 Prozent.

Die franzdsischen  Unternehmer
mochten erreichen, daB sie die Mehr-
wertsteuer fir Dieseltreibstoff voll abset-
zen konnen. Zudem wollen sie, daB die
Bestimmungen fiber die Hochstarbeits-
zeit groBziigiger gehandhabt werden.



Bereitschaftspolizei, Blockade-Laster auf dem Pariser Ring: ,Furcht verbreiten”

Heute sei es so, behaupten sie, daB die
Fahrer ihren Lastwagen manchmal 30
Kilometer vor dem Ziel abstellen miiB-
ten, blo8 damit der ungeliebte Fahrten-
schreiber, dieser ,,Spion der Biirokra-
tie*, nicht das Uberschreiten der erlaub-
ten Zeit registriert.

Auch dariiber will Fiterman reden,
aber ,,nicht unter Druck®, sondern erst
am 1. Mirz. Die Regierung fiirchtet eine
unkontrollierbare Kettenreaktion: Gibt
sie bei der Mehrwertsteuer fiir Dieselol
nach, konnten andere Berufsstinde wie
Taxifahrer und Landwirte dasselbe fiir
sich verlangen.

Die Rebellion der Fernfahrer spielte
sich vor dem Hintergrund einer brisan-
ten wirtschaftlichen Gesamtsituation
Frankreichs ab. Steigende Arbeits-
losigkeit, Massenverluste von Arbeits-
platzen in zentralen Branchen, schwa-
cher Franc bei einer Inflation von iiber
neun Prozent, Null-Wachstum - all diese
Faktoren beunruhigen die Franzosen.

Und doch wire es vorschnell, aus-
schlieBlich die Politik der Regierung fiir
das Wirtschaftsdebakel verantwortlich
zu machen. Seit dem Sommer 1982, und
verstdrkt seit Marz 1983, macht Paris die
gleiche Konjunkturpolitik wie seine eu-
ropédischen Partner: eine klare Austeri-
tatspolitik.

Die urspriinglich nach dem Macht-
wechsel vom Mai 1981 groBziigig verteil-
ten sozialen Geschenke wurden iiber
hohere Steuern teilweise wieder einge-
sammelt, die Unternehmen der offentli-
chen Hand knausern (auf Anordnung
der Regierung) mit Lohnerhéhungen, so
daB viele Franzosen einen Riickgang
ihrer Kaufkraft hinnehmen miissen.

Hier liegt der eigentliche Ziindstoff:
Viele Franzosen hatten von einer linken
Regierung wahre Wunder erwartet. Jetzt
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macht sich Enttduschung dariiber breit,
daB die Sozialisten eine ,,Politik der
Strenge“ vertreten, statt ihre Wihler zu
befriedigen. Diese , Frustrierten des So-
zialismus“ sind es, die ihrem Arger iiber
eine harte Politik Luft machen.

So ist es nur scheinbar paradox, daB
viele Durchschnittsfranzosen Verstind-
nis oder gar Sympathie fiir Leute auf-
bringen, die zur Ferienzeit die Fernstra-
Ben blockieren. Denn auch ihnen hat
man Versprechungen gemacht und sie
nicht gehalten. '

Viele der Fernfahrer sind zudem kon-

servative Klein- und Einzelunternehmer,
die oft der regierungsfeindli-

flikte der letzten Jahre schlichten. Der
bisher stets als kompetent und effizient
gelobte Politiker erschien plotzlich als
ohnmaichtiger Minister mitten im Chaos.
Und dariiber lachen sich nicht nur Regie-
rungsfeinde ins Faustchen, sondern auch
so manche Linke, denen die Aufnahme
von vier Kommunisten in die Pariser
Regierung nie ganz geheuer war.

Ein revoltierender Berufszweig, eine
unzufriedene Bevélkerung, ein ange-
schlagener Minister — dennoch wire es
voreilig, die Existenz der Regierung fiir
gefdhrdet zu halten. Seit Monaten ging
in Paris hartnickig das Geriicht um,
Premierminister Pierre Mauroy werde
abgeldst. Er ist noch immer im Amt.

Und immer noch verfiigen die Soziali-
sten in der Nationalversammlung tber
die absolute Mehrheit. Ein MiBtrauens-
antrag hitte nicht den Hauch einer
Chance. Auch wenn die Kommunisten
abspringen sollten — die linke Mehrheit
ist ungefahrdet.

Selbst in Moskau machte man sich
Sorgen iiber die Entwicklung in Frank-
reich. Die Moskauer Regierungszeitung
»Iswestija* erkannte in den Aktionen
der Lastwagenfahrer ein provokatori-
sches Unternehmen der Rechten gegen
die linke Regierung und erinnerte damit
an ein Beispiel aus dem Jahre 1973.

Damals hatten die chilenischen Trans-
portunternehmer Streiks angezettelt, mit
deren Hilfe das konservative Biirgertum
die frei gewihlte Volksfront-Regierung
unter dem Sozialisten Salvador Allende
stiirzen wollte.

45 000 Lastwagenbesitzer traten, zu-
mindest teilweise vom Ausland finan-
ziert, in den Ausstand. Er ldhmte weitge-
hend die bereits prekire Versorgung des
Landes, in dem 70 Prozent aller Nah-
rungsmittel, Treibstoffe und Rohmate-

chen Tradition des Mittelstan-
des anhédngen: Fir die Soziali-
sten-Regierung in Paris hegten
sie eh keine Sympathien.

Im Lastwagen-Desaster fand
sich zudem ein Siindenbock,
wie er fiir die Regierungsgeg-
ner nicht idealer sein konnte:
ein Kommunist als Verkehrs-
minister. Thm vor allem galt es
wohl zu zeigen, was es mit der
alten Arbeiter-Losung auf sich
hat - ,,alle Réder stehen still,
wenn dein starker Arm es
will“, Fiterman in der Klemme
— das mag sogar den Sozialisten
in der Regierung gelegen kom-
men. Denn in den letzten Wo-
chen hat die KPF wiederholt.
gegen schmerzhafte Moderni-
sierungen in der Industrie, ge-
gen oOffentliche Einsparungen
und vor allem gegen Entlas-
sungen in staatlichen Betrie-
ben protestiert.

Ein kommunistisches Kabi-

nettsmitglied muB nun einen
der spektakulirsten Sozialkon-

tz, Miinchen

Geiseinahme auf itallenisch
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Ein Kreuz von Pater Hofer

SPIEGEL-Redakteur Michael Schmidt-Klingenberg bei den Truckern am Brenner

er Doktor aus Miinchen hilt den
ernfahrern verzweifelt das Ver-
anstaltungsprogramm hin: ,Ich war
auf einem ArztekongreB8 in Italien,
ich muB arbeiten, bitte lassen Sie
mich doch durch.“

Einer der Minner, die ein paar
Meter hinter dem Osterreichischen
Zollamt am Brenner auf der Bun-
desstraBe stehen und deren Gespanne
den Weg versperren, dreht sich nur
kurz um. Dann murmelt er in den
miéchtigen Vollbart: ,, Wir sind ja bio8
Kraftfahrer, wir kénnen doch nicht
lesen.“

»Das kann ich nicht verstehen“,
sagt der Doktor genervt und versucht
bei anderen Fernfahrern Interesse fiir
seinen KongreB-Prospekt zu finden.
Bedeutungsvoll erkldrt er immer wie-
der: ,,Uber Hirnschiden, iiber Himn-
schidden . . .“. Das iiberzeugt.

Nach einer Viertelstunde lassen sie
den Arzt fahren. Die Trucker aus
Deutschland, Osterreich, Holland
und Italien, die da am letzten Don-
nerstagvormittag zeitweise den ge-
samten Verkehr auf LandstraBe und
Autobahn am Brenner blockierten,
hatten eine sehr viel langere Pause
dort in 1370 Meter Hohe hinter sich.

Am Mittwoch, wie schon die ganze
Woche, hatten die italienischen Zoll-
ner um 14 Uhr ihre Abfertigungs-
schalter fiir Lastwagen zugemacht.
Damit war den rund 600 wartenden
Fahrern am Zollplatz und auf dem
weiter unten in Tirol liegenden Park-
platz NoBlach eine Nacht in den Ko-
jen bei AuBentemperaturen von
minus acht Grad sicher. Erst um acht
Uhr frith, wenn die Italiener wieder
mit ihrem ,,Dienst nach Vorschrift
beginnen, wire es — fiir einen Teil der
Lkw-Schlange — weitergegangen.

Doch dazu kam es nicht mehr. Am
Mittwochnachmittag rollten zwei Ti-
roler Sattelzugmaschinen heran und
blockierten die Ausfahrt vom Jster-
reichischen Lkw-Zollamt an der Au-
tobahn in Richtung Norden. Nachts
um halb zwei stellte sich eine hollan-
dische Zugmaschine auch in die Siid-
Ausfahrt — der Brenner war zu.

Der Volvo Turbo der Firma Lan-
gen Grellen bildete die Spitze eines
phantastischen  Laster-Lindwurms
von 2000 Wagen. Die letzten standen
beim bayrischen Reischenhart, 20
Kilometer vor dem Grenziibergang
Kufstein nach Osterreich. Im Tiroler
Inntal verbarrikadierten Hunderte
von schweren Zigen den Weg nach
Italien.

Der Fahrer des hollindischen
Blockade-Volvo, ein Osterreicher,
bibbert vor Kilte, die Nase lauft —
sein Wagen hat keine Standheizung
wie die meisten anderen. Er war
jahrelang auf Asientour mit seinem
Laster. Da offneten sich die Grenzen
- mit dem noétigen Schmiergeld: ,,So
einen Saustall wie beim Brenner gibt
es nirgendwo.“ In 22" Wochen des
letzten Jahres, hat Eduard Huber,
Vertreter des deutschen Giiterfern-
verkehr-Verbandes an der Grenze,
ausgerechnet, ,lief es am Brenner
nicht normal®.

Aber was ist normal am Brenner?
Die Reise nach Italien ist fir die

iz

Ferntahrer, tallenischer Polizist am Brenner: ,Finanzwache dreht Ddumchen”

Fernfahrer stets eine Hindernisfahrt.
Neulingen gibt der Verband eine
,.Checkliste zur  Abfertigungs-
beschleunigung® auf den Weg. Zehn
Formulare brauchen die Fahrer da-
nach auf der Brennerstrecke fiir den
deutschen, &sterreichischen und ita-
lienischen Zoll — Laufzettel, Tank-
scheine, Grenziibergangsscheine,
StraBenverkehrsbeitragsformulare.

Drumherum hat sich eine blithende
Biirokratie entwickelt. Die Osterrei-
cher nutzen die Gelegenheit ausgie-
big zum Kassieren — neben der Auto-
bahnmaut und der StraBenbenut-
zungsgebithr muB zum Beispiel eine
Sondergenehmigung fiir die chronisch
iiberladenen 38-Tonner erworben
werden - fiir 350 Schilling oder 50
Mark. Bei den Osterreichern geht das

Kassieren noch flott voran. Bei den
Italienern wird’s dann aber ldhmend.
Mit Bierfilzen fiihrt ein grauhaari-
ger deutscher Lkw-Kapitin im Gast-
hof Kerschbaumer auf der Tiroler
Seite des Brenner, das Verfahren vor.
,,Du kommst mit deinem T 2-Formu-
lar zum Zgliner, z7um Abstempeln.*
Ponnernd-falit- eine-méchtige—Faust-
viermal auf die Bierfilze. ,,Nebendran
sitzt die Finanzwache und dreht
Diumchen.“ Erst wenn der Zollner
sein Werk vollendet hat, macht sich
der Finanzwichter daran, die Daten
aus dem Transitformular in sein gro-
Bes Buch einzutragen. Mit etwas gu-
tem Willen, meint der Fahrer, hitte

ihm der Zobllner schon lingst eine
Kopie des Formulars hiniiberreichen
kénnen.’ -»

Die am PaB verlorene Zeit versu-
chen viele dann bei der Talfahrt wett-
zumachen. 120 Stundenkilometer
kann man schon herausholen. Man-
che der Raser sind dann beim Pater
Hofer in Sterzing wiederzusehen.

Der Pater, ,der gute Geist der
Fernfahrer®, fihrt akribisch Buch
iiber alle, die bei ihm vorbeischauen.
Ob Christ, ob Atheist — ein Kreuz als
Amulett erhilt jeder. Und wer bei
der Brenner-Abfahrt zu Tode
kommt, bisher waren es mindestens
70, der findet auch einen Platz mit
Photo auf der langen Gedenktafel in
der kleinen Kapelle im Sterzinger
Zollgebaude.
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Blockierter Brenner-PaB: Dem Staat die Faust gezeigt

rialien iiber die StraBe herbeigeschafft
werden muBten. Rasch drosselte der
Treibstoffmangel in fast jedem zweiten
Industriebetrieb die Produktion auf ein
Fiinftel. '

Bald schlossen sich Chiles private Bus-
betriebe und Taxifahrer dem Streik an.
Unternehmer anderer Branchen, Bau-
ern, Ladenbesitzer, Arzte und Apothe-
ker riefen zu Solidaritits-Ausstinden
auf. Wihrend die Arbeiter noch zu den
Linken hielten, war der Mittelstand an-
getreten, Prisident Allende auf seinem
»Weg zum Sozialismus“ zu stoppen.

Am 11. September, der Streik der
Fuhrunternehmer hielt noch immer an,
putschte die Armee unter General Pino-
chet und richtete eine bis heute wihren-
de Militirdiktatur ein.

Premierminister Mauroy verneinte so-
fort, worauf Moskau angespielt hatte. Es
gebe in Frankreich kein ,chilenisches
Syndrom“ und kein Komplott der Rech-
ten gegen die Linke. Der Premier:
»Frankreich ist nicht Chile.“

Auch [Italiens sozialistischer Mini-
sterprasident Bettino Craxi wird das
Chaos um den Brenner-Paf8 kaum auf
das konspirative Wirken rechter Kreise
zuriickfithren lassen. Die Ursachen sind
vielmehr rein italienisch. Denn wihrend
ein Lastwagen am deutsch-Osterreichi-
schen Autobahn-Grenziibergang Kie-
fersfelden-Kufstein ohne zu warten im
Durchschnitt in weniger als einer halben
Minute abgefertigt wird, liegt der Durch-
schnitt am dsterreichisch-italienischen

Ubergang am Brenner bei sicben Stun- .

den; an schlechten Tagen werden auch
20 Stunden Wartezeit erreicht.

So viel Zeit brauchen die italienischen
Zoliner, um das Transitpapier T 2 zwei-
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mal abzustempeln. Denn die eigentliche
Zolibehandlung erfolgt erst im Binnen-
zollamt am Bestimmungsort. Mag iiber-
all sonst ein Beamter ausreichen, um die
beiden Stempel aufzudriicken, Italien
braucht dafiir zwei, fiir jeden Stempel
einen.

Da die Zollwache auf der siidlichen
Seite des niedrigsten Alpeniibergangs,
der 60 Prozent des gesamten Nord-Siid-
Frachtverkehrs bewiltigen muB, aber
chronisch unterbesetzt ist, kann die
Arbeit von den Zollnern nur durch
schlecht bezahlte und spit beglichene
Uberstunden erledigt werden.

Der Personalmangel wiederum hat
einen Grund darin, da8 die Provinz Bo-
zen aufgrund besonderer Abmachungen
mit Rom Anspruch auf einen bestimm-
ten Anteil Deutschsprachiger (Sidtiro-
ler) im Staatsdienst erheben kann. Auf
diesem Anspruch besteht die Bozener
Landesregierung.

Dabei sind die Siidtiroler nur in sehr
kleiner Zahl zum Eintritt in den schlecht
bezahlten Zolldienst bereit. Das Kontin-
gent der Deutschsprachigen wird bei
weitem nicht ausgeschopft.

Einen Ersatz der fehlenden deutsch-
sprachigen Zdllner durch voriibergehend
aus anderen Teilen Italiens herbeigehol-
te Beamte wollen die Bozener Landes-
chefs aber nicht zulassen, weil sie eine
allmihliche Aushohlung der mithsam er-
kdmpften Absprachen mit der rdmischen
Zentralregierung fiirchten.

Es kann daher kaum wundernehmen,
daB die stets iiberlasteten Zollner den
Dienst am Brenner nicht sehr schiitzen
und das Ende ihres iiberlicherweise zwei-
jahrigen Turnus an der Nordgrenze und
die Versetzung-in die Nadhe ihrer Fami-
lien kaum erwarten kénnen.

Vier miteinander konkur-
rierende Gewerkschaften
sorgten zudem dafiir, daB der
schon seit Jahren schwelende
Streit iiber die Bezahlung der

rstunden wenn schon
nicht auf dem Riicken der
Regierung, so doch auf Ko-
sten der Fernfahrer ausgetra-
gen wurde.

Als die Chauffeure am
Brenner erkannten, wie rasch
es den Kollegen jenseits des
Montblanc gelungen war, mit
gewalttitigen Blockaden je-
nen Forderungen Nachdruck
zu verleihen, die von der Re-
gierung in Paris vorher nicht
zur Kenntnis genommen wor-
den waren, da hatte der ge-
fahrliche Prizedenzfall schon
Schule gemacht.

Anders als in Frankreich,
wo das heimische Gewerbe
seinem Unmut Luft machte,
betrieben am Brenner meist
Auslander den Stillstand auf
der StraBe, allen voran Deut-
sche und Osterreicher, die
unter dem Bummeldienst der
italienischen Zollner besonders gelitten
hatten.

Selbst als die Zollbeamten am Don-
nerstag zum normalen Dienst zuriickge-
kehrt waren, blieben die Brummi-Fahrer
stur und wichen keinen Zentimeter. Von
der Regierung in Rom verlangten sie die
schriftliche Garantie einer reibungslosen
Zollabfertigung in der Zukunft.

Da fiigte es sich gut, daB Craxi am
Donnerstagabend in Bonn eintraf, um
mit Bundeskanzler Helmut Kohl iber
die Zukunft Europas zu plaudern. Vor
dem Gesprich hatte Kohl bereits durch-
sickern lassen, wie energisch er mit dem
Italiener iiber die Zustinde am Brenner
reden wiirde.

Doch als es dann soweit war, fiihite
sich der Deutsche gar nicht mehr so
stark. Denn wihrend die italienischen
Zollner wieder arbeiteten, blockierten
nun vor allem deutsche Lkw-Fahrer wei-
ter den Grenziibergang. Kohls Sprecher
Peter Boenisch erkannte: ,,Da kénnen
wir uns natiirlich nur begrenzt aufbla-
sen.“

Dennoch gab Craxi die erwiinschte
Genugtuung und versprach Garantien,
wonach ein flilssiger Verkehr an den
Grenzen seines Landes kiinftig sicher-
gestellt werden soll.

Getreu der Devise seines Chefs, sich
die Lebensfreude nie vergillen zu lassen,
entdeckte Boenisch gar noch Gutes an
einem Vorgang, der groBe Teile West-
europas nahezu paralysiert hatte: Die
»unangenchmen Begleiterscheinungen®
der Blockaden hitten doch die ,,ange-
nehme Perspektive“ gehabt, ,,daB da-
durch diese blodsinnigen Grenzen und
diese blodsinnigen Kontrollen richtig be-
wult gemacht wurden“.
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