JAPAN
Riesiger Vorsprung

Der Streit, ob Kraftfahrzeuge durch
Katalysatoren umweltfreundlicher
gemacht werden sollen, ist in Tokio
langst entschieden: Alle Autos fah-
ren bleifrei.

Tokios Luft wurde ungenieBbar: Be-
sonders im schwiilheiBen Sommer
standen Japaner tiglich Schlange vor den
Notaufnahmeschaltern der Krankenhiu-
ser, klagten Gber brennende, trinende
Augen, stechenden Schmerz im Hals,
Atemnot, Erstickungsanfille.

Lediglich den Verkehrspolizisten der
japanischen Haupstadt wurde amtliche
Dauerlinderung zuteil: Das Polizeiprasi-

dischen Beobachters sich anschickte,
»,okologischen Harakiri* zu begehen.

Der - in etlichen Fillen - todliche
Smog iiber Tokio war auch, darin waren
sich Umweltschiitzer und Regierung ei-
nig, den mehr als 3000 Industriebetrie-
ben der Hauptstadt, die ungehemmt und
ungefiltert ihre Giftgase durch die Schlo-
te stieBen, anzulasten. Der wahre Ubel-
tater aber stand mehr, als daB er fuhr,
auf Tokios StraBen: 1,2° Millionen
Automobile waren Anfang der siebziger
Jahre in der Acht-Millionen-Stadt regi-
striert.

Ein gutes Jahrzehnt spiter: Die Zahl
der Autos in Tokio hat sich fast verdrei-
facht, in ganz Japan mehr als verdoppelt
(auf dber 40 Millionen Einheiten bei
einer Gesamtbevélkerung von 120
Millionen). Aber die Belastung der Luft
mit Kohlenmonoxid ist um rund ein

Stadtautobahn in Tokio: Mehr Autos, sauberere Luft

dium lieB an den besonders smogge-
schwingerten StraSenkreuzungen 111
Frischluft-Tankstellen installieren. Von
Zeit zu Zeit durften die gasgeplagten
Schupos frei durchatmen.

Tokios Smog legte sich auf die Lungen
und vernebelte den Blick. Kaum je noch
war das Symbol Japans, der heilige Berg
Fuji, von der Metropole aus mit bloBem
Auge auszumachen. Selbst modernste
optische Instrumente durchdrangen
kaum die schmutzige Gasglocke. So be-
klagte etwa Minoru Honda, Chef-
astronom des Landes, die katastrophale
,»Obstruktion meiner Himmelsbeobach-
tungen“. Eine solche unkontrollierte
Luftverpestung, meinte Honda, ,mufl
unseren Lebensnerv treffen.

Das tat’s auch — 1972, als Japan welt-
weit zum Synonym fiir menschenverach-
tende Umweltzerstorung geworden war,
als das Land nach Meinung eines schwe-
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Drittel zuriickgegangen — auch und gera-
de in den groBstddtischen Ballungsriu-
men. '

80 Prozent der Japaner, so Regie-
rungserhebungen, hielten sich fiir Opfer
der Umweltschidigung durch Kraftfahr-
zeuge. Die Regierung kam da gar nicht
umhin, aktiv zu werden: 1973 verfiigte
das frisch gegriindete Amt fiir Umwelt-
fragen die ,,schirfsten Abgasreinigungs-
vorschriften der Welt“ fur Autos, wie
das ,,Umwelt-Weilbuch 1982 noch
stolz anmerkte.

Von 1975 an sollten nur noch Autos
von japanischen Montagebidndern rol-
len, die pro Fahrkilometer héchstens
1,2 Gramm Stickoxid und 2,1 Gramm
Kohlenmonoxid ausstieBen. Diese Emis-
sionswerte lieBen sich nur durch den
Einbau von Katalysatoren erreichen.

In der japanischen Autoindustrie, die
gerade zum Export-Hoéhenflug nach

Amerika und Europa ansetzte, erhob
sich Protestgeschrei — in dhnlich schrillen
Tonen solite es zwdlf Jahre spéter in der
deutschen Autobranche nachklingen.

Vor allem Japans Marktfiihrer Toyota
und Nissan versuchten, sich mit allerlei
Ausreden aus der Umweltverantwortung
herauszumogeln. ,,Rein technisch® sei
man noch nicht so weit, lieB Toyota
wissen; die ,Kostensteigerung durch
saubere Kraftfahrzeuge* werde an den
Kiufer weitergegeben werden miissen
und somit zu UmsatzeinbuBen fithren.

Industrieminister Toshio Komoto
zeigte sich unbeeindruckt und kanzelte
die Auto-Giganten sogar im Parlament
wegen ,mangelnder Bemihungen um
saubere Luft“ ab. Und als Toyota auch
nach dem Stichtag, dem 1. April 1975,
weiterhin unbeeindruckt katalysatorlose
Autos baute, wurde der Prisident der
Firma, Eiji Toyoda, vors Parlament zi-
tiert. Toyoda kleinlaut: ,,Wir miissen uns
bei dem Minister entschuldigen, weil
unsere Angaben nicht ausreichend
waren.“

Denn Toyotas Konkurrenten hatten
langst, technisch erfolgreich, auf den
Katalysator gesetzt. Schon 1965 waren
bei Toyo Kogyo in Hiroschima (Marken-
name Mazda) die ersten Wagen mit
Katalysator erprobt worden; 1973, zwei
Jahre frither als gefordert, fuhren die
Mazdas serienmaBig bleifrei und mit
Katalysator.

., Wir bemithen uns, den Umweltver-
nichter Auto zu entschirfen®, meint ein
hoher Beamter im Tokioter Handels-
und Industrieministerium, ,,und die Eu-
ropéer lasten uns das als ungerechtfertig-
tes Handelshemmnis an, weil sie ge-
zwungen sind, auf unserem Markt mitzu-
ziehen. Ich verstehe das nicht.*

Seit 1978, als die Emissionswerte noch
einmal kraftig gedriickt wurden auf
0,23 Gramm Stickoxid pro Fahrkilome-
ter, werden alle Personenkraftwagen in
Japan serienmiBig mit einem Katalysa-
tor ausgeriistet. Die fast hysterischen
Unkenrufe der Industrie verstummten
klaglich: Nicht um Tausende von Mark
verteuert der Katalysator den einzelnen
Wagen, sondern nur noch um weniger
als 500 Mark.

Seit dem vorigen Monat miissen alle
japanischen Automobilisten diesen Obo-
lus entrichten. Die Schonfrist ist abge-
laufen: Auch Uraltvehikel sind nunmehr
katalysatorpflichtig. Alle sechs Monate
miissen alle Wagen beim Abgas-TUV
vorfahren. Den meisten Japanern ist’s
recht: Denn bleifreies Benzin ist in
Japan deutlich billiger als bleihaltiger
Sprit.

Den Streit um das abgasarme Auto in
Europa, besonders der Bundesrepublik,
hilt ein Nissan-Manager denn auch fiir
simple Wettbewerbsangst europdischer
Autobauer: ,,Die wissen, wenn der Kata-
lysator Pflicht wird, sind wir sofort auf
dem Markt prisent und noch starker als
jetzt. Wir haben einen riesigen Know-
how-Vorsprung.“
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