VERKEHR
Trick mit Zahlen

Konnen Deutschiands Autofahrer
zur Rettung der siechen Wilder bei-
tragen? SPD und Griine plédieren fiir
ein Tempo-Limit auf Autobahnen.

Im InnenausschuB des Bundestages
ging es, am Montag vergangener Wo-
che, gleich um zwei Herzensangelegen-
heiten der Bundesbiirger: das Auto und
den Wald.

Fazit der Anhorung: Die Deutschen
miissen kiinftig langsamer fahren, wenn
sie nicht friher oder spéter vollends auf
ihre Wilder verzichten wollen.

Auf Antrag der Griinen hatte der
AusschuB Gutachter jeglicher Prove-
nienz geladen: vom Verband der Auto-
mobilindustrie und vom ADAC, von der
Bundesanstalt fiir StraBenwesen und
vom Umweltbundesamt, der Berliner
Technischen Universitit und dem Hei-
delberger Institut fir Energie- und Um-

- weltforschung. Erdrtert wurden ,,Not-
mafnahmen gegen das Waldsterben®.

So sehr die Experten iiber Details
stritten — das Ergebnis des Hearings
konnte ein weltweit einzigartiges Privileg
der Deutschen ins Wanken geraten las-
sen: auf Autobahnen so schnell fahren zu
diirfen, wie es gefilit.

Mit okologischer Begriindung lieBe
sich, wie Umweltschiitzer hoffen, wo-
méglich doch noch durchsetzen, was al-
lein mit Hinweisen auf Unfallverhitung
und Energieeinsparung nicht zu errei-
chen war: auf Autobahnen Tempo 100
(statt Richtgeschwindigkeit 130), auf
LandstraBen Tempo 80 (statt der jetzi-
gen Hochstgeschwindigkeit 100).

Bislang fanden vor allem flotte Sprii-
che Widerhall, etwa ,Freie Fahrt fir
freie Biirger* (ADAC) oder die These
des Freidemokraten Otto Graf Lambs-
dorff, ein generelles Tempolimit passe
,,nicht zu uns und unserer Gesellschaft*.
Zunehmend fragwiirdig klingen sol-
che Bekenntnisse aber, seit als gesichert
gilt,
> daB das Waldsterben in Deutschland

nicht nur durch jahrlich 3,5 Millionen
Tonnen Schwefeldioxid verursacht
wird, sondern auch durch jahrlich
rund 3,1 Millionen Tonnen Stick-
oxide,

> daB die Stickoxide nicht nur aus
Kraftwerksschloten stammen, son-
dern etwa zur Halfte aus Kraftfahr-
zeug-Motoren, )

[> daB eine nennenswerte Entgiftung
der Auto-Abgase durch die von Bonn
geplante Einfihrung von Katalysato-
ren fiir Neuwagen erst nach 1990
erreichbar ist — also dann, wenn es fiir
den bereits zu einem Drittel gesché-
digten deutschen Wald wahrschein-
lich zu spit ist. '

Der Ruf nach einem Tempolimit als
sofort wirksamer ,,Uberlebenshilfe fiir
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den Wald“ (Die Griinen) liegt da nahe -
zumal unter Wissenschaftlern unum-
stritten ist, daB bei einer Erhéhung
der Geschwindigkeit die Gefahren nicht
nur fiir den Menschen, sondern auch fiir
die Umwelt iiberproportional steigen:
die Hiufigkeit und Schwere von Ver-
kehrsunfillen ebenso wie der Benzin-
verbrauch und der Aussto8 von Giftstof-
fen.

Die Menge der schidlichen Abgase,
die einem Auto entweichen, kann sich
verdoppeln, wenn das Tempo von 100
auf 130 gesteigert wird. Durch eine
Héchstgeschwindigkeit von 100/80 Stun-
denkilometern lieBe sich diversen Be-
rechnungen zufolge der Stickoxid-Aus-
stol westdeutscher Kraftfahrzeuge un-
verziiglich um jahrlich 200000 bis
300 000 Tonnen vermindern.

DaB sich durch eine Tempodrosselung
die Emission der Waldgifte verringern

.SPIEGEL-Titel 26/1979
Freie Fahrt, toter Wald

14Bt, konnte im Hearing auch der Vertre-
ter des Verbandes der Automobilindu-
strie (VDA) nicht abstreiten. Der VDA
begniigte sich damit, den durch eine
Geschwindigkeitsbegrenzung  erzielten
Umwelt-Effekt herunterzuspielen - auf
eine Weise freilich, die unabhingige
Wissenschaftler erboste. ,,Die Vertreter
der Automobilindustrie®, urteilte der
Hochschuliehrer Klaus Traube von der
TU Berlin, ,arbeiten mit glatten Fal-
schungen.“

VDA-Geschiftsfiihrer Peter von Man-
teuffel hatte in dem Hearing behauptet,
das von Umweltexperten geforderte
Tempo 100/80 verringere den jéhrlichen
Aussto von insgesamt 1,4 Millionen
Tonnen Stickoxiden aus Auspufftopfen
nicht um 200 000 bis 300 000, sondern
lediglich um 70 000 Tonnen.

Zustande gekommen waren die VDA-

Zahlen mit Hilfe eines ,Berechnungs-
tricks“ (Traube): Der Verband hatte

.zwei Eckwerte seiner Schadstoffkalkula-

tion so niedrig angesetzt, daB bereits die

derzeitige Abgas-Emission aus Kraftwa-
gen als relativ gering und folglich durch
die Tempobegrenzung nur wenig redu-
zierbar erscheint.

Trick eins: Wiéhrend alle befragten
Sachverstiindigen von Berechnungen des
TOV Rheinland ausgingen, nach denen
aus Autos durchschnittlich 3,55 Gramm
Stickoxide pro Kilometer entweichen,
wenn sie konstant 100 Stundenkilometer
fahren, sprach Manteuffel von nur 2,38
Gramm Stickoxiden — das sei, so Man-
teuffel vor den Parlamentariern und zum
SPIEGEL, ,eine richtige Zahl“, die
»auch vom TUV* stamme.

Am Freitag letzter Woche muBte sich
der VDA-Mann korrigieren. Lediglich
,,die Formel, nach der die 2,38 Gramm
errechnet wurden®, stamme vom TUV,
»gerechnet haben wir selber.

Und wie. Die Zahlenakrobaten vom
VDA lieBen bei der Anwendung der
TOV-Formel einfach einen Faktor weg:
jenen Wert, der die Verwandlung von
Stickstoffmonoxid in Stickstoffdioxid be-
riicksichtigt. Unter dem Strich standen -
wohlberechnet — ,.falsche Zahlen“, so
der Griinen-Abgeordnete Wolfgang
Ehmke. -

Trick zwei: Manteuffel ging von einer
Durchschnittsgeschwindigkeit auf Auto-
bahnen von nur 97 Stundenkilometern
aus. Die {ibrigen Gutachter rechnen mit
110 bis 115 Sachen.

Allein blieb die Auto-Lobby auch mit
ihrem Hilfsargument, ein Tempolimit
fithre zu erh6htem Aussto8 von Kohlen-
wasserstoffen und Kohlenmonoxid: Die
anderen Experten erklarten, diese Werte
blieben in etwa gleich. Kohlenmonoxid
sei im iibrigen fiir den Wald gar keine
Gefahr, im Gegenteil: Das Zeug verwan-
dele sich rasch in Kohlendioxid, das fiir
alle Pflanzen lebensnotwendig ist.

Wer, auBer dem Wald, von einem
Tempolimit noch profitieren wiirde, kam
im Innenausschuf gar nicht zur Sprache.
In einem Papier, das Fritz Vahrenholt
vom hessischen Umweltministerium fiir
den AusschuB-Vorsitzenden Axel Wer-
nitz gefertigt hat, verweist der Autor auf
die ,gesundheitliche Beeintrichtigung
des Menschen durch Stickstoffoxide®.

Tatsdchlich konnen die Abgase laut
Bonner Umwelt-Sachverstindigenrat be-
reits in den in Stidten iiblichen Kon-
zentrationen ,eine erhOhte Haufigkeit -
von Atemwegserkrankungen®, vor allem
bei Kindern, bewirken — ein Umstand,
der auch diverse Eltern-Initiativen ver-
anlaBt hat, die Forderungen der Wald-
schiitzer zu unterstiitzen (SPIEGEL-
Titel 2/1984).

Hessens _Ministerprasident Holger
Borner (SPD) will, falls in Bonn keine
Tempobegrenzung beschlossen wird, die
Schnellfahrer notfalls im Alleingang
stoppen. Mit den Griinen hat BOrner
ausgehandelt, Hessen wenigstens beim
Kampf gegen das Waldsterben wieder
mal ganz nach vorn zu bringen: Auf den
Autobahnen des Landes soll Tempo 100
vorgeschrieben werden. L 2
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