VERKEHR
Unwahrscheinlicher Ruck

Kurswechsel im Bonner Verkehrsmi-
nisterium: Wer sich im Auto nicht
anschnallt, soll zahlen.

Gut achtzehn Monate lang hielt Wer-
ner Dollinger durch, dann konnte er
,nicht mehr anders handeln.

Seit seinem Amtsantritt im Herbst .

1982 hatte der Verkehrsminister sich
dagegen gestraubt, die deutschen Auto-
fahrer per Strafandrohung zur Benut-
zung der Sicherheitsgurte anzuhalten. Er
verwahrte sich gegen die ,,unnétige Gén-
gelei“, die der ,,verantwortungsbewufte

Wissenschaftliche Untersuchungen bele-

gen, daB das Risiko, bei einem Unfall
ums Leben zu kommcn fur Gurtverwei-
gerer um 50 Prozent hoher ist als fur
angeschnallte Fahrer. Wiirden alle Auto-
Insassen den Gurt anlegen, kénnten
jahrlich 1800 bis 2000 Menschenleben
gerettet, etwa 16 000 Fahrer und Beifah-
rer vor schweren Verletzungen bewahrt
und rund zwei Milliarden Mark (Versi-
cherungsschiden, Rehabilitationsko-
sten, Arbeitsausfall) gespart werden.

Aus solchen Griinden fiihrten die So-

zialliberalen von 1976 an die Gurtpflicht

ein, ohne Androhung von Verwarnungs-
geld freilich. Auch der damalige Ver-
kehrsminister Kurt Gscheidle (SPD)
meinte, die Autofahrer seien ,,heute so
einsichtig, daB sie dieser gesetzlichen

Verkehrsminister Dollinger beim Gumest' ,Der Biirger hat mich enttauscht"

Adtofahrer“ nicht nétig habe, und be-
fand: ,,Wir haben schon genug Vor-
schriften.*

Nun will Dollinger (CSU) doch eine
neue vorbereiten: Spétestens vom Som-
" mer an sollen bundesdeutsche Autofah-
rer, die sich nicht anschnallen und er-

wischt werden, ein Verwarnungsgeld von
40 Mark bezahlen.

Nur mit drakonischen Mitteln 148t sich
offenbar erreichen, daB kiinftig mehr
Autofahrer den Gurt anlegen - und, in
der Folge, die neuerdings wieder steigen-
den Toten- und Verletztenziffern sinken.
Denn so miindig, wie Dollinger sie gerne
sidhe, sind Deutschlands Autofahrer er-
sichtlich nicht. Die jiingste amtliche Z&h-
lung weist aus, daB sich nur 58 Prozent
der Autofahrer anschnallen - eine
»deprimierend niedrige Anlegequote,
so Gurtexperte Ernst-Albrecht Marbur-
ger von der Bundesanstalt fiir StraBen-
wesen.

Die Vorziige des Gurtes sind langst
unbezweifelbar und lassen sich beziffern.
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Verpflichtung aus elgenem Antrieb*
nachkommen.

Sie taten es trotz aufwendiger Aufkli-
rungskampagnen ebensowenig wie in an-
deren Lindern. In Norwegen und in der
Schweiz beispielsweise schnallten sich
die Autofahrer erst in gréflerem MaBe
an, als BuBgeld angedroht wurde — mit
der Folge, daB die Zahl der Verkehrsto-
ten und -verletzten erheblich zuriickging.

Besonders anschaulich zeigte sich die
Wechselwirkung in der Schweiz, die 1976
das ,,Gurten-Obligatorium* mit BuBigeld
einfiihrte, es 1977 wieder aufhob und
1981 erneut verhingte. Die Anlegequo-
ten nahmen von 23 auf 84 Prozent 1976
zu, sanken nach 1977 auf 35 Prozent und
stiegen 1982 auf 72 Prozent. Entgegenge-
setzt verlief die verkehrsstatistische Kur-
ve mit den Zahlen der bei Unfillen
getoteten Autofahrer. Die Zahl sank

zuerst (von 561 auf 443), stieg dann
wieder (auf 595) und ging erneut zuriick
(auf 464).

Eine vergleichende Studie der Bun-
desanstalt fur StraBenwesen iber ,,Inter-
nationale Erfahrungen mit der Gurtanle-
gepflicht“ ergab, daB alle befragten eu-
ropdischen und iiberseeischen Linder
zum gleichen Ergebnis gekommen wa-
ren: Nur eine Strafandrohung gewihrlei-
stet hohe Anschnallquoten.

Doch Wemer Dollinger mochte das .
bei Amtsantritt nicht wahrhaben. Er zog
eine BuBgeld-Vorlage seines Vorgéngers
Volker Hauff (SPD) zuriick, der schlie3-
lich eingesehen hatte, daB Autofahrer
»hur iiber Sanktionen zu verkehrspolltl-
scher Vernunft zu bringen* seien, und
entschied sich fir neuerliche Aufkli-
rungskampagnen. Unter dem umsténdli-
chen Slogan ,,Gurt. Klick. Immer* war-
ben Verkehrssicherheitsrat und Ver-
kehrswacht mit Millionenaufwand fiir
den Gurt. Der Minister selber setzte sich
in ein Auto und machte einen Aufprall
bei 15 km/h mit (,,ein unwahrscheinli-
cher Ruck®).

Doch der ganze Aufwand fruchtete
nichts, die bundesdeutschen Autofahrer
ignorierten die Appelle — und Dollinger
geriet angesichts steigender Unfallziffern
(1982: 478 796 Tote und Verletzte, 1983:
500 863) unter Druck.

Die Versicherungswirtschaft dringte,
Unfallforscher wie Professor Max Dan-
ner bezogen Position gegen den Mini-
ster: ,,Um ein BuBgeld kommen wir
nicht herum.“ Die SPD forderte es in
ihrem Verkehrssicherheitskonzept, und
selbst Parteifreunde wie der bayrische
Innenminister Karl Hillermeier (CSU)
kamen zu der Erkenntnis, daB angesichts
der unbefriedigenden Gurtzahlen ein
Verwarnungsgeld ,ernsthaft ins Auge
gefat werden® miisse.

Dollinger muBte nachgeben. ,,Der
Biirger“, klagte er vergangene Woche,
»hat mich enttduscht. Nun soll der
Biirger, der sich nicht anschnallt, biiBen.

DaB gleichwohl nicht alle Autofahrer
der Gurtpflicht geniigen werden, ist
absehbar. Es gibt einen ,harten Kern
von zehn bis zwoélf Prozent Gurtmuf-
feln“, schitzt Verkehrsexperte Marbur-
ger; er hilt eine Anlegequote ,s0 zwi-
schen 80 und 85 Prozent“ fiir realistisch.
Immerhin wiirde diese Quote, davon
gehen Unfallforscher aus, rund eintau- |
send Autofahrern jdhrlich das Leben
retten.

Was sich bewirken ldBt, macht GroB-
britannien deutlich. Die Regierung That- -
cher setzte im vergangenen Jahr das -
BuBgeld fiir Gurtverweigerer auf umge-
rechnet rund 190 Mark fest. Mit promp-
ter Wirkung: Die Anschnallquote klet-
terte seitdem auf iiber 95 Prozent, die
Zahl der Getoteten und Verletzten ging
um 30 Prozent zuriick.

Neuerdings fehit es in manchen briti-
schen Krankenhdusern schon an Trans-
plantaten fiirr Organverpflanzungen, zum
Beispiel an Nieren. Jede zweite Niere,
die in England verpflanzt wurde, stamm-
te von einem Verkehrstoten. ¢
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