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Den Dreck
aufarbeiten

Zu Wasser, zu Lande und durch
die Luft versuchten jahrelang
findige DDR-Birger dem SED-
Regime zu entkommen.

enn es darum ging, aus dem

Land zu kommen, kannte der

Einfallsreichtum der DDR-Bilir-
ger keine Grenzen: Mal wollte einer an
einem armdicken, mit Gummi isolierten
Stahlbiigel die Hochspannungsleitung
entlang gen Westen hangeln; mal ver-
suchten Republikmiide per Windgleiter
von Ost-Berliner Hochhéusern tiber die
Mauer zu segeln. Mal stiegen Fliichtlin-
ge mit dem Ballon aus DDR-Fahnen-
stoff nach oben, mal trieben sie mit ei-
nem holzernen Paddelboot, das mit ei-
nem fuBgetriebenen Propeller fiir laut-
lose Fahrten ausgeriistet war, iiber ein
Grenzgewisser. :

Die Phantasie ihrer Landsleute beein-
druckte vor allem die Hischer aus dem
Ministerium fiir Staatssicherheit (MfS).
Die Gehilfen Erich Mielkes sammelten
und sortierten nicht nur sorgsam die

——

Fluchtvehikel jener, die von
ihnen iiber die Jahre an den
Grenzen des SED-Regimes
weggefangen wurden, bevor
sie das gelobte Westland errei-
chen konnten. Zur Schulung
des eigenen Nachwuchses lie-
Ben sie auch in den gerdumi-
gen Lagerhallen der Juristi-
schen Hochschule des MfS in
Potsdam die Fahrzeuge werk-
getreu wieder aufbauen — un-
ter Anleitung der geschnapp-
ten Fliichtlinge.

Fiir ihren Chef Erich Mielke
hatten sich die MfS-Mitarbei-
ter etwas besonderes ausge-
dacht: Zum 40jéhrigen Beste-
hen des Dienstes am 8. Fe-
bruar 1990 sollte in einem
~Traditionskabinett an der
PlanckstraBe dem Minister die

Fluchtkollektion  vorgefiihrt
werden. Was der geschaBte
Mielke nicht mehr zu sehen bekam,
steht jetzt ein paar .Hiuser weiter im
Zeughaus Unter den Linden, in einer
Sonderausstellung ,,Flucht-Mobile“ des
Deutschen Historischen Museums.

»Als wir Mielkes Horrorkabinett be-
traten*, sagt Ausstellungsleiterin Moni-
ka Haupt, 48, ,,wuBten wir nicht, ob wir
lachen oder heulen sollten.*

Fluchtflugzeug: Gefrimmter Trabi-Motor

Aus der bereits ,gepliinderten Hin-
terlassenschaft® suchte Frau Haupt Ein-
zelteile der Fluchtmobile zusammen. In
einem Pappkarton fand sie zuriickgelas-
sene Kleinbildfilme und Gerichtsakten.
In miihevoller Puzzlearbeit rekonstru-
ierte die Historikerin (,,Wir haben eine
Verpflichtung, den ganzen Dreck aufzu-
arbeiten*) die Geschichte von iiber 100
gescheiterten  Fluch-
ten.

Bei dem Versuch,
die Grenze zu iber-

winden, kamen nach
westdeutschen Statisti-
ken rund 200 Men-
schen zu Tode. Einer,

der das Risiko einging,
war der Dresdner

Flugzeugingenieur
Gerhard F. Wagner,
52. Fiir seine Frau und
drei Kinder baute er
ein finfsitziges Propel-
lerflugzeug. Als Werk-
statt diente die Woh-
nung in der Kyawstra-
Be 8.

In einer siebenein-
halb Quadratmeter
groBen Kammer fertig-
te Wagner aus Alumi-
nium, Sperrholz und
mit westdeutschen
Spezialmaterialien ein
Leichtflugzeug ,,Dowa
81%. Kein Teil durfte
linger als vier Meter
sein.

Fir den Transport
der Flugzeugteile bau-
te der Ingenieur ei--
nen DKW-Anhinger
»Klappfix* um. Als
Startplatz fiir den Flie-
ger mit einer Spann-
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weite von neun Metern und
einer Startstrecke von 550
Metern sollte eine stillgeleg-
te Braunkohlegrube dienen.
Einen Héhenmesser fiir das
Cockpit hatte Wagner auf
dem Flohmarkt erstanden.

Nach zwei Jahren Bauzeit
wollte Wagner am 24. Juli
1981 den Start in den We-
sten wagen. Zwei Tage vor-
her verhaftete die Staatssi-
cherheit jedoch die gesamte
Familie. Wagner wurde we-
gen ,,Vorbereitung zum un-
gesetzlichen Verlassen der
DDR“ zu sechs Jahren Haft
verurteilt; der siebenjdhrige
Sohn kam voriibergehend in
ein staatliches Erziehungs-
heim.

Der promovierte Techni-
ker habe beabsichtigt, so die
Anklage, ,,50 bis 80 Meter
unter dem Radarbereich®
bei Hof in Bayern die Gren-
ze zu Uberfliegen. In einem
Gutachten fiir die Staatsan-
waltschaft Dresden beschei-
nigte die Staatliche Luft-

fahrtinspektion die ,Flug-
tauglichkeit“ des ,,Hochdek-
kers®.

Fiir einen anderen Flieger endete der
Fluchtversuch im Winter 1986 in einem
Schneesturm an der FernstraBe 5. Die
Staatssicherheit zerségte vorsichtshalber
die Fliigelelemente des aus einem ge-
trimmten Trabant-Motor und Alumini-
umstangen gebastelten Ultraleichtflug-
zeugs.

Zu Wasser und zu Lande zeigten sich
ausreisewillige DDR-Tiiftler nicht weni-
ger erfinderisch.

Ein Ingenieur der Handelsmarine
wollte mit einem Tauchboot von Ro-
stock nach Kiel durch die Ostsee. Das
Wunderwerk mit Schnorchel, von sei-
nem Erbauer ,electric eel“ getauft,
konnte im Hinger von einem Moped
tiber Land gezogen werden.

Angeblich um ein ,,Wandergewerbe*
zu eroffnen, lieB sich ein Ost-Berliner
Gastronom einen privaten Sattelschlep-
per genehmigen. In dem kastenformi-
gen Anhiinger installierte er drei hy-
draulisch ausfahrbare Gitterbriicken,
Uber eine verdeckte Ausstiegsluke wa-
ren jeweils 17 Meter lange Laufstege zu
erreichen.

An einer besonders schmalen Stelle

der Grenze in Berlin-Treptow wollte der
Gastwirt tiber die Mauerkrone in den
Westteil der Stadt laufen. Die Offnung
der Mauer am 9. November machte die
Aktion iiberfliissig. Heute steht der
Fluchtlastwagen als ImbiBbude an der
Berliner Heinrich-Heine-StraBe. Auf-
schrift: ,Hamburger und Getrinke - be-
stens bedient*.

Flugzeugbau in Dresdner Wohnung
Héhenmesser vom Flohmarkt

Die Nachlafiverwalter des SED-Re-
gimes haben mit Traditionspflege, wie
sie nach der Vereinigung das Deutsche
Historische Museum betreibt, wenig im
Sinn. Stasi-Mitarbeiter mauerten bei der
Vorbereitung der Ausstellung, und die
Vertriebsfirma Limex, besetzt mit Ex-
Mitarbeitern aus dem Apparat des SED-
Devisenbeschaffers Alexander Schalck-
Golodkowski, lehnte es ab, dem Mu-
seum kostenlos ein paar bemalte Mauer-
segmente zu iberlassen. Die geschifts-
tichtigen  Ex-Genossen  verlangten
30 000 West-Mark.

Uber die Bdrgerrechtsbewegung orga-

nisierte Monika Haupt schlieBlich die -

Anlieferung einiger Exponate durch die
ostdeutschen Grenztruppen: ,Niemand
soll spéter behaupten kénnen, die DDR
hiitte es gar nicht gegeben.“-

Auch die Generalstaatsanwaltschaft
blockte ab. Sie weigerte sich, den Histo-
rikern wichtiges Quellenmaterial aus
ProzeBakten zu iberlassen.

Was aus der erfolgreichen Fluchtaus-
stellung (allein 2000 Besucher am Wo-
chenende) wird, ist ungewiB. ,Bei der
Sammlung von Herrn Mielke“, sagt Di-
rektor Christoph St6lzl vom Deutschen
Historischen Museum, neuer Hausherr

.im Zeughaus, ,wissen wir noch nicht,

wer der Rechtsnachfolger ist.“
Nur das private Museum ,,Checkpoint

Charlie“ auf der Westseite der Mauer

verfiigt iber eine dhnlich gut dokumen-
tierende Sammlung von Fluchtfahrzeu-
gen, deren Fahrer nach Westen durchge-

kommen waren. Museumsleiter Rainer
Hildebrandt wiirde gern die ,ganze
Sammlung zusammen haben“.

Dazu wird es nicht mehr kommen.
Denn nach dem Rehabilitierungsgesetz
konnen die verurteilten Republikfliicht-
linge ihr Eigentum zuriickfordern -

Fluchtvehikel inklusive.

e e— Abristung ————

Bis zum
letzten Cent

Erstmals erscheint in Deutschiand
ein ,Abristungsatias” — mit bislang
unbekannten Details (iber die
US-Truppen in der Bundesrepublik.

er Mainzer Innenminister Rudi
D Geil demonstrierte Unkenntnis.

Als ihn letzten Monat im Landtag
der Grilnen-Abgeordnete Gernot Rotter
fragte, welche Auswirkungen die Abrii-
stung und der damit verbundene Trup-
penriickzug der Amerikaner auf die Auf-
tragslage deutscher Unternehmen hit-
ten, antwortete der Christdemokrat:
,Das weil} ich nicht, das habe ich auch
nicht zu ergriinden versucht.*

Dem Minister, den die Griinen biswei-
len ,,Rudi Ratlos“ nennen, kann gehol-
fen werden. Der Friedensforscher Burk-
hard Luber, 45, hat in einem ,, Abri-
stungsatlas®, der in Kiirze erscheint, zum
ersten Mal genaue Zahlen liber amerika-
nische Liegenschaften und Pentagon-
Auftrige an bundesdeutsche Unterneh-
men zusammengestellt*.  Nur so“,
schluBfolgert Luber, ,koénnen die wirt-
schaftlichen Folgen der Truppenreduzie-
rung in ihren direkten lokalen Auswir-
kungen sichtbar gemacht werden.*

Mit eben diesem Thema befassen sich
seit Monaten zahlreiche Expertengrup-
pen in den Bundesldndern. Nahezu im
Wochenturnus reisen Ministerprasiden-
ten und Linderminister in die USA, um
von den Amerikanern exakte Zahlen
iiber ,,das zu bekommen, was die hier ha-
ben und mit uns vorhaben“, wie ein
Mainzer Kabinettsmitglied sagt.

Nahezu alle Landespolitiker filrchten,
daB zu den immensen Kosten der Wie-
dervereinigung groBe wirtschaftliche
Einbuflen kommen, wenn sich die Mili-
tirs als Verbraucher und Auftraggeber
aus Deutschland zurtickziehen.

Bei seinen Recherchen bezog sich Lu-
ber nicht etwa auf geheime Dossiers der
US-Militérs, sondern auf offizielle Quel-
len des Pentagon. So geben U. S. Army
und Air Force in regelméBigen Abstéin-

* Burkhard Luber: ,Abriistungsatlas. Chancen
und Risiken des amerikanischen Truppenabzugs
aus der BRD*. Georg Olms Verlag, Hildesheim:
98 Sciten; 14,80 Mark.
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