Denn die Aufgeregtheit um seine Per-
son irritiert ihn. Bevor ihm ,,der zehnte
auf die Schulter haut“, sagt Sammer,
nur weil das ,neun andere auch getan
haben®, lasse er liecber gar keinen an
sich ran.

Und das sollen die Leute gefilligst
auch akzeptieren — mit Verve schligt
auch Manager Dieter HoeneB eine Bre-
sche fiir den eigenwilligen FuBballer.
Die Branche, die iiber Jahre den Man-
gel an Stars beklagte, weil sie, so Hoe-
neB, unter ,,angepaBten Typen* litt, ha-
be eine Figur wie Matthias Sammer bit-
ter nétig, Kicker von schlichtem Gemiit
gibt es schlieBlich zuhauf.

Doch einer, der ,sich artikulieren
kann“, wird auch gebraucht, um das Ge-
schift zu befordern. Ein Typ wie Sam-
mer bringe die Sponsoren womoglich
wieder auf die Idee, ., daB der FuBball
interessant ist“, meint der Manager.

Aber wie nur, wenn der Star perma-
nent flieht? Keine Sorge, sagt HoeneB,
er werde ihn da schon ,Jangsam ranfiih-
ren“. Nach drei Monaten im real existie-
renden Kapitalismus zeigt Matthias
Sammer erste Einsichten: ,Ich hitte ja
auch das Recht zu sagen: Leckt mich al-
le am Arsch. Aber das tue ich eben
nicht.”

——1 Motorbootrennen ———

Schneller als
beim Henker

in superschnellen Rennbooten
suchen Industrielle und Prominente
Nervenkitzel. Der Ehemann von
Prinzessin Caroline von Monaco
riskierte zuviel.

aum war der Tote aus den Fluten
Kdes Mittelmeeres vor Monte Carlo

geborgen, hatten die Kollegen den
iiblichen Trost parat. ,,Wir haben einen
der Besten verloren — er hatte Pech®,
klagte der frithere Formel-1-Pilot Jean-
Pierre Jarier. ,,Bei diesem Tempo®, war
sich Miche! Karsenti sicher, ,hat Stefa-
no bestimmt nichts gesehen, auch nicht
den Tod.*

Stefano Casiraghi, Ehemann der mo-
negassischen Prinzessin Caroline, hatte
bei den Off-shore-Weltmeisterschaften
sein Boot Pinot di Pinot auf 180 Stun-
denkilometer beschleunigt. 65 Sekun-
den nach dem Start war jener Zustand
erreicht, von dem sein englischer Kolle-
ge Bob Spalding einst schwidrmte: ,,Da
werden die Boote nicht gefahren, son-
dern geflogen.“ Nur noch die Schrauben
der beiden 850-PS Motoren beriihrten
das Wasser.

Plotzlich schleuderte eine Welle den
Katamaran in die Luft, als sei er iiber ei-

MANNESMANN
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Im Materialflu3

geht viel Geld den Bach runter.

Tag fur Tag flieBen 30% der Produktions-
kosten in den MaterialfluB. Wenn sich hier
etwas staut, kommt auf die Unternehmen
eine Flut von Kosten zu. Unternehmen Sie
etwas dagegen. Zum Beispie! mit Lauf-
kranen von Mannesmann Demag Férder-
technik.

Mit unseren Laufkranen kann lhre logi-
stische Planung klein beginnen und klein
bleiben. Sie kann aber auch wachsen

oder vom Start weg groB3 einsteigen. Und ‘

natirlich mit unseren Komponenten aus-
gebaut werden. In jedem Falt befrdern
Demag-Laufkrane nicht nur lhre Produkte
schneller und sicherer, sondern auch thren
Profit schneller und sicherer nach oben.

Dammen Sie die Kostenflut.

Schreiben Sie uns, wenn auch Sie nach
neuen Wegen suchen, MaterialfluBkosten
zu senken. Wir senden lhnen gern
weitere Unterlagen und nennen Ihnen die
Anschrift eines unserer Vertriebszentren
ganz in threr Nahe. SchlieBlich sind wir der
Hersteller mit dem groBten Servicenetz
der Branche. Nichts liegt deshalb fur uns
ndher, als Gberall und jederzeit fur unsere
Kunden da zu sein.

Mannesmann Demag Foérdertechnik
Postfach 67, 5802 Wetter 1

Telefon (02335) 82-1
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ne Startrampe gerast. Casiraghi schoB
mit dem Boot wie ein Torpedo zuriick
ins Meer. Was in diesem Moment pas-
siert, schildert der Amerikaner Bob Sac-
centi, der vor vier Jahren einen &hnli-
chen Unfall tiberlebte: ,,Das Wasser
dringt dir durch Helm und Augen in den
Kopf und blidht das Gehirn auf, wie ei-
nen Luftballon.* Der Tod, wissen die
Fahrer, kommt dann ,,schneller als beim
Henker“.

Off-shore-Rennen seien ,das letzte
Abenteuer unserer Zeit“, schwirmt der
einzige Deutsche Powerboot-Fahrer Al-
bert Ehrich, das nur ,verriickte Typen“
riskieren. Doch verriickt sein allein
reicht nicht, Mitrasende miissen ,,zum
Einstieg mindestens vier Millionen

Mark mitbringen“. Und das Jahresbud-
get eines Teams liegt nie unter 2,5 Mil-
lionen Mark.

Deshalb wird der letzte Kick beson-
ders gern vor den Spielplitzen der Rei-
chen gesucht. Die Rennen finden in Eu-

Casiraghi-Rennboot: ,Nicht gefahren, sondern geflogen”

ropa vor Monte Carlo, Genf, Venedig
oder San Remo statt. Dort stért es nie-
manden, wenn pro Boot in anderthalb
Stunden 2000 Liter Treibstoff verbren-
nen und die bis zu 200 km/h schnelien
und bis 3000 PS starken Boote die Kii-
stengewisser aufwiihlen. Die Zuschau-
er kommen entweder mit der eigenen
Jacht oder dem Hubschrauber.

Wer nach Trussardis Parfum duftet,
Anziige von Missoni trigt, John Player
Special raucht und Martini Bianco
trinkt, hort mit glinzenden Augen den
Heldensagen der Powerboot-Piloten
zu. Gern schildern die, daB sie beim
Start denselben Druck aushalten miis-
sen wie ein Space-Shuttle-Astronaut,
weil ihre Renner in nur zehn Sekun-
den von null auf 200 km/h beschleuni-
gen.

Und immer wieder miissen die Mee-
res-Cowboys berichten, wie sie die enor-
men Schlige der Wellen wegstecken,
die in einem Rennen das Boot etwa
25000 Mal und bis zu 20 Meter weit
springen lassen. Die Oberschenkel sind
als Stof8dampfer oft genug tliberfordert.
Obwohl die Korper von zentimeterdik-
ken Schaum- oder Lederpolstern um-
hiillt werden, sind Briiche an Armen
und Beinen oder auch an der Wirbelséu-
le alltdglich. Ehrich: ,Dann quieken
manche wie die Schweine.“

Von dieser brutal-naiven Mischung
aus Nervenkitzel und Todesgefahr wer-
den Industrielle, Politiker und Schau-
spieler magisch angezogen. Der friihere
US-Prisident John F. Kennedy ruinierte
sich seine Bandscheiben im Rennboot,
Fernsehstar Don Johnson (,Miami
Vice®) wurde Weltmeister in der Super-
Klasse. Auch jene, die schon zu Land
die Schnellsten waren, rasen mit. Der
Formel-1-Pilot Jacky Ickx lieB sich sogar

St

2

Rennfahrer Casiraghi
JNur verriickte Typen”

zusammen mit dem
Maskottchen ihres Va-
ters, einem Teddybir,
ebenfalls in ein Schnell-
boot - und verungliickte
schwer. Als ihr Renner
auBer Kontrolle geriet,
berichtete Gina hinter-
her, habe sie nur einen

Gedanken gehabt:
.Vater, jetzt komme
ich.“

Vor Casiraghis To-
dessturz starben in die-
sem Jahr bereits der
Amerikaner Derrik
Smith und der Franzose
Francois Salabert. Sala-
bert raste vor dem engli-
schen Bristol gegen die
Hafenmauer — er war
der sechste Pilot, der an
dieser Stelle in den letz-

von Porsche einen speziellen Achtzylin-
der-Motor bauen, um der Konkurrenz
davonzufahren.

Sein franzosicher Kollege Didier Piro-
ni, der 71 Grand-Prix iberiebte und
nach seinem letzten Autounfall 1982 in
Hockenheim in 40 Operationen wieder
zusammengeflickt wurde, starb schlieB-
lich in einem Powerboot. Er wurde vor
drei Jahren bei einem Rennen aus der
Kurve getragen, kollidierte mit einem
vorbeifahrenden Oltanker. Pironi wur-
de der Kopf abgerissen.

Nicht einmal der Tod in der eigenen:

Familie kann die Temposiichtigen stop-
pen. 1967 verungliickte der Brite Do-
nald Campbell. Sein Crash gehorte in
den siebziger Jahren zu den meistgesen-
deten TV-Sequenzen auf der Insel. 17
Jahre spiter stieg seine Tochter Gina

ten 15 Jahren todlich
verungliickte.

Die Off-shore-Boote sind trotz des
enormen Einsatzes von High-Tech nicht
sicher zu machen. Die Boote miissen
von zwei Piloten gefahren werden, einer
steht am Steuer, der andere bedient den
Gashebel. In der ganzen Welt, sagt Eh-
rich, gebe es nur 20 Ménner, die sensi-
bel genug Gas geben konnen. Die Fol-
ge: Bei den Rennen erreichen allenfalls
ein Drittel der Starter das Ziel, viele der
120 000 Mark teuren Motoren explodie-
ren auf der Strecke. Bis zu einem Dut-
zend der hochgeziichteten Aggregate
werden auf diese Weise von einem
Team pro Saison verschlissen.

Doch wer Erfolg will, darf eigentlich
so gut wie nie den Hebel zuriickneh-
men. Stefano Casiraghi wollte seinen Ti-
tel als Weltmeister verteidigen und gab
zu viel Gas.
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