EXPEDITIONEN

Fuchs auf dem Weg zu den Thiel-Bergen: Vor sich das Grauen von

120 Tagen Schlittenschieppen, 120 Tagen im brennenden

»Der letzte Trip auf Erden*

Wilhelm Bittorf und Ulrich Jaeger (iber Reinhold Messner und Arved Fuchs in der Antarktis (1)

uf seinem ersten Achttausender
Astarb sein Bruder Giinther. Eine

Eislawine begrub ihn beim Abstieg
vom Nanga Parbat, als der vorausgehen-
de Reinhold Messner die Gefahrenstelle
schon passiert hatte. Das war 1970.
Messner war 25, sein Bruder zwei Jahre
jOnger.

Auf seinem zweiten Achttausender,
dem Manaslu in Nepal, wurde der auf-
strebende Bergbezwinger beim Abstieg
vom Gipfel in einbrechender Nacht von
einem Schneesturm iiberfallen: Der
Osterreichische Alpinist Franz Jiager,
Messners Begleiter bis kurz vor dem

Gipfel, verirrte sich in den tosenden '

Schneewirbeln ebenso wie sein Lands-
mann Andi Schlick, der von der Suche
nach Franz Jiger nicht mehr zuriick-
fand. Reinhold Messner dagegen ent-
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deckte das Zelt des Hochlagers nach lan-
gem Suchen auf eigene Faust und war
gerettet.

LVoller Trauer®, schrieb er, ,lieBen
wir zwei unserer Kameraden im Eis des
Manaslu zuriick.* Doch unverwandt be-
stieg Reinhold Messner, eine nach der
anderen, die hdchsten Wolbungen der
Erdkruste, Muttergottheiten in den Au-
gen der Einheimischen, wihrend die Li-
ste der Verschitteten und Verscholle-
nen, der Gestilrzten und Gescheiterten
immer linger wurde.

Er hat den zerfetzten Leib eines jun-
gen Neuseelinders gesehen, der fast
1000 Meter tief vom Ama Dablam, dem
heiligen Berg der Nepalesen, herabge-
stiirzt war: ,,Ein fiirchterlicher Anblick.”
Und ihm sind ,,in den letzten Jahren fast
an jedem Achttausender ,Tote begeg-

net'“, berichtet er — Tote, die mit gefro-
renen Augen und von der Kilte konser-
viert an den Flanken der Riesen liegen,
vor Erschdpfung gestorben in ihren bun-
ten Monturen, halb von einer Schneewe-
he bedeckt oder in den zerschlissenen
Resten eines Biwakzelts kauernd.
Messners hérteste Konkurrenten in
der internationalen  Extremtouren-
Branche fielen Mann fiir Mann den Ge-
fahren und Martern zum Opfer, denen
sie sich so begierig preisgaben: Erst
Naomi Uemura, der japanische Everest-
Mann und Nordpolfahrer, der 1984 oh-
ne Spur am Mount McKinley in Alaska
verschwand — er wollte diesen ohnehin
kiltesten Berg der Erde im finstersten
Winter bewiltigen. Dann Jerzy Kukucz-
ka, der hartnidckige Kletterer aus Polen,
der am dichtesten an Messner herange-



riickt war, weil er als einziger anderer
Mensch alle 14 Achttausender erstiegen
hatte.

Doch vor zwei Monaten stilrzte Ku-
kuczka tédlich vom Berg Lhotse, dem
méchtigsten Nachbarn des Mount Eve-
rest (Bild: ,Messners schirfster Rivale
starb im Himalaja®). Vom Willen getrie-
ben, Reinhold zu iibertreffen, hatte er
-versucht, die unbezwungene, weil #u-
Berst gefihrliche Siidwand des Lhotse
zu klettern — die Wand, an der Messner
erst im Friihjahr 1989 als Leiter einer
.Expedition renommierter Bergmen-
schen aufgeben mufBte: Die Risiken
durch Steinschlag und Eislawinen schie-
nen mit fortschreitender Jahreszeit nicht
mehr berechenbar.

Aber Reinhold Messner lebt. Nicht
unverdient, wie er meint, trotz seines
rastlosen Bestrebens, Kopf und Kragen
zu riskieren. Denn er sei, sagt er, ,eben
auch sehr vorsichtig” und besitze ,ein
Radar* fiir Gefahren. Wie ein leichtfiiBi-
ger Schlafwandler oder wie ein Slap-
stick-Komddiant, der wie durch Magie
allen gedffneten Gullis und herabfallen-

den Blumentdpfen ausweicht, so schien
dieser auBergewohnliche Mann Jahr um
Jahr den prasselnden Felsbrocken, den
Lawinen und Eisspalten zu entgehen,
von denen andere erfahrene Alpinisten
erschlagen, erstickt und verschlungen
wurden.

Am Nanga Parbat 1970 erfroren ihm
bis auf den kleinen alle Zehen seines lin-
ken FuBes und muBten, blauschwarz
verfirbt, abgenommen werden; die bei-
den ersten Zehen rechts sind teilampu-
tiert. Doch danach ging er ungeschoren
durch Lebensgefahren und Gesund-
heitsrisiken (durch Sauerstoffmangel vor
allem), die selbst flir unerschrockene
Bergsteiger ein Alptraum sind und fiir
jeden Normalmenschen unweigerlich
Wahnsinn und Tod bedeuten wiirden.
»~Erist mir wie der Bote eines fast verges-
senen ziiheren Menschenschlags aus Jé-
gern und Prérieldufern erschienen -
groBmiitig, ohne Furcht, mit einem ge-
friBigen Licheln und dem Kreislaufsy-
stem eines Steppenwolfs*, schrieb
James Salter, ein amerikanischer Bewun-
derer Messners.

Aber Salter hat nicht erlebt, was Ulrich
Jaeger und Kameramann Jiirgen Bolz
vom Siidwestfunk erlebt und festgehalten
haben, als sie Reinhold Messner und Ar-
ved Fuchs zum Startpunkt ihrer FuBreise
durch die Antarktis begleiteten. Am 13.
November war die zweimotorige Twin
Otter der Kanadier von Adventure Net-
work bei dem Camp Patriot Hills losge-
flogen, um die beiden Ménner 230 Kilo-
meter entfernt am 82. Breitengrad Siid
abzusetzen.

Die Maschine war vollgestopft mit den
Proviantschlitten von Fuchs und Mess-
ner, mit gestapelten Kartons voll Hunde-
futter und mit vier Schlittenhunden, von
denen einer, gut einen Zentner schwer,
mit seelenvoll hochgerollten Augen ver-
suchte, sich quer Giber Reinholds schma-
len SchoB zu legen. Denn nach dem Ab-
setzen der beiden Polarldufer sollte die
Otter noch die kuriose Husky-Expedition
von Will Steger und Jean-Louis Etienne
mit Nachschub und erholten Tieren ver-
sorgen.

Das Motorengerdusch lie nach, die
Maschine begann zu sinken. Das Gesicht
von Arved Fuchs wurde noch um einige
Nuancen bleicher. Doch er spielte mit ei-
nem Husky, der ihm unbedingt das Ohr
ablecken wolite, und schien sich dadurch
abzulenken und zu beruhigen.

Reinhold Messner aber wurde von ei-
ner unkontrollierbaren Unrast erfaBt.
Immer hastiger blickte er fiir immer weni-
ger Sekunden erst aus seinem Fenster
und reckte sich dann zum gegeniiberlie-
genden. Er konnte nichts sehen als die
~Stumme, winddurchfegte UnermeBlich-
keit“, von der Captain Scott schrieb. Im-
mer gedngstigterwendete er den Kopf hin
und her, wie ein Rehbock, der von einem
Fangeisen gepackt worden ist und einen
Ausweg sucht, das Gesicht entgeistert,
die Augen schreckgeweitet. Erst als Pilot
Brydon Knibbs bald darauf die Gleitku-
fen der Twin Otter krachend auf die hart-
gefrorene Kruste der Eiswilste setzte,
kam Reinhold Messner wieder zu sich.

Arved Fuchs, der hinter seinem Partner
saf3 und mitsich und dem Husky beschif-
tigt war, merkte nichts davon. Doch die
Symptome waren unverkennbar: Der
~erste unter den Bergsteigern aller Zei-
ten” (wie ihn der amerikanische Expedi-
tionsleiter Jim Whittaker nannte) hatte ei-
nen Angstanfall, einen Zustand akuter in-
nerer Panik erlitten,

Messner selbst hat iiber diese fast psy-
chologischen Schiibe groBer Furcht und
Verzweiflung oft geschrieben und ge-
sprochen, wenn sie in seiner Schilderung
auch eigenartig verschwommen und ab-
strakt blieben. -

Aber in der Otter am 82. Breitengrad,
vor Beginn eines 2400 Kilometer langen
Langstreckenlaufs durch die menschen-
feindlichste Wildnis des Erdballs, konnte
es wenig Zweifel geben: Reinhold Mess-
ner, mehr noch als der schwerbliitigere
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Norddeutsche Fuchs, wurde tiberwiltigt
vom schieren nackten Grauen vor den
Torturen, die auf sie warteten. Vor 120
Tagen ohne Nacht. Vor 120 Tagen im
brennenden Eiswind. Vor 120 Tagen
Schlittenschieppen, 120 Tagen im Zelt
auf schutzloser Ebene - weit mehr, als
beide Minner, selbst der Nordpolfahrer
Fuchs, je an einem Stiick durchgestan-
den haben. Und Grauen davor, da es
keine Umkehr mehr fiir sie gab.

Nein, es sah nicht gut aus fir den
Herrn der Achttausender. Welcher
Wechsel vom alle Sinne fesselnden Klet-
tern auf den Didchern der Welt zum
~elenden Dahinkriechen einer Ameise”
(seine Worte) in unabsehbarer Weite.
Messner, von eher zarter Gestalt, hatte
Mithe, den Schlitten mit fast 85 Kilo
Startgewicht vom Fleck zu ziehen. Er
muBte sich auf dem trockenen Treib-
schnee ins Geschirr werfen wie ein Hus-
ky, um in Gang zu kommen: Messner,
der Schneeleopard, als Schlittenhund.

Arved Fuchs, groB und breit, schwerer
als sein Schlitten, hatte es ein wenig
leichter mit der Last und kam mit seinen
36 Jahren zunichst weniger miihselig
voran als sein 45jahriger Gefahrte. Und

wer in.den ersten zehn Tagen des Mar-
sches iiber Funk die beredsam geschil-
derten Leiden des nicht mehr jungen
Messner vernahm, konnte nur glauben,
daB der Konig der Berge in der Antark-
tis seine Meisterin gefunden hat. Er ver-
zweifelte an ihren frostigen Furchen
(»Sastrugi® genannt). Er rieb sich auf an
ihrer rauhen Haut. Er biB} sich die Zihne
aus an ihrem glitzernden Panzer.

Aus seinem Tagebuch (das aus Oster-
reichischen Schulheften .5 mm kariert®
besteht):

19. 11. 89. Die Lage ist ziemlich be-
schissen. Wir marschieren 3 Std. lang,
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Beladen der Twin Otter in Patriot Hills: Proviant fir einen 2400-Kilometer-Lauf

bei minus 14 Grad immer gegen den
Wind, der sich zum Sturm auswichst.
Als wir das Zelt aufbauen, haben wir
Mihe zu verhindern, daB es uns zer-
reifit.

21. 11. Sechs Stunden marschiert - oft
ohne Sicht, wir tappen im weiBen Nichts
wie im Dunkeln, und zudem mit be-
schlagenen Brillen. Es ist zum Verzwei-
feln. Aber kein Mensch ist ohne Hoff-
nung. Wir erst recht nicht.

23. 11. Sturm den ganzen Tag {iber.
Wir bleiben, wo wir sind, obwohl es
schwierig ist hocken zu bleiben, wenn
ich an die enorme Wegstrecke denke, die

An den

Marschhindernis

nSastrugis':



vor uns liegt . . . Der Wind 4Bt langsam
nach. Im Zelt Geruch von Kiiche und
feuchten Klamotten. Es ist gemiitlicher,
als ich es mir daheim ausgemalt habe.
Am nichsten Tag (irrefilhrende Be-
zeichnung - es ist immer Tag, immer
Abend und Morgen mit langen Schat-
ten) gingen sie mehr als sechs Stunden
mit dem besten Tempo bisher, Messner
immer voraus. Es war soweit: Sein K&r-

e
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glitzernden

‘ i . . X
Panzern die Zdhne

o
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Messner, Fuchs im Flugzeug®*: Akute Panik

]

ausgebissen

per, strapaziert und gefordert, begann
sich aus dem gemeinen Alltagszustand
zu erheben. Begann aufzusteigen in ei-
nen h&heren, ja exaltierten Zustand ver-
mehrter Kraft, Ausdauer und ,,Leidens-
fahigkeit* (Messners Wort).

Ein Gefithl von Vitalitit und Selbst-
vertrauen erwidrmte ihn, das viele Ex-
trembergsteiger und Polfahrer, Arved
Fuchs eingeschlossen, kennen und su-
chen. Doch nur unter den
Anstrengungen und Ent-
behrungen ihrer Touren
konnen sie diese besondere
Art ekstatischer Empfin-
dung erreichen - d#hnlich
wie MOnche im Mittelalter,
die sich kasteiten, bis sie
Engel hérten und Mariener-
scheinungen sahen.

Arved Fuchs hielt mit,
aber nicht seine Fiile. Sie
waren ,an Hacke und Bal-
len wund oder blutunterlau-
fen. Es schmerzt ihn jeder
Schritt. Wir miissen sie ver-
arzten” (Messners Tage-
buch, 24. 11.). Fuchs selbst
gab seinem ,Schuhwerk®
die Schuld, das er aber of-
fenbar nicht griindlich ge-
nug eingelaufen hatte.

Eine kritische Situation:
Einer kann nicht mehr oder
nicht mehr so schnell, wie es
notwendig wire oder wie
der andere wiinscht. Es geht
nicht ums Leben wie bei der
Scott-Expedition 1912, als
Titus Qates auf erfrorenen,
schwirenden FiBen nicht
mehr laufen konnte und aus
dem Zelt hinaus in den Kil-
tetod kroch mit den legen-
déiren Abschiedsworten:
»Ich geh’ bloB mal raus und
konnte eine Weile weg
sein.”

Aber es geht filr Messner
und Fuchs um das Gelingen
ihres Unternehmens, und
das konnte die Beziehung
zwischen beiden Minnern
auf ernste Proben stellen -
eine Beziehung, die erstaun-
lich unproblematisch ver-
laufen ist, seit sie jeder auf
Umwegen von den Antark-
tispldnen des anderen er-
fuhren und sich zusammen-
taten. ,,Beide waren sich auf
Anhieb sympathisch“, sagt
Sabine Stehle, Reinholds
Lebensgefahrtin. ,,Sie ver-
stehen sich, obwohl sie we-
nig miteinander reden.*

Messner kehrt gegeniiber
dem Norddeutschen nicht

* Auf dem Flug zum Startpunkt.

.~den Bauern“ (also den BoB) heraus
(wie bei seinen Siidtiroler Bergkamera-
den), obwohl er das Geld fiir die Expe-
dition beschafft hat. Und Fuchs ldf3t
sich, bei allem Respekt vor Reinhold,
auf seine gelassen-droge Art die Butter
nicht vom Brot nehmen.

Er behielt die Ruhe, als Messner ge-
geniiber Ulrich Jaeger beklagte, ,wir
kdénnten ohne die FuBschiden 30 und
mehr Kilometer am Tag gehen®, nicht
sechs Stunden marschieren, sondern
wachteinhalb“. Auch hiitte es dann der
beiden Ruhetage an den Thiel-Bergen
(7. und 8. Dezember) nicht bedurft, an
denen sie Arveds Fiie (GroBe 48) mit
Salben und Bandagen gepflegt haben,
ohne sie freilich heilen zu kdnnen.

Fuchs versicherte seinem Gefhrten in
Thiel, er werde ohne Riicksicht auf Fiile
und Schmerzen zum Pol gehen: jeden
Tag sechs Stunden reine Laufzeit und
zwlIf Seemeilen (gut 22 Kilometer). Oh-
ne Ruhetage wiirden sie dann binnen
fiinf Tagen einen Breitengrad (60 See-
meilen, 111 Kilometer) {iberwinden und
zum 1. Januar 1990 am Pol sein.

Auch betrachte er, so Fuchs, diesen
Fahrplan nicht bloB als Konzession an
seine Fiile. Es sei auch fiir Reinhold das
beste; denn auch Reinhold kénne seine
Kilometerfresser-Ambitionen nicht oh-
ne VerschleiB an FiiBen, Kndcheln und
Gelenken austoben. Kraftreserven zu
schonen, sich nicht zu frith zu verausga-
ben, sei jetzt das allerwichtigste. .

Reinhold Messner bekannte, daBl auch
er ,den Verschleil beim schnellen Ge-
hen* flirchte, und akzeptierte den Fahr-
plan. Am 9. Dezember sind sie von ih-
rem Rastplatz an den Thiel-Bergen wie-
der aufgebrochen. Bis zum 10. Dezem-
ber abends legten sie exakt 24 Seemeilen
gleich 44 Kilometer zuriick. Am 11. und
12. zusammen 25 Seemeilen.

An den beiden folgenden Tagen stei-
gerten sie sich auf 28 Seemeilen (also 14
tdglich) und bis 16. Dezember abends
auf 14,5 Seemeilen gleich 26,9 Kilome-
ter pro Tag.

*

Das holzerne Erinnerungskreuz fiir den
Sidpol-Mértyrer Scoit schimmerte im
orangefarbenen Licht der Polarsonne, als
vier zerbeulte Raupenschlepper krei-
schend stoppten. ElIf vermummie Gestal-
fen sprangen aus den Schlepperkabinen
und fielen einander mit heiserem Tri-
umphgeheul um den Hals. EIf Mdnner mit
stinkenden Wollklamotten am Leib, mit
verfilzten, eisverkrusteten Bdrten, mit
frostzerfressenen Lippen und blutunter-
laufenen Augen torkeiten in das Blitzlicht-
feuer der versammeilten Reporter und das
Tschingdara einer Militérkapeile . . .

SPIEGEL-BERICHT OBER DIE ERSTE
DURCHQUERUNG DER ANTARKTIS, MARZ 1958

Warum solite ein Mensch einen Schlit-
ten iiber den gigantischen Block aus Fels
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Polarforscher Amundsen am Sildpol (1911): Es zéhite nur . . .

und Eis ziehen, der sich iiber die Unter-
seite der Erdkugel wolbt? Warum sollte
er das tun, wenn er doch ein beheizbares
Kettenfahrzeug oder sonst ein knattern-
des Schneemobil benutzen — oder gleich
fliegen kdnnte?

In der heroischen Zeit der Polarfor-
schung, vor 1914, nahmen die Expedi-
tionen auf ihren Schiffen Zugtiere von
der Nordhalbkuge! mit in die Antarktis,
Eskimohunde vor allem, aber auch sibi-
rische Ponys; denn auf dem Eiskonti-
nent gibt es weder Eisbdren noch sonst
ein  landgéingiges SHugetier, nur
Schwimmvégel (Pinguine) und Meeres-
sduger (Robben, See-Elefanten). Wenn
der letzte Hund geschlachtet, das letzte
Pony von seinem Elend erifst war, zo-
gen die Minner ihre Schlitten selber und
hatten, oft bis zum qualvollen Ende, nur
noch ein Futterproblem: ihr eigenes.

Beim Wettlauf zum Siidpol 1911/12
zwischen dem Polarzonen-Profi Roald
Amundsen aus Norwegen und dem bri-
tischen Seeoffizier Robert Falcon Scott
spielten Stilfragen keine Rolle. Es zihlte
nur, wer 90 Grad Siid zuerst erreichte,
ganz gleich wie. Amundsen gewann mit
einem ganzen Monat Vorsprung, weil er
und seine Norweger resolut auf ein Rie-
senrudel Schlittenhunde setzten und
glinzende Skildufer waren.

Captain Scott dagegen experimentier-
te halbherzig mit Hunden und Ponys,
sorgte nicht dafiir, daB seine Leute gut
auf Langlaufbrettern zurechtkamen, und
vermurkste die Transportfrage so heil-
los, daB er und seine Begleiter schon 600
Kilometer vor dem Siidpol ihren Provi-
antschlitten selber schleppen muBten
und auf dem Riickweg zugrunde gin-
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die iibrigen Huskies und ihre riicksichts-
los erfolgsorientierten Herren zu vertei-
len.

Mit 86 Hunden zogen die Norweger
los. Mit 11 kamen sie in ihren Stiitz-
punkt Framheim zuriick; die aber, be-
teuerte Amundsen, seien ,gesund und
munter” gewesen. Hitte er alle 86 Tiere
zum Pol und zuriick durchfittern wol-
len, hitte die Fahrt gar nicht angefan-
gen. Dann hitten die Schlitten so schwer
mit Hundefutter beladen sein miissen,
daB die Meute sie nicht einen Meter weit
hitte zerren kénnen. Oder die Norweger
hitten Jahre damit verbringen miissen,
geniigend Nahrungsdepots an der Route
zum Pol anzulegen.

Doch die Fahrt mit den todgeweihten
Huskies und die Reise der todgeweihten
Minner der Scott-Expedition — das wa-
ren verwegene selbstmdrderische, winzi-
ge VorstdBe von tapferen Ameisen, die
das Eis-Imperium nur noch furchterre-
gender erscheinen lieBen in seiner Uber-
macht. Erst die Technik vermochte die
Antarktis zu beugen: die Verbrennungs-
kraftmaschine, das Flugzeug, der Funk-
verkehr.

Ty

. \,

N

... wer 90 Grad Sid zuerst erreichte: Schlittenteam der Scott-Expedition

gen. Scotts Tagebuch, Ende Mirz 1912:
~Wir werden schwicher, und das Ende
kann nicht weit sein. Es ist schade, aber
ich glaube nicht, daB ich noch mehr
schreiben kann.“

Roald Amundsens siegreiche Reise
aber wire heute nicht mehr denkbar;
denn sie war nur moglich durch den vor-
gefaBten grimmigen EntschluB, fast alle
mitgenommenen Schlittenhunde unter-
wegs zu toten und als Frischfleisch an

Richard Byrd, der Amerikaner, flog
1929 zum Siidpol, ohne dort zu landen,
und wieder zuriick, mit zwei Zwischen-
stopps an vorbereiteten Treibstoff-De-
pots. Er brauchte 16 Stunden. Captain
Scott war bis zu seinem letzten Zeltplatz
142 marternde Tage unterwegs.

Lincoln Ellsworth, US-Millionenerbe,
und sein Pilot Hollick-Kenyon dber-
querten 1935 die Antarktis in einer ein-
motorigen Northrop auf einer 3700 Ki-



lometer langen Route, und das Wort
Abenteuer bekam eine neue Definition.
Abenteuer war das, was passierte, wenn
die Technik versagte. So mufiten die
Flieger die letzten 200 Kilometer zu ih-
rem Ziel, dem Camp Little America, zu
FuB3 und mit Schlitten gehen wie heute
Messner und Fuchs, weil ihrer Flugma-
schine der Treibstoff ausgegangen war.

Auf groteske Weise zeigte 1939 eine
deutsche Expedition, wie Technik plus
Eroberungswahn der Nazis die mensch-
liche Einstellung zur antarktischen Na-
tur pervertierte. Die Deutschen kamen
unter dem Protektorat von Hermann
Goring mit einem Dampfer, der den ge-
miitlichen Namen ,,Schwabenland“ trug
und zwei Flugboote vom Typ Dornier
~Wal* an Bord hatte. Nur dreimal mach-
ten Expeditionsmitglieder Exkursionen
auf das Eis vor der Kiiste, die sich 8stlich
der Weddell-See entlang dem 70. Brei-
tengrad erstreckt — 2200 Kilometer vom
Siidpol entfernt.

Die Ausfliigler fingen fiinf arglos her-
beiwatschelnde Kaiserpinguine. Anson-
sten beschrinkte die Expedition sich
darauf, mit ihren per Dampfkatapult ab-
geschossenen Flugbooten bis zu 600 Ki-
lometer tief in die Antarktis vorzudrin-
gen. Mit Luftbildkameras filmten die
Schwabenlindler die vielen Berge, die
hinter der Kiiste aus dem Eis ragen, und
die weiBe Wiiste weiter drinnen, die sie
»~Neuschwabenland“ nannten und auf
eigenwillige Weise fiir das Deutsche
Reich in Besitz nahmen: Sie warfen laut
Auskunft des Expeditionsleiters Alfred
Ritscher ,alle 20 bis 30 Kilometer ent-
lang der Flugstrecke einen aus Alumi-
nium gefertigten Pfeil* aus dem Fenster
ihres Wals.

Snowmobil am Siidpo! (1958): Mit Technik die Antarkfis bezwungen

Diese Pfeile waren anderthalb Meter
lang und sollten (das hatte man getestet)
auch festes Eis 30 Zentimeter tief pene-
trieren. Am Hinterende trugen sie ein-
gravierte Hakenkreuze.

Anderthalb Jahre nach dem Ende
deutscher Weltmachtillusionen stiirmte
das triumphierende Amerika 1947 den
tiefgefrorenen Siiden mit 13 Kriegs- und
Versorgungsschiffen, einem ganzen
Fluggeschwader und 4700 Mann.

Im einbrechenden Kaliten Krieg wollte
Prisident Harry Truman den Russen de-
monstrieren, daBl die U.S. Navy in den
rauhesten Regionen der Erde operieren
kann, also auch vor der langen arkti-
schen Kiiste der Sowjetunion. ,.Hoch-
sprung” hief} das Kennwort des Unter-
nehmens, das .die Technologie des
Krieges in die Antarktis“ brachte, wie
ein von Readers’ Digest publiziertes
Buch iiber den Eiskontinent nicht ohne
Stolz vermerkt.

Knapp ein Jahrzehnt nach der ,,Ope-
ration Highjump® wurde die Antarktis
dann zum angemessenen Ort fiir einen
ersten kalten FriedensschluBl zwischen
Washington und Moskau. Die Amerika-
ner konzedierten den Sowjets For-
schungsstationen an der Kiste und am
Kiiltepol (den milderen geografischen
Sitdpol besetzten sie selbst) des letzten
Erdteils — und sie taten dies sogar gegen
den Unmut ihrer australischen Freunde.

Aber die Technologie blieb kriege-
risch. Thre Erfinder und Benutzer wur-
den zu Feinden der antarktischen Um-
welt, die sie mit allen Mitteln zu erobern
und in Schach zu halten versuchten.
Doch das sah man noch nicht so in den
fortschrittsfreudigen finfziger Jahren,
als die Antarktis zum erstenmal auf dem

Landweg von Kiiste zu Kiiste durch-
quert wurde.

Ein englischer Geologe, Vivian Fuchs
(seine Vorfahren kamen aus Thilringen),
organisierte mit viel staatlicher Hilfe ein
ungemein aufwendiges Unternehmen,
das im siidlichen Sommer von 1957/58
elf Méinnern aus GroBbritannien und
Neuseeland ermdglichen sollte, ,.die
letzte grofie Landreise der Geschichte”
zu machen: So hatte der friihe Polsucher
Ernest Shackleton die Durchquerung
der Antarktis sehnsiichtig genannt; er
selbst war mit diesem Vorhaben geschei-
tert, weil sein Schiff 1915 vom Packeis
zerquetscht wurde.

Aber wie ganz anders sah die Reise
aus, als Shackleton sie sich vorgestellt
hatte. Vivian Fuchs und seine Crew sa-
Ben auf drohnenden Kettenfahrzeugen,
die ,Schneekatzen“ (,Sno-Cats*) hie-
Ben, von schweren Chrysler-V-8-Moto-
ren angetrieben wurden und heizbare
Kabinen hatten. Und wenn die vier
~Cats“ mit rasselnden Raupen iiber das
Eis brausten, glich die Szene eher einer
vom Frost gebissenen Panzeroffensive
als einer klassischen Polarfahrt.

Meist jedoch kamen sie nur miithsam
voran, aufgehalten von technischen Pan-
nen und Eisspalten, die den tonnen-
schweren Fahrzeugen (und ihren Insas-
sen) iibel zusetzten. Am Pol traf Vivian
Fuchs auf Sir Edmund Hillary, den
Everest-Erstbesteiger, der vom Ross-
Meer her mit einer motorisierten ,,Un-
terstlitzungsgruppe* volumindse Treib-
stoffdepots fiir Fuchs angelegt hatte.

Als die Schneekatzen-Reiter am 2.
Mirz 1958 in der amerikanisch-neusee-
landischen Basis an der McMurdo-
Bucht eintrafen und von eigens eingeflo-
genen Journalisten empfangen wurden,
hatten sie 3472 Kilometer zuriickgelegt
und dafiir 99 Tage gebraucht.

Aber: ,Alles, was die technische Zivili-
sation auf dem Eiskontinent tut, wird zu
einer Karikatur dieser Zivilisation.“ Die-
ser Satz, kiirzlich von dem amerikani-
schen Umweltschiitzer Michael Parfit
geschrieben, galt auch schon fur
den Raupenschlepper-Trip des Vivian
Fuchs. Denn welchen Sinn konnte es ha-
ben, eine Reise in die unberiihrten
schweigsamen Weiten der Antarktis zu
unternehmen, wenn die Reisenden da-
bei fast stindig im Lirm und Gestank ih-
rer rollenden Blechkisten gefangen
sind? War es nicht idiotisch, sich durch
die frischeste, sauberste Luft auf Erden
zu bewegen und sich dabei, wie die Sno-
Cat-Fahrer, Vergiftungserscheinungen
durch die eigenen Motorabgase zuzuzie-
hen?

»Wenn du dich nur mit Motorfahrzeu-
gen, Hubschraubern und Flugzeugen in
der Antarktis fortbewegst, wie alle die
Wissenschaftler hier unten, dann bist du
auch nur so ein trauriger Autotourist,
der in seiner Kapse! hockt und von sei-
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Messner-Fuchs-Lager in der Antarktis: ,S0 etwas freiwillig tun, um sich, wei3 der Teufel wofur, zu bestrafen”

ner Umgebung nichts spiirt“, sagt Rein-
“hold Messner. ,,Wer die Arktis oder Ant-
arktis intensiv erleben will“, meint Arved
Fuchs, ,,der muB} weit weg vom Flugzeug
und vom Schneemobil; auch wenn wir
Flugzeuge brauchen, um ins Eis zu kom-
men.*

Den Eiskontinent auf die ganz harte
Tour zu machen, um mehr davon zu ha-
ben — auf diese masochistische Geniefler-
formel waren vor Messner und Fuchs
schon zwei junge Englinder, Robert
Swan und Roger Mear, und der Kanadier
Gareth Wood gekommen.

Sie wollten das vom Maschinenzeital-
ter vertricbene Abenteuer der frithen Po-
larfahrer zuriickholen, indem sie auf Ma-
schinen verzichteten. Analog zum Mara-
thonlauf, wo Menschen ja auch bis zum
Umfallen rennen, obwohl sie ein Taxi
nehmen konnten, beschlossen sie, ,auf
den Spuren von Scott“ mit selbstgezoge-
nen Proviantschlitten von McMurdo/
Cape Evans aus zum Siidpol zu laufen.
Distanz: 1420 Kilometer.

Am 3. November 1985, genau 74 Jahre
nach Scott, zogen die drei los, dchzend
unter der Schlittenlast; denn sie hatten
Proviant bis zum Pol, weil sie sich nicht
neumodisch aus der Luft versorgen las-
sen wollten. Sie gingen sogar ohne Funk-
gerit, weil sie ,dieselbe Isolation empfin-
den* wollten wie Scottund seine Minner,
die auf ihrem Todesmarsch auch nicht
um Hilfe rufen konnten.

Um so beiflender die Ironie, daB} diese
donquichottischen Abenteuersucher
nach 640 Kilometern, in vermeintlich
tiefster Einsamkeit, am FuB der Trans-
antarktischen Gebirgskette auf eine
Gruppe amerikanischer Geologen stie-
Ben. Die Wissenschaftler waren per Flug-
zeug fiir einige Tage dort abgesetzt wor-
den, um Gesteinsproben zu sammeln,
und bewirteten die drei seltsamen Wan-
derer mit Steak und Pommes.
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Am 70. Tag ihrer Reise (Scott hatte 78
Tage gebraucht) erreichten Swan, Mear
und Wood den siidlichen Drehpunkt des
Planeten Erde mit der seit 1957 dort in-
stallierten amerikanischen Station und
dem Schild ,, Welcome to the South Pole“.
Aber in moderner Inkonsequenz erspar-
ten sie sich den schwierigsten Teil von
Scotts Expedition, den Riickmarsch. Zu
erschopft, um ans Weitergehen auch nur
zu denken, lieBen sie sich mit dem verach-
teten Flieger nach McMurdo zuriickbrin-
gen —erfillt mit noch groBerer Bewunde-
rung als zuvor fiir die verzweifelten Lei-
stungen von Scott und seinen Ménnern.

Gileichviel: ,,Was Robert Swan mit sei-
nen Gefdhrten gemacht hat, war die
lingste polare Reise mit reinem Man-
hauling* seit den heroischen Zeiten“, er-
kldrt Arved Fuchs, derin diesem Jahr Ro-
bert Swan zum Nordpol ,,gemanhault*
hat. Fuchs und Messner aber haben vor,
aufihrem jetzigen Kurs durch die Antark-
tis noch fast 1000 Kilometer mehr als
Swan zu bewiltigen.

Es wire mit 2400 Kilometern das léng-
ste Man-hauling bisher. Bei Captain
Scotts lingster und letzter Reise ging das
Schlittenziehen biszum Ende liber knapp
2200 Kilometer.

Ernest Shackleton, Scotts Rivale um
die Gunst des englischen Publikums, war
der nichstbeste Selbstschinder. Bei sei-
nem Versuch, den Siidpol schon 1909 zu
erreichen, muBte er mit seinen drei Ge-
fahrten wegen Proviantmangels nur 180
Kilometer vor dem Ziel umkehren. Von
Skorbut befallen, mit steifen Gelenken,
schwarz geschwollenem Zahnfleisch und
verbrannten Gesichtern erschienensieih-
ren Kameraden in der Kiistenbasis ,,wie
Schreckgespenster aus der Holle“. Sie

* _Man-hauling* kommt aus der englischen Mari-
nesprache und bedeutet, daB Lasten nur mit Man-
neskraft fortbewegt werden.

hatten ihren Schlitten ziemlich genau
2100 Kilometer weit gezogen.

Schon vor 1914 galten die Polarfahrer
mit ihren selbstgewdhlten Martern und
ihrer Leidensfdhigkeit als faszinierende
Gegensitze zu einer Zivilisation, die
vom Streben nach ,allzu groBer Be-
quemlichkeit* (wie Scott es nannte) be-
herrscht war. Heute, in einer noch per-
fekteren Komfortwelt geniigen Reinhold
Messner die Achttausender nicht mehr.
Gemeinsam mit Arved Fuchs will er sich
an den groBten und hartesten Ausdauer-
leistungen messen, die Menschen je voll-
bracht haben.

DaBl man nicht richtig im Kopf sein
muB, um sich auf so etwas einzulassen —
dieser Verdacht ist auch Fuchs nicht
fremd. Er, der Seemann, hat Verstindnis
fiir die bewegte Selbstanklage eines ma-
ritimen Extremtouristen, des englischen
Atlantikruderers John Ridgway; sie 148t
sich leicht auf die Antarktis ibertragen:

In dieser entsetzlichen Sturmnacht, die
nur noch aus schneidender Gischt und
heranheulenden Wassermassen bestand,
fragte ich mich, ob wir nicht kranke, trau-
rige Sonderlinge sind, die so etwas frei-
willig auf sich nehmen, um sich, weiB
der Teufel wofiir, zu bestrafen.

*

Unter der festgezurrten Plane auf dem
Schlitten von Arved Fuchs liegt ein roter
Apparat, der wie ein Sprechfunkgeriit
aussieht, nur ohne Mikro. Es sendet auf
einer gleichbleibenden Frequenz ein Si-
gnal in den Weltraum, der noch kilter ist
als die Antarktis. Dort wird das Signal in
mehr als 800 Kilometer Hohe von einem
von zwei Satelliten aufgefangen, die sich
in kreisrunder Umlaufbahn nordsitdlich
um den Globus drehen.

Mit einem Kniff namens ,Doppler-
Verschiebung“ kann der Satellit den
Sender auf Arveds Schlitten orten und
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die entsprechenden Daten an das Re-
chenzentrum der franzdsischen Raum-
fahrtbehérde CNES in Toulouse iiber-
mitteln; denn die Franzosen waren es,
die zusammen mit der amerikanischen
Nasa das ingenidse Ortungssystem
~Argos* entwickelt haben. Mit ihm kann
man nicht nur einsame Eiswanderer via
Weltraum verfolgen, sondern die Ziige
der Robben, die Wanderungen der Eis-
béren, die Reisen der Wale, die Rennen
der Segeljachten - jedes Objekt (..Platt-
form“), an dem man einen mehr oder
minder groBen Argos-Sender anbringen
kann.

Fuchs und Messner haben den Sender
am Thiel-Depot iibernommen, anstelle
ihres kleinen 10-Watt-Radios, das auf
groflere Distanz bei der Kilte nicht
funktionierte und mit stdrkeren Batte-
rien versehen werden soll. So meldet
nun CNES in Toulouse alle zwei Tage
iiber Fernschreiber die Position von
Messner und Fuchs nach Punta Arenas.
An Hand dieser geographischen Koordi-
naten kbnnen wir, die SPIEGEL-Redak-
teure, das Weiterkommen der beiden
von den Thiel-Bergen in Richtung Pol
verfolgen, ihren Weg hinauf auf das
mehr als 3000 Meter hohe Polplateau,
auch ihr Schnellerwerden von einer Posi-
tionsmeldung zur nichsten.

Aber der Sprechfunk mit den beiden
ist lahmgelegt — mit ihrem Argos-Sender
kbnnen sie nur vorgegebene, kodierte
Notrufe senden. Am letzten Montag
morgen zeigten die gemeldeten Koordi-
naten (87 Grad 3 Minuten Siid; 88 Grad
7 Minuten West), dal Messner und
Fuchs sich am Sonntag, dem 17. Dezem-
ber — entgegen ihrer Planung - nicht
vom Fleck gerithrt haben.

Sind die FiBle Arveds schlimmer ge-
worden, wurde dadurch der Halt er-
zwungen? Bei den verschlechterten Wet-
terbedingungen auch im Inneren der
Antarktis ist es eher wahrscheinlich, daf
ein Blizzard die beiden Polwanderer bei
Sichtweite null im Zelt festgehalten hat.
24 Stunden waren wir im unklaren. -

Doch dann, am Dienstag morgen,
kam aus Toulouse die positive Meldung
vom Montag abend: 87 Grad 9 Minuten
19 Sekunden Siid. Arved Fuchs und
Reinhold Messner sind an diesem Mor-
gen wieder weitergewandert und haben
16 Seemeilen (29,6 Kilometer) geschafft.
Jetzt ist der Pol noch genau 300 Kilome-
ter entfernt.

Im libernfichsten Heft

Entscheidung am Sudpol: Haben Mess-
ner und Fuchs Aussicht, die andere Sel-
te der Anfarktis rechizeitig zu erreichen?
- Die Hoffnung auf Rickenwind und Se-
gelhilfe — Wer holt die beiden aus dem
Eis?

C—————Romane —————

Bliithende
Knospe

Eine neue Geschenkidee befligelt
in den USA die Leselust: die
persOnliche Love-Story aus dem
Computer.

wei Wochen vor dem Hochzeitstag
ZStieB Dan Rich, 33, auf die rettende
Kleinanzeige. Zum Ehejubilium

konnte der Ingenieur aus Sunnyvale, Ka-
lifornien, seine Frau Dianne, 30, mit ei-
nem prallen Liebesroman (iberraschen.
Das Lust-Werk brachte, wie Rich versi-
chert, ,,neuen Schwung ins Bett* des ka-
lifornischen Ehepaares.

~Paradise Dream®, so der Titel der
schwiilstigen Love-Story, war nur auf
den ersten Blick ein gewbhnliches Buch-
prisent — beim zweiten Hinsehen geriet
die beschenkte Leserin in Wallung: Ge-
schildert wurde eine wilde Romanze am
heiBen Strand von Waikiki, und alle Lei-
denschaften (,,Endlich zog er Dianne in
seine starken Arme*) rankten sich um
sie, Mrs. Rich, und ihren Ehemann,

LAutor* der maBgeschneiderten
Schnulze im Schmuckeinband war ein
Personalcomputer, gefiittert mit den
persdnlichsten Daten der Eheleute. 150
Dollar pro Exemplar kosten die Roman-
zen aus dem Rechner, die der Kleinver-
lag Swan Publishing in Los Angeles in
zwei  Grundversionen - ,Paradise
Dream“ oder ,Our Love* — anbietet.
Rechnergestiitzte Love-Stories — die Ver-
schenk-Literatur der Zukunft?

Die Idee zum Liebesroman aus dem
Computer verdankt Verlagschefin Eve-

lyn Brown, 32, einem amerikanischen
Standard-Werk fiir Mdchtegern-Auto-
ren. Beim Durchbléttern von ,,How To
Write a Romance and Get It Published"
kam der Hobby-Programmiererin der
Gedanke, daBl kreativer Computerein-
satz das Niveau des Genres nicht merk-
lich absenken wirde.

»Eine Menge Herzblut” lief} die findi-
ge Geschiftsfrau daraufhin in zwei Vor-
lagen flieBen, deren Erzihimuster eng
an den Empfehlungen des Ratgebers
orientiert ist: In den ersten drei Kapiteln
erblitht die Liebeslust, die ndchsten drei
Abschnitte bringen das Liebesleid, und
bis zum zehnten Kapitel hat das Herz
den Schmerz besiegt — ein Ablauf, der
sich mit einem handelsiiblichen Schreib-
programm und standardisierten Text-
bausteinen gut noch weiter automatisie-
ren lieB.

Nach dem Prinzip giingiger Serien-
brief-Software entwickelte die Kleinver-
legerin dann ein Steuerungsprogramm,
das die High-Tech-Prosa den Kunden
buchstiblich auf den Leib schreibt. Das
Ergebnis: ein Werk, das laut Verlagsga-
rantie jeweils ,einmalig auf der Welt"
ist.

Denn die Textvorlage enthilt Leerstel-
len, die das Programm mit den personli-
chen Merkmalen der Romanhelden auf-
fullt. Zusdtzlich kénnen die Leser noch
einen Epilog bestellen, der ihr zukiinfti-
ges Zusammenleben als Traumpaar be-
schreibt. Jeweils nur zehn Minuten dau-
ert es, dann fillt die fertige Schnulze aus
dem Laserdrucker.

Wer sich und seine Liebe in den Swan-
Werken wiederfinden will, muBl zu-
nichst einen zweiseitigen Fragebogen
ausfiillen (,,Wie war Ihr erster KuB: lei-
denschaftlich, siif}, sexy oder unschul-
dig?“). Die Antworten gibt Evelyn

Love-Story-Verlegerin Evelyn Brown: High-Tech plus Herzblut
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