———————Brasilien————

Rascher
Ausstieg

Dem groBten alternativen Energie-
programm der Welt

droht das Ende: Zuckerbarone
bremsen die Herstellung von
Alkoholtreibstoff.

er Alkohol hat*, texteten die
WStaatlichen Werbeleute, ,.ist von

niemandem abhingig.* Mal zier-
te der Slogan der ,,Pro-Alkohol-Kampa-
gne* ein riesiges Portrit des Finsterlings
Ajatollah Chomeini, mal war er unter
Bildern der von heimtiickischen Minen
bedrohten Oltanker im Persnschen Golf
zu lesen.

Die Angstpropaganda rief zur Unter-
stiitzung eines alternativen Energiepro-
gramms auf. Brasilien wollte beweisen,
daB individueller Autoverkehr nicht fiir
immer auf Benzin angewiesen ist. Milli-
arden-Subventionen hatten Zuckerrohr-
anbauer, betrichtliche Steuernachlisse
Autohersteller und Kiufer gelockt. Mit
Erfolg: Die Mehrheit der brasiliani-

schen Autofahrer tankt inzwischen Zuk-

kerrohralkohol. Uber 90 Prozent aller
1988 verkauften Personenwagen waren
mit Alkoholmotoren ausgeristet.

Doch die versprochene Unabhingig-

keit brachte die Schnaps-Umriistung
nicht. Seit Jahresbeginn fehlt in fast al-
len. Landesteilen der neue TreibstofT.

Tankstellenpéchter im stidlichen Bun- °

desstaat Rio Grande do Sul erhielten
nur noch ein Drittel ihrer tiblichen Lie-
fermengen, entlang der 4041 Kilometer
langen KiistenstraBle zwischen der Gren-
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Tankstelleiﬁir Alkoholtreibstoff: ,Von niemandem abhingig”

Alkoholtanks einer Zuckerraffinerie:

ze zu Uruguay und Salvador ist die Ver-
sorgungskette vielerorts unterbrochen.
Geschiftsreisende und Urlauber miissen
oft tagelang warten, ehe sie weiterfahren
konnen. In den Metropolen Sio Paulo
und Rio de Janeiro stehen vor jeder
Zapfsdule lange Schlangen. In anderen
Stiadten kann der Treibstoff nur noch in
kleinen Mengen abgegeben werden.
»Nicht einmal in den finstersten Zei-
ten der Olkrise von 1973, erinnert sich
der Okonom Hugo Maria Ferreira aus
Sdo Paulo, .war bei uns der Sprit
knapp.“ Wovon das Opec-Kartell nur
triumen konnte, schafften ein paar Dut-
zend einheimische Plantagen- und Fa-

Jnzestudses Verhdltnis zur Stoatskasse”

brikbesitzer in wenigen Jahren: Sie kon-
trollieren den Treibstoffmarkt des fiinft-
gréBten Flichenstaats der Erde.

Fast (iber Nacht haben die Produzen-

- ten das Interesse am Alkoholtreibstoff

verloren. Seitder Weltmarktpreis fiir Zuk-
ker wieder stark nach oben geklettert ist,
exportieren sie ihren StiBstoff lieber nach
Europa und in die Vereinigten Staaten.
Ohnmaéchtig miissen die Brasilianerzu-
sehen, wie die mit Steuermilliarden hoch-
gepippelte Rohrzuckerindustrie alle Au-
tofahrer zum Narren hilt. ,, Wir brauchen_
den Staat nicht mehr“, sagt Aurino Vieira

*da Silva, Direktor der groBiten Zuckerraf-

finerie im Bundesstaat Alagoas, der Hei-
mat des desginierten Prisidenten Fer-
nando Collor de Mello, ,wir miissen al-
lein mit den Risiken des Marktes kamp- '
fen.“

»Die Alkoholbarone*, emp6ért sich der
linke KongreBabgeordnete Roberto Frei-
re, ..leben wie Fiirsten im Schutz des Staa-
tes.“ Seit Beginn des Alkoholprogramms
1975 betrugen die Regierungszuschiisse
durchschnittlich 1,78 Milliarden Dollar
pro Jahr — mehr, als selbst die Militérs zu
Zeiten der Diktatur ihren Streitkréften
zugebilligt hatten. :

Die groBziigige Forderung nutzte die
Branche wie einen Selbstbedienungsla-
den. Verteilung und Kontrolle der Gelder
und Zuschiisse unterstanden ausgerech-
net dem Instituto do Aglcar e do Alcool
(IAA) in Rio de Janeiro, das seit seiner
Griindung fest in der Hand der Produ-
zenten ist. Ihr inzestudses Verhiltnis zur
Staatskasse“, so das Nachrichtenmagazin
Veja, erleichterte den Plantagenbesitzern
umfangreiche Betriigereien.

Hoch subventionierte Destillieranla-
gen existierten nur auf dem Papier, billige.
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Kredite wurden nie zuriickbezahit. Al-
lein die fiinf groBten Alkoholfabrikan-
ten sollen neun Milliarden Dollar ver-
untreut haben, muflten sich dafiir aber
bis heute nicht vor Gericht verantwor-
ten.

Seit 1984 entlieB die Regierung sechs
IAA-Chefs hintereinander wegen ,,irre-
guldrer Vorfille*. Alle Ermittlungen
kdnnen diesem ,,Symbol fiir straffreie
Korruption“, wie die Tageszeitung Fol-
ha de Sao Paulo das 1AA charakteri-
siert, nichts anhaben: Noch keine der
bei jedem Fiithrungswechsel eingesetz-
ten Priifungskommissionen ‘hat bislang
einen Untersuchungsbericht vorgelegt.

Die Skandalwelle hat das Selbstbe-
wuBtsein der Zuckerindustriellen kei-
neswegs geschmalert. Unbeirrt fordern
sie einen 50prozentigen Preisaufschlag
fiir Zuckerrohralkohol. Erst dann wol-
len sie Brasiliens Autofahrer wieder mit
ausreichend Treibstoff versorgen.

So verstirken'sich die grundsatzlxchen
Bedenken gegeniiber dem einst bejubel-
ten Alkoholprogramm. Weil zur Unter-
stiitzung der Treibstoffproduktion aus
Zucker die Preise fiir Benzin und Ol
kiinstlich hoch gehalten werden, sieht
der brasilianische Autofabrikant Jodo
do Amaral Gurgel im Energiesektor
~einen der Hauptfaktoren der hohen In-
flation® von iiber 1700 Prozent im ver-
gangenen Jahr.

Da Alkoholautos au8erdem bis zu 50
Prozent mehr Treibstoff verbrauchen,
hitte sich die Umriistung nur dann ge-
rechnet, wenn Erdél tatsdichlich soviel
teurer geworden wire, wie das manche
Experten nach dem Olschock in den
siebziger Jahren erwartet hatten.

Fiir einén méglichst raschen Alkohol-
ausstieg pladiert inzwischen auch die
Washingtoner Weltbank, die dem alter-
nativen Energieprojekt noch 1980 einen
300-Millionen-Dollar-Kredit ~ gewihrt
hatte. Das Programm, so das selbstkriti-
sche Urteil der einstigen Geldgeber, ha-
be Brasiliens Rekordverschuldung zu-
sdtzlich in die Hohe getrieben und ,.die
Konzentration des kultivierbaren Lan-
des in wenigen Hénden geférdert”. Rie-
sige Zuckerrohrplantagen verschlingen
heute etwa im Bundesstaat Sao Paulo
ein Drittel der Boden, unzahlige kleine
Pflanzer, die frither Kaffee, Reis und
Bohnen anbauten, wurden vertrieben.

Am nachhaltigsten haben den Alko-
holproduzenten die Erfolge der staatli-
chen Erdélgesellschaft Petrobras zuge-
_ setzt. ,,Ironischerweise produzierte Bra-
silien 1988 als Nebenprodukt der Pro-
pangas--und Dieselherstellung 20 Pro-
zent mehr Benzin als Alkoholtreib-
stoff*, schreibt Veja. Die Hilfte davon
stammt schon aus eigener Forderung,
muB aber zu Dumpingpreisen ins Aus-
land verschifft werden.

»Vielleicht brauchen wir doch bald
wieder mehr Benzinautos“, iberlegte
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schon im Vorjahr Energieminister Vicen-
te Fialho, Brasiliens Autofahrer haben
den Wink verstanden. Immer mehr las-
sen ihr Fahrzeug benzintauglich umrii-
sten — und miissen dafiir bis zu 20 Pro-
zent des Kaufpreises zahlen.

,Die Riickkehr zum Benzin wird ein

groBes Geschift*, freuen sich Unterneh-
mer wie Mauro Lambertucci in Belo Ho-
rizonte. Er muB3 es wissen: Seine ersten
Millionen hatte er mit der Umstellung
der Automotoren von Benzin auf Alko-
hol verdient.

C—————Tourismus cc————3
Hungriger
Geier

Das indische Goa, neues Urigubs-
dorado der Deutschen,
wehrt sich gegen seine Gaste.

uf den ersten Blick ist das Urlaubs-

paradies Goa an der indischen

Westkiiste paradiesischer als ande-
re: Besucher wie Besuchte scheinen an-
einander Freude zu haben.

100 000 Touristen aus dem weillen
Westen kommen diese Saison und las-
sen sich, nackt oder halbnackt, an den
palmenbewedelten  Feinsandstrinden
hummerrot bis schokoladenbraun ré-
sten. Derweil reisen — nicht zuletzt ihret-
wegen ~ 900 000 Inder an, um mit haib
niedergeschlagenen Augen, aber stets
knipsbereiten Kameras, wiirdig wie die
Kraniche an den Exoten vorbeizuflanie-
ren.

Doch die friedliche Symbiose tiuscht.
Unter den eigentlichen Gastgebern, den

1,3 Millionen Goanern, wichst die
Feindseligkeit gegen den unsanften
Charter-Tourismus.

Schon vor zwei Jahren wurden Passa-
giere der Lufthansa-Tochter Condor auf
dem Goa-Flughafen Dabolim mit Mor-
gengaben aus Kuhdung und faulem
Fisch begrii3t. Im vorigen November, zu
Saisonbeginn, konnten sie auf einem
vierseitigen, in bestem Deutsch abgefal3-
ten Flugblatt lesen: ,,So, du bist also wie-
dergekommen, Condor, du grofer
hungriger Geier und bosartiger Raubvo-
gel.

Hinter der Aktion steht die riihrigste
von mehreren Anti-Tourismus-Biirger-
initiativen, die ,Jagrut Goenkaranchi
Fauz* (JGF), die .Armee der wachsa-
men Goaner* unter Fiihrung des Profes-
sors Sergio Cavalho.

.Wir haben nichts gegen die Deut-
schen*, beteuert Cavalho. Dennoch sind
die vorrangig angesprochen, weil sie
zwei Drittel der Auslandstouristen stel-
len und eben das erwarten, was nach An-
sicht des Professors Lebensgrundlage
und Lebensgefiihl in Goa zerstort: Fiinf-
Sterne-Tourismus.

Bis zum Ende seiner 450 Jahre wih-
renden portugiesischen Kolonialzeit im
Jahr 1961 war das 3702 Quadratkilome-
ter groBe 1dyll mit seinen alten Kirchen,
mit seiner 105 Kilometer langen Traum-
kiiste, -zwei Drittel davon Strand, ein
Geheimtip  ausgefuchster  Globetrot-
ter.

Doch dann, gleich in den Sechzigern,
kam die Welt-Internationale der Ausstei-
ger und Hippies, baute sich in Fischer-
hiitten und alten Hiusern ihr drogenbe-
fliigeltes Shangri-La. Es folgten Freaks
aller Arten, bis Mitte der Siebziger die
Turnschuhgeneration und in den Achtzi-
gern die Yuppies die von -der Hei-

Europalsche, indische Touristen in Goa: Morgengoben aus foulem Fasch
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