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kémmlinge gelangen damit, so der grii-
ne Wiesbadener Landtagsabgeordnete
Rupert v. Plottnitz, ,,aus den Armen der
Stasi“, der beriichtigten DDR-Staatssi-
cherheit, direkt ,in die Obhut bundes-
deutscher Geheimdienste“.

Der Hamburger Datenschiitzer Claus
Henning Schapper geht noch weiter:
»Durch Druck und Téduschung* komme
der Verfassungsschutz in den Besitz der
Fliichtlings- und Aussiedlerdaten.

Der Gegenstand der Kritik heilit
~Adressendokumentation Ost* (Ados).
Hinter dem Kiirzel versteckt sich eine
Datei der Verfassungsschutzimter des
Bundes und der Linder, in der seit An-
fang des Jahres simtliche fritheren
Wohn- und Arbeitsadressen aller Uber-
siedler und Fliichtlinge aus den osteuro-
pédischen Lindern gespeichert werden.

Der Datenschiitzer hatte nicht nur ge-
prift, ob Ados nach dem Verfassungs-
schutzgesetz rechtmiBig ist, das dem
Geheimdienst allgemein die ,,Sammlung
und Auswertung von Auskiinften* er-
laubt. Schapper verschaffte sich auch
den vierseitigen Aufnahmeantrag, den
jeder Neubiirger ausfiillen muf8 - und
kam schon nach erster Lektiire zu einem
vernichtenden Urteil.

Aus- und Ubersiedler, in diesem Jahr
wahrscheinlich mehr als 500 000, wiir-
den ,getduscht*, ,unter Druck gesetzt“
und zu den umstrittenen Angaben fiir
Ados ,,praktisch gezwungen®.

Der Neubiirger muf3 mit seiner Unter-
schrift versichern, daB ,,alle Angaben“ in
dem Aufnahmeantrag ,,richtig und voll-
stindig" sind. Falls er ,,unrichtige Anga-
ben“ macht, so drohen die Behdrden

Ubersiedier beim Aufnahmeverfahren: .Das ist ja wie driben”

Der Prisident des Kdlner Bundesam-
tes fiir Verfassungsschutz, Gerhard Boe-
den, nennt Ados eine Datei ,,zur Gewin-
nung von Zeugen“: Eingeschleuste
Agenten machten hdufig falsche Anga-
ben zur Person und zum beruflichen
Werdegang, Zeugen vom gleichen
Wohnort oder Arbeitsplatz konnten eine
solche Legende widerlegen.

Nur mit ,Bauchgrimmen®, so ein Be-
teiligter, hatten Datenschiitzer im Som-
mer der millionenfachen Daten-Spei-
cherung vorldufig zugestimmt. Am Ende
beruhigte eine Zusicherung der Innen-
behorden die miBtrauischen Daten-
Kontrolleure: ,,Alle Angaben*®, so etwa
das hessische Innenministerium des
Christdemokraten  Gottfried Milde,
~sind freiwillig, es besteht keine Aus-
kunftspflicht.*

Nichts davon ist wahr, wie Hamburgs
Schapper herausfand.

dem Fliichtling im Formular, werde sei-
ne Aufnahme in die Bundesrepublik
rilckgéingig gemacht. Er habe obendrein
damit zu rechnen, ,erhaltene finanzielle
Aufwendungen* zuriickzahlen zu mis-
sen.

Getreu den Datenschutzbestimmun-
gen mufli der Ankdmmling auch sein
Einverstindnis erkldren, daB seine Auf-
nahmeakte an ,Behorden™ weitergege-
ben wird, bei denen er ,die Gewdhrung
von Leistungen und Vergiinstigungen
beantragt“ hat — vom Verfassungsschutz
ist nicht die Rede. Ados, sagt Schapper,
sei ,schlicht unzuldssig®.

Nach dem Aufnahmegesetz, argumen-
tiert der Datenschiitzer, diirffen Deut-
sche und Deutschstimmige nur dann
zuriickgewiesen werden, wenn sie in der
Vergangenheit ,gegen die Grundsitze
der Menschlichkeit* verstoBen, das
Grundgesetz ,.bekdmpft“ oder dem

DDR-System ,,erheblich Vorschub gelei-
stet“ haben. Fir diese Priifung aber sei-
en die Adressenlisten ,offensichtlich
nicht erforderlich“. Sie diirften deshalb
auch nicht erhoben werden.

Weil Daten, fiir deren Erhebung es
»an einer gesetzlichen Grundlage fehlt®,
weder weitergegeben noch irgendwo ge-
speichert werden diirfen, forderte
Schapper vergangene Woche die Verfas-
sungsschiitzer auf, sdmtliche Ados-Er-
kenntnisse ,,zu 16schen®,

So viel wird da in den Computern
noch gar nicht zu léschen sein. Denn als
Ados beschlossen wurde, konnte keiner
der Sicherheitsexperten mit einem derar-
tigen Zustrom von Ubersiedlern rech-
nen. Nun fehlt es an Personal, die Da-
tenflut zu bewiltigen.

Hessens Verfassungsschutzchef Giin-
ther Scheicher jedenfalls rechnet damit,
~dal es Jahre dauert”, bis alles in die
Computer eingegeben ist, ,was jetzt bei
uns lagert®.

————1Verkehr —————

Smarte Karte

Mit besserem Service wollen
Nahverkehrsbetriebe

helfen, Innenstddte zu entiasten.
Bonn fordert lieber das Auto.

einhard Stiittgen, Geschéftsfithrer
Rder Sffentlichen Personennahver-

kehrs-Betriebe (OPNV) in den nie-
dersichsischen Stidten Stade und Liine-
burg, kennt den Kummer vieler Kunden:
»Nie hater das passende Kleingeld dabei,
weif3 nicht, wieviel er zahlen muB3 und
steht dann vor Fahrplan und Fahrschein-
automat wie der Ochse vorm Tor.“

Die alltidgliche Ochsentour, verursacht
durch Zonen- und Tarifwirrwarr sowie
durch altertiimliche Automatentechnik,
koénnte bald ein Ende haben. Vom .
Mirz kommenden Jahres an kénnen die
Lineburger eine fahrgastfreundliche
Neuerung bei einer Weltpremiere testen:
Mit einem Pilotprojekt wird das bargeld-
lose Busfahren auf Kredit eingefiihrt.

Als Fahrschein dient dann eine Plastik-
karte, in die ein klitzekleiner Rechner ein-
gebaut ist. Der Fahrgast bedient beim
Ein-und Aussteigen mit dieser sogenann-
ten Smart-Card ein Lesegeriit, die Fahr-
ten werden elektronisch gespeichert. Ein
Zentralcomputer ermittelt fiir jeden
Fahrgast einmal im Monat den jeweils
glinstigsten Tarif — maximal den Preis ei-
ner Monatskarte. Der Betrag wird vom
Konto des Kunden abgebucht.

Das Liineburger Modell ,Fahr-
smart“, von der Hamburger Studienge-
sellschaft Nahverkehr zusammen mit
zwei Elektronikfirmen entwickelt, wird
vom Bonner Forschungsministerium mit
finf Millionen Mark gefordert. Es ist der
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jingste Versuch kommunaler Verkehrs-
betriebe, mit verbessertem Service Busse
und Bahnen attraktiver zu machen.

Hinter solchen Bemiihungen steckt ei-
ne 8konomisch-8kologische Doppelstra-
tegie, auf die immer mehr OPNV-Betrie-
be abfahren: Gelingt es ihnen, mehr Per-
sonen ‘zu befordern, sinken die -chroni-
schen Defizite der Verkehrsunterneh-
men. Zugleich werden die verstopften
und verpesteten Innenstddte vom Auto-
verkehr entlastet.

Den meisten Bundesbiirgern wire das
nur recht. Mehr als 80 Prozent der West-
deutschen, so das Ergebnis einer Umfra-
ge des Minchner Instituts Sozialdata,
finden einen Ausbau des &ffentlichen
Nahverkehrs besser als die Planung im-
mer neuer StraBen.

Auf diese Mehrheit setzen Kommu-
nalpolitiker und Verkehrsbetriebe mit

Einige Privatfirmen férdem den
OPNV auch auf andere Weise. So geben
Hotels, etwa in Hamburg, an ihre Géste
Tageskarten fiir das Nahverkehrsnetz
aus, kostenlos oder stark verbilligt. Un-
ternehmen stellen ihren Mitarbeitern
nicht mehr nur Parkplitze umsonst zur
Verfligung, sondern offerieren auch die
teilweise oder volistindige Bezahlung ei-
ner Monatskarte.

Solche Initiativen zugunsten des um-
weltfreundlichen Nahverkehrs konterka-
riert die christliberale Bonner Regierung
mit ihrer Steuerpolitik. Arbeitnehmer,
die bislang steuerfrei ihre Fahrtkosten
fir Bus und Bahn vom Arbeitgeber er-
setzt bekamen, miissen vom 1. Januar an
diese Betriige versteuern.

Zugleich fordert Bonn verstirkt den
privaten Autoverkehr. Ebenfalls zum
Jahresbeginn wird die steuerlich absetz-
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originellen Offerten. Als erfolgreich er-
weisen sich seit ein paar Jahren preis-
giinstige Umwelttickets, die es bereits in
mehr als 40 Stidten gibt. Gerade erst hat
das rot-griin regierte Berlin ein Oko-Tik-
ket (65 Mark) fiir alle Nahverkehrsmittel
eingefiihrt. Das seit der Wahl im Mirz
gleichfalls rot-griin gefiihrte Frankfurt
will zum 1. Januar (Kartenpreis: 59
Mark) nachziehen.

Wiirzburg startete einen Modellver-
such mit einem neuartigen Park & Ride-
System: Der Parkschein berechtigt zum
kostenlosen Fahren in Bussen und Bah-
nen innerhalb der City. In zahlreichen
Kommunen gewinnt auch ein neues Ra-
battsystem zunehmend Anhinger: Legt
der Kunde beim Einkauf seinen Fahr-
schein vor, werden ihm an der Kasse
zwischen 50 Pfennig und {,50 Mark ver-

giitet.
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Neue Bus-Sonderspur in Berlin: Schneller mit ,griiner Welle”

bare Kilometerpauschale fiir den Weg
zur Arbeit im eigenen Wagen von 36 auf
50 Pfennig heraufgesetzt. Die Folge:
Das Autofahren wird lohnender ge-
macht, noch mehr Pendler werden mit
ihren Fahrzeugen in die iiberfiillten In-
nenstidte dringen.

Die Forderung des Deutschen Stidte-
tages und der SPD, die Kilometerpau-
schale fir Kraftfahrzeuge durch eine
Entfernungspauschale fiir alle Berufsti-
tigen zu ersetzen, fand keine Mehrheit.
~Das alles ist ausgesprochen drgerlich,
sagt Bruno von Sturm vom Hamburger
Verkehrsverbund, ,und das Gegenteil
von dem, was wir doch eigentlich wol-
len.*

So bleibt es weitgehend den finanzar-
men Stiddten und defizitidren Verkehrs-
betrieben iiberlassen, mit politischem
Druck und verbesserten Leistungen

mehr Kunden in Bahnen und Busse zu
kddern. ,, Die Innenstadt st verstopft, der
Lirm macht krank, die Luft ist ver-
schmutzt“, klagt etwa Bremens Verkehrs-
senator Konrad Kunick (SPD). Er will
mit einem integrierten Verkehrskon-
zept“ die Autoflut bremsen sowie ,.Stra-
Ben und Plitze als Aufenthalts- und
Kommunikationsrdume* fiir Anwohner
und Besucher ,wiedergewinnen“.

Das Rezept in Bremen und anderswo:
Busse und Bahnen sollen auf eigenen
Spuren und mit elektronisch geschalteter
~griner Welle* schneller werden; das
Parkplatzangebot in den Innenstddten
wird verringert.

Kommunale Verkehrskonzepte fithren
sogar zur Wiederbelebung eines Ver-
kehrsmittels, das schon totgesagt worden
war—der Tram. ,,Man kann durchaus von
einer Renaissance der StraBenbahn spre-
chen*, meint Dieter Lippert, Geschéfts-
fihrer des Miinchner Verkehrsverbun-
des, ,,und zwar weltweit.

So kippte die Frankfurter rot-griine
Koalition den Plan einer ,,schienenfreien
Innenstadt* ihrer konservativen Vorgin-
ger. Die Stadt Augsburg bereitet ihren er-
sten Streckenneubau einer StraBenbahn
seit Kriegsende vor, Braunschweig und
Bremen wollen das Schienennetz erwei-
tern. Auch in Miinchen soll es kiinftig
wieder mehr Bahnen auf der Strale ge-
ben.

Der Trend zur Tram wird begiinstigt
durch westdeutsche Technikunterneh-
men, die auf diesem Spezialmarkt welt-
weit flihrend sind. Die StraBenbahn der
Zukunft, deren Prototypen Ende nich-
sten Jahres rollen sollen, dhnelt nur noch
wenig derersten Elektrischen, die vor 108
Jahren in Berlin loszuckelte. Entwickelt
werden komfortable Stadtbahnziige als
eine Art Intercity fiir die Ballungsriume.

In das neue kommunale Fahrzeitalter
paBt der bargeldlose Zahlungsverkehr,
wie er in Liineburg und ein Jahr danach
im niedersiichsischen Oldenburg erprobt
werden soll. Mit der Chipkarte werden
Zeitverluste und Kosten beim Kartenver-
kauf verringert sowie Sonderangebote im
Tarif leicht einsetzbar.

Oldenburg will zudem weitere Mog-
lichkeiten testen: Dort wird das Univer-
salticket wahrscheinlich nicht nur fiir Bus
und Bahn, sondern auch fiir andere 6f-
fentliche Einrichtungen, etwa Badean-
stalten und Theater gelten — als Eintritts-
karte auf Kredit.

Die fernere Zukunft wird bereits ge-
plant. Schon bald sollen Chipkarten
nicht mehr ins Lesegerit gesteckt werden
miissen; es geniigt, sie in der Jackenta-
sche dabei zu haben: Beim Vorbeigehen
am Lesegeriit werden die Daten abgeta-
stet und in den Zentralrechner einge-
speist. ,,Die Japaner“, weil Rainer Gétz,
Geschiftsfihrer der Hamburger Studien-
gesellschaft Nahverkehr, ,,arbeiten schon
heftig daran.“ <
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