setzte das Bundesaufsichtsamt fiir das
Versicherungswesen der guten Bot-
schaft noch eins drauf, werde es ,sogar
zu einer Senkung des bisherigen Bei-
trags kommen*.

»Mehr Rabatt fiir jeden vierten Auto-
fahrer*, freute sich Auro Bild mit sei-
nen Lesern. Doch mit diesem NachlaB
ist es nicht weit her: Erhebliche Teile
des fahrenden Volks werden kiinftig
schlechter gestellt sein — auch und aus-
gerechnet diejenigen, die besonders
lange ohne Unfall steuern.

Schwer zu erkennen war schon die
Not, mit der die Versicherer ihre allge-
meine Anhebung begriindeten — ange-
sichts riickldufiger Unfallzahlen. 95
Millionen Mark, beteuerte das Gewer-
be, seien gleichwohl letztes Jahr zuge-
setzt worden, und da seien die drei
Prozent doch wohl nicht zuviel. Aber
dabei bleibt es auch nicht.

Was auf den ersten Blick aussieht
wie ein Bonus fiir umsichtiges Fahrver-
halten, erweist sich bei niherer Be-
trachtung als klares Minus. Auf die bis-
her geltenden und nach unfallfreien
Jahren gestaffelten Schadensfreiheits-
gruppen 1 bis 13 hat die Versicherungs-
wirtschaft zwei neue Tarife gepfropft.
Wer nach anderthalb Jahrzehnten un-
fallfrei in die héchste Klasse 15 gefah-
ren ist, soll fortan nur noch 35 Prozent
seiner Grundprimie bezahlen miissen
— fitnf Prozent weniger als der jetzt giil-
tige Spitzenrabatt.

Den erreicht ein Autofahrer derzeit
jedoch bereits nach neun unfallfreien
Jahren. Kiinftig braucht er also sechs
Jahre ldnger fir den Weg zum héchst-
moglichen NachlaB. Wenn ihm in die-
ser Zeit ein Ungliick widerfdhrt, drohen
ihm drakonische Riickstufungen und
mithin wieder héhere Primien.

Das neue Tarifsystem verschleiert die
Teuerungen durch scheinbare Vorteile.
Zwei Beispiele: Ein Kraftfahrer mit 15
unfallfreien Jahren, der heute bei einer
Karambolage in die Schadensstufe 8
 zuriick muB3, wird kiinftig zwar nur

nach 9 versetzt. Doch wihrend er bis-
lang nur ein Jahr bendtigte, um wieder
an den Spitzenrabatt zu kommen,
braucht er dazu in Zukunft sechs lange
Jahre - bis nach Rang 15.

Und kracht es bei jemandem, der zu-
vor zwolf Jahre lang unfallfrei gefahren
ist, steigt er derzeit ebenfalls in die
Klasse 8 ab. Aber nach einem Jahr ist
auch er wieder an der Rabattspitze,
und wenn er beispielsweise ein in
Bonn zugelassenes Golf-Cabrio ‘mit 95
Pferdestirken besitzt, kostet ihn die
Havarie einen Pridmienzuschlag von
61,10 Mark.

Nach dem neuen System aber wird
er in die Klasse 6 absteigen — und neun
Jahre lang fiir den Unfall biien. An
zusdtzlicher Primie zahlt er dann
854,60 Mark, 14mal mehr als bisher.

Versicherungskaufmann Jung
JKeim fiir MiBtrauen”

s

Auch die Nachwuchsfahrer erwartet
nichts Gutes zum neuen Jahr. Ein An-
fanger in der Klasse 0 etwa, der schon
im ersten Jahr einen Unfall hatte, muB3-
te das bislang neun Jahre lang mit Ex-
tra-Primien ausbaden — auch wenn ihm
danach nichts Einschligiges mehr
widerfuhr. Zukiinftig aber wird er
dafiir noch in 15 Jahren zur Ader ge-
lassen.

Auf politischen Beistand gegen die
steilen Abstiirze diirfen Westdeutsch-
lands Autofahrer — und das heiBt alle-
mal: die Masse der Bevdlkerung -
wohl nicht rechnen. Zwar wollte der
SPD-Bundestagsabgeordnete Peter
Wiirtz von der Regierung wissen, ob
der neue Versicherungszuschlag, der
.zt krasse und ungerechtfertigte Riick-
stufungen ermdglicht“, nicht doch ver-
hindert werden solite.

Aber Staatssekretdr Otto Schlecht
vom Bonner Wirtschaftsressort sah kei-
nen AnlaB. Das geplante Riickstu-
fungssystem, antwortete er auf die
schriftliche Anfrage, entspreche den
»Statistisch erfaBBten und abgesicherten
Schadensverldufen*. In solchem Fall
sei das Bundesaufsichtsamt gemilB
dem Pflichtversicherungsgesetz gehal-
ten, die Neuerung zu genehmigen.

Im Paragraph 8 dieses Gesetzes ist
festgelegt, unter welchen Umsténden
das Aufsichtsamt sich der Forderung
nach héheren Tarifen nicht entziehen
kann.- Das ist-etwa der Fall,-wenn ,das
Interesse der Versicherungspflichtigen
an der Gewiihrung des Versicherungs-
schutzes zu einem angemessenen Bei-
trag hinreichend gewahrt* ist. Doch ob
dieser Vorbehalt bei dem neuen Riick-
stufungsroulett noch beachtet wird, be-
zweifelt selbst der Bundesverband
Deutscher Versicherungskaufleute.

Das alles sei ,,Gift fiir den Versiche-
rungsgedanken®, erklirten die Kaufleu-
te, und ein ,Keim fiir MiBtrauen auch
gegeniiber anderen Versicherungen®.
Die Vertreter wissen zum Beispiel
nicht, was sie ihren Kunden demnichst
raten sollen: den Schaden aus der eige-
nen Tasche zu bezahlen oder, wenn es
billiger wird, die Versicherung zu bean-
spruchen und dabei eine Riickstufung
in Kauf zu nehmen.

Bislang war das ein simples Rechen-
exempel und, so der Verbandsvize
Giinther Jung, noch ,eine halbwegs
tiberschaubare Entscheidung®. Da aber
niemand mehr sagen kann, was wo-
moglich in 15 Jahren ist, wie hoch die
Priamien dann sind, welchen Wagentyp
und ob er iiberhaupt noch einen steu-
ert, sind solche Empfehlungen nicht
mehr ratsam.

Jung begreift seine Branche nicht
mehr: ,Was der verkehrspiddagogische
Sinn sein soll, dal 12 oder 20 Jahre
unfallfreie Fahrer nach einem Milge-
schick mit einer sechs- oder siebenjéhri-
gen Rabattriickstufung an eine vorsich-
tigere Fahrweise erinnert werden miis-
sen, ist nicht ersichtlich.“

r——— Geheimdienste ———

Stasi West

Mit Druck und T@uschung, meinen
Datenschitzer, erschleicht sich
der Verfassungsschutz die Daten
s@imtlicher Aus- und Ubersiedler.

leich hinter der &sterreichischen
G Grenze, nach einer beschwerlichen

Flucht iiber Ungarn, staunte Klaus
Meurer, 33, aus dem miérkischen Konigs
Wausterhausen schon liber die westdeut-
sche Perfektion.

Am Rand des grenznah gelegenen
oberbayerischen Ortes Trostberg war
Ober Nacht eine Zeltstadt entstanden.
~Ganz unkompliziert* durchliefen dort
mehr als 1000 DDR-Fliichtlinge die
Aufnahmeprozedur. Meurer: ,Da ist an
alles gedacht worden.*

Besonders beeindruckend fanden die
Neubiirger, daB selbst im Trostberger
Camp eine Batterie modernster Fotoko-
pierer installiert war. Freundliche
Grenzschiitzer vervielfiltigten darauf
die Aufnahmeantrige — ,um uns Mehr-
arbeit zu ersparen®, freute sich Meurer.

Heute beurteilt der Fliichtling, der im
September die DDR verlassen-hat, die
vermeintlich unbiirokratische Kopiere-
rei ganz anders: ,,Das ist ja wie drilben —
diesmal Stasi West.*

Die Kopien mit den Lebensdaten der
Fliichtlinge dienen keineswegs der Be-
schleunigung des Aufnahmeverfahrens,
sondern wandern umgehend zum west-
deutschen Verfassungsschutz. Die An-
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kémmlinge gelangen damit, so der grii-
ne Wiesbadener Landtagsabgeordnete
Rupert v. Plottnitz, ,,aus den Armen der
Stasi“, der beriichtigten DDR-Staatssi-
cherheit, direkt ,in die Obhut bundes-
deutscher Geheimdienste“.

Der Hamburger Datenschiitzer Claus
Henning Schapper geht noch weiter:
»Durch Druck und Téduschung* komme
der Verfassungsschutz in den Besitz der
Fliichtlings- und Aussiedlerdaten.

Der Gegenstand der Kritik heilit
~Adressendokumentation Ost* (Ados).
Hinter dem Kiirzel versteckt sich eine
Datei der Verfassungsschutzimter des
Bundes und der Linder, in der seit An-
fang des Jahres simtliche fritheren
Wohn- und Arbeitsadressen aller Uber-
siedler und Fliichtlinge aus den osteuro-
pédischen Lindern gespeichert werden.

Der Datenschiitzer hatte nicht nur ge-
prift, ob Ados nach dem Verfassungs-
schutzgesetz rechtmiBig ist, das dem
Geheimdienst allgemein die ,,Sammlung
und Auswertung von Auskiinften* er-
laubt. Schapper verschaffte sich auch
den vierseitigen Aufnahmeantrag, den
jeder Neubiirger ausfiillen muf8 - und
kam schon nach erster Lektiire zu einem
vernichtenden Urteil.

Aus- und Ubersiedler, in diesem Jahr
wahrscheinlich mehr als 500 000, wiir-
den ,getduscht*, ,unter Druck gesetzt“
und zu den umstrittenen Angaben fiir
Ados ,,praktisch gezwungen®.

Der Neubiirger muf3 mit seiner Unter-
schrift versichern, daB ,,alle Angaben“ in
dem Aufnahmeantrag ,,richtig und voll-
stindig" sind. Falls er ,,unrichtige Anga-
ben“ macht, so drohen die Behdrden

Ubersiedier beim Aufnahmeverfahren: .Das ist ja wie driben”

Der Prisident des Kdlner Bundesam-
tes fiir Verfassungsschutz, Gerhard Boe-
den, nennt Ados eine Datei ,,zur Gewin-
nung von Zeugen“: Eingeschleuste
Agenten machten hdufig falsche Anga-
ben zur Person und zum beruflichen
Werdegang, Zeugen vom gleichen
Wohnort oder Arbeitsplatz konnten eine
solche Legende widerlegen.

Nur mit ,Bauchgrimmen®, so ein Be-
teiligter, hatten Datenschiitzer im Som-
mer der millionenfachen Daten-Spei-
cherung vorldufig zugestimmt. Am Ende
beruhigte eine Zusicherung der Innen-
behorden die miBtrauischen Daten-
Kontrolleure: ,,Alle Angaben*®, so etwa
das hessische Innenministerium des
Christdemokraten  Gottfried Milde,
~sind freiwillig, es besteht keine Aus-
kunftspflicht.*

Nichts davon ist wahr, wie Hamburgs
Schapper herausfand.

dem Fliichtling im Formular, werde sei-
ne Aufnahme in die Bundesrepublik
rilckgéingig gemacht. Er habe obendrein
damit zu rechnen, ,erhaltene finanzielle
Aufwendungen* zuriickzahlen zu mis-
sen.

Getreu den Datenschutzbestimmun-
gen mufli der Ankdmmling auch sein
Einverstindnis erkldren, daB seine Auf-
nahmeakte an ,Behorden™ weitergege-
ben wird, bei denen er ,die Gewdhrung
von Leistungen und Vergiinstigungen
beantragt“ hat — vom Verfassungsschutz
ist nicht die Rede. Ados, sagt Schapper,
sei ,schlicht unzuldssig®.

Nach dem Aufnahmegesetz, argumen-
tiert der Datenschiitzer, diirffen Deut-
sche und Deutschstimmige nur dann
zuriickgewiesen werden, wenn sie in der
Vergangenheit ,gegen die Grundsitze
der Menschlichkeit* verstoBen, das
Grundgesetz ,.bekdmpft“ oder dem

DDR-System ,,erheblich Vorschub gelei-
stet“ haben. Fir diese Priifung aber sei-
en die Adressenlisten ,offensichtlich
nicht erforderlich“. Sie diirften deshalb
auch nicht erhoben werden.

Weil Daten, fiir deren Erhebung es
»an einer gesetzlichen Grundlage fehlt®,
weder weitergegeben noch irgendwo ge-
speichert werden diirfen, forderte
Schapper vergangene Woche die Verfas-
sungsschiitzer auf, sdmtliche Ados-Er-
kenntnisse ,,zu 16schen®,

So viel wird da in den Computern
noch gar nicht zu léschen sein. Denn als
Ados beschlossen wurde, konnte keiner
der Sicherheitsexperten mit einem derar-
tigen Zustrom von Ubersiedlern rech-
nen. Nun fehlt es an Personal, die Da-
tenflut zu bewiltigen.

Hessens Verfassungsschutzchef Giin-
ther Scheicher jedenfalls rechnet damit,
~dal es Jahre dauert”, bis alles in die
Computer eingegeben ist, ,was jetzt bei
uns lagert®.

————1Verkehr —————

Smarte Karte

Mit besserem Service wollen
Nahverkehrsbetriebe

helfen, Innenstddte zu entiasten.
Bonn fordert lieber das Auto.

einhard Stiittgen, Geschéftsfithrer
Rder Sffentlichen Personennahver-

kehrs-Betriebe (OPNV) in den nie-
dersichsischen Stidten Stade und Liine-
burg, kennt den Kummer vieler Kunden:
»Nie hater das passende Kleingeld dabei,
weif3 nicht, wieviel er zahlen muB3 und
steht dann vor Fahrplan und Fahrschein-
automat wie der Ochse vorm Tor.“

Die alltidgliche Ochsentour, verursacht
durch Zonen- und Tarifwirrwarr sowie
durch altertiimliche Automatentechnik,
koénnte bald ein Ende haben. Vom .
Mirz kommenden Jahres an kénnen die
Lineburger eine fahrgastfreundliche
Neuerung bei einer Weltpremiere testen:
Mit einem Pilotprojekt wird das bargeld-
lose Busfahren auf Kredit eingefiihrt.

Als Fahrschein dient dann eine Plastik-
karte, in die ein klitzekleiner Rechner ein-
gebaut ist. Der Fahrgast bedient beim
Ein-und Aussteigen mit dieser sogenann-
ten Smart-Card ein Lesegeriit, die Fahr-
ten werden elektronisch gespeichert. Ein
Zentralcomputer ermittelt fiir jeden
Fahrgast einmal im Monat den jeweils
glinstigsten Tarif — maximal den Preis ei-
ner Monatskarte. Der Betrag wird vom
Konto des Kunden abgebucht.

Das Liineburger Modell ,Fahr-
smart“, von der Hamburger Studienge-
sellschaft Nahverkehr zusammen mit
zwei Elektronikfirmen entwickelt, wird
vom Bonner Forschungsministerium mit
finf Millionen Mark gefordert. Es ist der
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