Sondermiill auf Radern

Schadstoffe aus jahrlich zwei Millionen Autowracks belasten die westdeutsche Umwelt

ler endet in einem griingestriche-

nen stihlernen Monster im Ham-
burger Hafen. Greifarme packen das
plattgedriickte Wrack, dann rumpelt es
dumpf. ,Der wuppt das ldssig weg™, lobt
Manager Joachim Backe den haushohen
Shredder der Hamburger Kldckner-
Tochterfirma Eckhardt & Co.

Nach wenigen Minuten spucken For-
derbénder aus, was von der Edelkarosse
tibriggeblieben ist: Eisenschrott, Alumi-
nium und Kupfer sowie ein grauschwar-
zes Kunststoff-Gummi-Gemisch. ,, Tja",
sagt Shredder-Experte Backe, ,bei uns
sieht jedes Auto mal so aus.“

In dem hiBlichen Shredder-Hécksel
steckt ein lange Zeit Gibersehenes Um-
weltproblem: Die Abfille, die in den 34
westdeutschen Autoverschrottungsanla-
gen entstehen, sind mit hochgiftigen
Stoffen verseucht, die beispielsweise im
Getriebed! enthalten sind und das
Grundwasser gefdhrden. ,Das Zeug“,
sagt Dieter Pautz, Abfallexperte im Ber-
liner Umweltbundesamt, ,,gehort jeden-
falls nicht auf die Hausmillldeponie.”

Doch genau dort landen jéhrlich
500000 Tonnen Shredder-Schnitzel —
Uberbleibsel von rund zwei Millionen
Wracks, die, hintereinandergestellt, eine
Autoschiange von Frank-
furt nach Johannesburg
ergeben wiirden.

Allmihlich  erst er-
schlieBt sich Politikern
und  Umweltschiitzern,
daf3 jedes Auto, genauge-
nommen, ein Stiick Son-
dermiill auf Radern ist.
Zu gut einem Drittel
bestehen Kraftfahrzeuge
aus Umweltgiften oder
anderen schwer zu entsor-
genden Materialien.

Ein Auto enthilt nicht
nur - in Armaturen,
Blinkleuchten, FuBmat-
ten, Polstern, Isoliermat-
ten oder Karosserieteilen
- bis zu 30 Kunststoffar-
ten, sondern auch ge-

. fahrliche Batteriesiuren,
Bremsfliissigkeiten und
Getriebedle, Schmierfet-
te, Metallic-Lacke und
Elektronikteile.

Zwar untersuchen amt-
liche Priifer routinemifig

~den Shredder-Mill auf
den Gehalt giftiger Stoffe.
~Aber was da so unterge-
jubelt wird“, sagt ein

Die letzte Fahrt des S-Klasse-Daim-
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Schrott-Experte, ,,wissen wir auch nicht
immer."

Im hessischen Darmstadt und im ost-
friesischen Leer muBten Behorden
Miillpldtze bereits fir die Shredder-
Riickstinde schlieBen. In Berlin haben
Untersuchungen ergeben, daB Autoab-
f4lle bis zu 90 Teile pro Million (ppm)
der krebserzeugenden Polychlorierten
Biphenyle (PCB) enthielten.

In Berlin muBte Umweltsenatorin Mi-
chaele Schreyer, 38, vorletzten Monat
die Entsorgung von Autohicksel auf
DDR-Deponien untersagen. Dort gilt
fiir PCB-Riickstinde mit 10 ppm ein
schirferer Grenzwert als auf West-Kip-
pen (50 ppm). ,Wir machen jetzt
SchluB“, verkiindete die alternative Se-
natorin, ,mit der stillschweigenden Ver-
giftung der Deponien.”

Wenn das Berliner Beispiel Schule
macht, wie es der rot-griine Senat bereits
in der Konferenz der Umweltminister
verlangt hat, sind neue Probleme abseh-
bar. Doch eine umweltgerechte Entsor-
gung hat ihren Preis.

Seit in Berlin Shredder-Miill als Son-
derabfall behandelt wird, sind die Ver-
schrottungskosten pro Fahrzeug von 40
bis auf 200 Mark gestiegen. Folge: An
StraBenrindern und in Waldstiicken
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hiufen sich wild abgestellte Alt-Autos
ohne Kennzeichen und mit ausgemei-
Belter Fahrgestellnummer. Ein Autover-
schrotter mufite bereits Kurzarbeit an-
melden, weil weniger Altwagen als bis-
her abgeliefert wurden.

»Die lassen ihre Karre einfach da ste-
hen“, wundert sich ein Senatsbeamter
Uiber das defizitire Umweltbewultsein
vieler Berliner Autobesitzer. Mit einem
roten Punkt kennzeichnet die Polizei
jetzt alle aufgegebenen Wagen. Den
Haltern, soweit sie zu ermittein sind,
stehen saftige Kostenbescheide ins
Haus.

Auch die Bundesregierung will gegen
die ,,Auto-Miillkrise“ (Handelsblatr) an-
gehen. Bereits Ende vergangenen Jah-
res kiindigte der Bonner Umwelt-Staats-
sekretidr Martin Griiner die Einfilhrung
einer ,Verschrottungsabgabe® (200
Mark) fir Kraftfahrzeuge an: Schon
beim Kauf solle jeder Autofahrer fiir
die schadlose Beseitigung seines Unter-
satzes berappen. Umweltminister Klaus
Topfer (CDU) will die Drohung mit der
Abgabe vor allem als ,,Signal an die Au-
tomobilproduzenten® verstanden wis-
sen, {iber die Entsorgung bereits nach-
zudenken, wenn neue Autotypen ent-
wickelt werden.

. Kall

ks fiir den Shredder: Zwangspfand fiir Autokdufer?
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Experten des Umweltbundesamtes
wiederum warnen vor der Einfiihrung ei-
ner ,wenig durchdachten Abgabe“. Sie
plddieren dafiir, Anreize zu schaffen,
um die Riickgewinnung von wertvollen
Rohstoffen aus den fast 30 Millionen
westdeutschen Kraftfahrzeugen zu fér-
dern.

~Wir miissen an den Verursacher her-
an®, sagt auch Rolfl Willeke, Geschifts-
fithrer des Bundesverbandes der Deut-
schen Schrott-Recycling-Wirtschaft. In
einer Arbeitsgruppe sollen gemeinsam
mit Managern der kunststoffverarbeiten-
den Industrie, der Automobilbranche
und der Stahlhersteller neue Umweit-
strategien entwickelt werden.

In der kommenden Woche treffen sich
die Branchenvertreter auf der Automo-
bilausstellung in Frankfurt zu einem
Spitzengesprich. Auf der Tagesordnung
stehen Forschungsvorhaben zum ,recy-
clinggerechten Auto“ sowie drohende
Auflagen des Gesetzgebers.

Denn mit der Novellierung der ,, Tech-
nischen Anleitung Abfall”, die Umwelt-
minister Topfer noch fiir dieses Jahr an-
gekiindigt hat, konnten die Shredder-
Abfille neu bewertet werden. Bislang
kann jeder Landkreis eigene Entsor-
gungskriterien festlegen.

In der Praxis hat sich die bisherige Re-
gelung nicht bewihrt. So gibt es laut
Umweltbundesamt ,,gewaltige Defizite*
bei der Automilll-Entsorgung. ,Auf
manchem Autohof™, sagt ein Branchen-
kenner, ,kann Ol gebohrt werden.”

Mit zehn Millionen Mark will das
Umweltbundesamt demniéchst ein Pilot-
projekt zur umweltgerechten Pkw-Ent-
sorgung férdern. Bei einem Berliner Au-
toverwerter soll ein sogenanntes De-
montage-Band eingerichtet werden. Mit
speziellen Techniken kénnen dann
Wert- und Schadstoffe aus den Wracks
herausgeholt werden.

Aus einem VW-Passat etwa lassen sich
nach Untersuchungen der Forschungs-
vereinigung Automobiltechnik gut hun-
dert Kilogramm wiederverwertbaren
Kunststoffs gewinnen. Wihrend beim
ersten VW-Kifer im Jahre 1938 lediglich
der ‘Fahrtrichtungsanzeiger und der
Startknopf aus Plastik waren, wird ein
Kfz in wenigen Jahren bereits zwei Zent-
ner Plastik auf die Waage bringen.

Zwar verbrauchen die neuen Kunst-
stoffautos aufgrund geringeren Ge-
wichts weniger Sprit. Zugleich aber sind
die Stofldimpfer-Ummantelungen und
Seitenbeplankungen, Heckklappen oder
Reserverad-Mulden der Problemmiill
des ndchsten Jahrtausends.

Um die Wiederverwertung der Kunst-
stoffe zu erleichtern, 143t VW zwecks
Kennzeichnung der Plastiksorte beim
Passat-Tank bereits eine Nummer ein-
stanzen. Der bayerische Automobilbau-
er BMW will demnéchst auf dem einsti-

gen WAA-Geldnde in Wackersdorf ins
Recycling-Geschift einsteigen.

Aus Altautos sollen dort hochwertige
Aggregate und Kunststoffteile zuriickge-
wonnen werden. Ziel miisse, fordert
Schrottverbandsprisident Reinhold Be-
relekamp, ein ,,Recycling total“ sein.

Bislang freilich hat sich die Automo-
bilindustrie eher am Planziel ,, Absatz to-
tal* orientiert. Wihrend Katalysator,
Lirmdammung und Energieeinsparung
zu den Verkaufsstandards zihlen, wur-
de, so Pautz, die ,Entsorgungssicher-
heit* vernachléssigt.

Das kdnnte sich bald dndern. Denn
dhnlich wie fiir Plastikflaschen, die von
Beginn des nichsten Jahres an mit 50
Pfennig Pfand belegt werden, kann der
Gesetzgeber auch fiir Automobile eine
Art Zwangspfand vorschreiben — einen
Betrag, den der Autofahrer erst bei fach-

gerechter Entsorgung des Wagens zu-
riickbekommt. .

Zur Zeit wird im Umweltbundesamt
jedoch ein anderes Instrument favori-
siert: eine Riicknahmeverpflichtung fiir
die Automobilproduzenten.

Nach dem Verursacherprinzip sollen
sie die Entsorgungskosten tragen, die je
nach Alter und Typ des Fahrzeugs ge-
staffelt werden. Das sei der ,beste He-
bel“, um zu erreichen, dal die Automo-
bilkonzerne schon beim Entwurf neuer
Modelle auf Recycling-Freundlichkeit
achten und beispielsweise Schadstoffe
vermeiden oder in leicht demontierba-
ren Modulen unterbringen.

Abliefern sollen die Autofahrer ihr
Altfahrzeug bei der Firma, bei der sie es
erworben haben - natilrlich nicht am
Verkaufspavillon®, prizisiert Umweltex-
perte Pautz, sondern bei einem vom
Hersteller beauftragten Oko-Verschrot-
ter.

beitet und als veredeltes Produkt zuriick
iber die Alpen nach Deutschland ge-
karrt werden? Solche Wege werden nur
gefahren, weil sich die Arbeitsteilung
rechnet; und sie rechnet sich, weil der
Lkw-Transport zu einem guten Teil von
der Allgemeinheit bezahlt wird.

Das staatlich begiinstigte Billigstange-
bot StraBBenverkehr hat iiber Jahrzehnte
hinweg Produktions- und Lebensver-
hiltnisse geschaffen, die ohne solche
Beihilfen, bei korrekter Zurechnung der
Kosten, wohl kaum entstanden wiren.

Doch so notwendig die Korrekturen
an diesem Rechenwerk sind — mit hdhe-
ren Abgaben allein wird der Automanie
nicht beizukommen sein.

Pehr Gyllenhammar, der Chef der
schwedischen Autofirma Volvo, griff
jetzt auf, was Stiddteplaner seit langem
fiir unvermeidlich halten. ,, Wir miissen*,

so Gyllenhammar, ,das Auto aus den
Stadten verbannen.“

Gleichzeitig, wenn nicht zuvor, miiB-
ten Busse und Bahnen fiir die verwShn-
ten Wohlstandsbiirger besser hergerich-
tet werden. ,,Wir brauchen riesige Inve-
stitionen®, sagt Gyllenhammar, ,,Investi-
tionen in einer GréBenordnung, wie wir
sie bislang noch nicht gesehen haben,
vergleichbar jenen, als das Schienennetz
der Eisenbahn gebaut wurde.”

Das Geld wire da, wenn jene, die wei-
ter Auto fahren, fir diese Form der
Fortbewegung angemessen belastet wiir-
den. Die Chance aber, .dafl es zu einer
solchen Umlenkung kommt, erscheint
gering, nicht nur unter den gegebenen
Bonner Mehrheitsverhiltnissen. Bislang
trauen sich die Regierenden ja nicht mal,
den Umweltschiddling Auto mit jener
MaBnahme zu zdhmen, die ldngst in al-
len Kulturstaaten verbreitet ist: mit einer
allgemeinen Begrenzung der Hochstge-
schwindigkeit. Tempo 100 auf Autobah-
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